
国道１号静清バイパスの唐瀬ＩＣ～羽鳥ＩＣ間（延長約4.7km）について、平成２４年２月１４日(火)の午前１０
時から順次車道の工事規制を解除し、４車線化開通します。

この開通により、４車線化された区間が静清バイパスの５５％から７４％に拡大し、渋滞の緩和が期待され
ます。

また、賤機山トンネル及び安倍川大橋の下り線（Ⅱ期線）側歩道についても、同日午前１０時に開通します。

なお、賤機山トンネル内及びその前後の歩道は利用者の９８％が自転車であり、通学時には歩道が混雑し、
自転車同士の衝突の危険性も課題となっていたことから、今回の下り線(Ⅱ期線)側整備により歩道空間を拡
大しました。これにより、公安委員会においても｢全国初｣の自転車一方通行規制を本格導入することとし、歩
道の混雑緩和、及び自転車同士の衝突の危険性の軽減を図ります。

賤機山ﾄﾝﾈﾙ

丸子IC

牧ヶ谷IC
羽鳥IC

千代IC

静岡IC
東名高速道路

平和IC

静岡SA
スマートIC

新東名高速道路
新清水JCT

清水いはらIC

清水IC

JR東海道本線

昭府IC
唐瀬IC

千代田上土IC 瀬名IC
鳥坂IC

清見寺IC

清水港安
倍
川

静岡駅

1

150

362

平成24年2月14日
開通予定区間
(延長 約4.7km)

清水JCT

静清バイパス 延長 24.2km

丸子藁科ﾄﾝﾈ
ﾙ

新静岡IC

長崎IC

能島IC

1

興津IC

52

JR東海道新幹線

清水IC西

平成20年3月
昭府地区 暫定２車線立体化

平成26年度 ４車線化
開通予定区間

平成26年度 ４車線化
開通予定区間

至

名
古
屋

至

東
京

東名高速道路

新東名高速道路
新静岡ＩＣ

平成24年2月14日(火) 開通予定区間
・車道（上下線）午前10時から順次工事規制を解除し開通
・歩道（下り線）午前10時開通(①賤機山トンネル、②安倍川大橋)
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①②

～国道１号静清バイパスの概要～

国道１号静清バイパス（唐瀬ＩＣ～羽鳥ＩＣ）が開通します。
～４車線化区間がバイパスの４分の３へ拡大～

【平成9年3月】

・静清バイパス全線
暫定開通
（暫定２車線［立体］）
（一部平面区間）

【平成18年3月】

・千代田上土IC～唐瀬IC間
４車線化

【平成20年3月】

・清水IC西～鳥坂IC間：４車線化
・昭府地区暫定２車線立体化

【平成24年2月14日】

・唐瀬IC～羽鳥IC間
４車線化

４車線化率：34% ４車線化率：55% ４車線化率：74%

これまでの開通経緯 今回の開通予定区間

４車線化率：26%
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○静清バイパスは、現在４車線から２車線に車線が減少する区間を中心に慢性的な渋滞が発生しており、
バイパスとしての機能（定時性・走行性など）を十分に果たしていない状況です。

○唐瀬IC～羽鳥IC間の４車線化により、渋滞が緩和し、唐瀬IC～羽鳥IC間の所要時間が上り線で約５分、
下り線では約１２分の短縮が期待されます。

現在の渋滞状況（羽鳥ＩＣ⇒千代ＩＣ）
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※民間走行履歴データで取得した所要時間
による
４車線化完成前の唐瀬IC～羽鳥IC間は、

平成22年4月～平成23年2月の平日7時台
の値を用いた
４車線化完成後の所要時間は、4車線化

済み区間である鳥坂IC～能島ICの平成22
年4月～平成23年2月の平日7時台の値を
用いて試算した

至 東京

現在の渋滞状況（千代田上土ＩＣ⇒唐瀬ＩＣ）

～期待される整備効果～

整備効果①：渋滞緩和による所要時間の短縮

今回４車線化
開通予定区間
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○静清バイパスと（主）山脇大谷線の利用により、平成

２４年４月１４日開通予定の新東名新静岡ICから静

岡市街地へ向かう交通を適切に分散させることが可

能になります。

○静清バイパス（唐瀬ＩＣ～羽鳥ＩＣ間）の４車線化により、

千代田上土ICから東西方向への移動がスム－ズに

なり、市街地からＩＣへのｱｸｾｽ時間の短縮も期待で

きます。

整備効果②：新東名高速道路から静岡市街地への交通を適切に分散

至 静清ﾊﾞｲﾊﾟｽ 千代田上土ＩＣ

(主)山脇大谷線

新東名高速道路 新静岡ＩＣ

昨年開通した （主）山脇大谷線から新東名を望む



○自転車一方通行規制を導入することにより、自転車同士の衝突等の危険性が軽減することが期待さ
れます。

○また、トンネル歩道内の自転車通行部分のカラー舗装化及びトンネル入口付近の注意喚起看板によ
り、さらなる安全性向上が期待されます。

○昭府地区と唐瀬地区を最短で結ぶ賤機山トンネルの自転車交通量は、平日１日あたり約1,500
台（うち６割が学生）で、歩道利用者全体の約９８％です。

○トンネル内やトンネル付近の歩道では、自転車同士の衝突等の危険性が課題となっています。

～自転車一方通行規制の本格導入は『全国初』～

学生

58%

一般
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■一日あたりの交通量(平日)
歩行者 ： 約 ３０人
自転車 ： 約１,５００台

（９８％）

約６割が学生

■自転車利用者の内訳

平成23年11月 国土交通省調査結果

現在の状況

平成24年1月撮影

横断図（賤機山トンネル部）
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整備効果③：賤機山トンネル内の自転車一方通行規制により自転車・歩行者の安全性が向上
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