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令和８年度の取組

資料３
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令和８年度実施の主な取組

浜松エリア

藤枝・焼津エリア

沼津・三島エリア

静岡エリア

浜松市

湖西市

森町

磐田市

袋井市

掛川市

菊川市

御前崎市

島田市

浜松市

牧之原市

吉田町

焼津市

藤枝市

川根本町

静岡市

富士宮市

富士市

裾野市

御殿場市

小山町

三島市
長泉町沼津市

函南町

伊豆の国市

熱海市

伊東市

伊豆市

西伊豆町

河津町

東伊豆町

下田市

松崎町

南伊豆町

田子の浦港

清水港

御前崎港

富士山静岡空港

新東名高速道路

東名高速道路

三
遠
南
信
自
動
車
道

河
津
下
田
道
路Ⅱ

期

天
城
北
道
路

中
部
横
断
自
動
車
道

東
駿
河
湾
環
状
道
路

河
津
下
田
道
路Ⅰ

期

愛知県

富士エリア

静岡県（令和8年8月時点）

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数の
主要渋滞箇所を含む区域

区間：交差点等が連坦するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

凡例
<主要渋滞箇所>

箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

<道路種別>
高速道路
一般県道以上
市町村道
主な工場等
主な大規模商業施設

□ 各関係機関で進める取組

エコパ北交差点改良

新通り交差点改良

藤枝バイパス
国道1号

南安倍交差点～手越原交差点

静清バイパス
清水立体

和田町交差点改良

小泉若宮局所渋滞対策

西富士道路 新IC

御殿場小山線

御殿場
停車場線

狩野川第三架橋

西間門新谷線

殿山交差点

神山深良線裾野駅前交差点改良
平松深良線

谷田幸原線
沼津南一色線

金岡浮島線

中沢田東交差点改良

赤字：本日の報告内容■西部地域で進める取組
分類 対策 実施主体

交
差
点

改
良

エコパ北交差点改良 浜松河川国道事
務所

新通り交差点改良 静岡県

ソ
フ
ト

対
策

第20回アジア競技大会・
第５回アジアパラ競技大会
開催に向けたTDM施策

国交省

■中部地域で進める取組
分類 対策 実施主体

拡
幅 国道1号 藤枝バイパス4車線化 国交省

交
差
点

改
良 国道139号 小泉若宮局所渋滞対策 国交省

そ
の
他

ハ
ー
ド
整
備

国道1号 静清バイパス 清水立体 国交省

国道139号 西富士道路 新IC 富士市

そ
の
他

対
策

国道1号
南安倍交差点～手越原交差点 静岡県警

ソ
フ
ト

対
策 和田町交差点 静岡県

■東部・伊豆地域で進める取組①
分類 対策 実施主体

拡
幅

(一)御殿場停車場線の改良 静岡県

(都)御殿場小山線の整備 静岡県

交
差
点
改
良

裾野駅前交差点改良 裾野市

国道1号 中沢田東交差点改良 国

交
差
点

・
拡
幅

国道135号 吉田川奈拡幅４車線化
殿山交差点改良 静岡県

ソ
フ
ト

対
策

第20回アジア競技大会・
第５回アジアパラ競技大会
開催に向けたTDM施策

国交省

分類 対策 実施主体

新
設

(都)西間門新谷線の整備 静岡県、清水町

(都)谷田幸原線の整備 三島市

(都)沼津南一色線の整備 沼津市

(都)金岡浮島線の整備 沼津市

(都)平松深良線の整備 裾野市

(一)下土狩徳倉沼津港線
狩野川第三架橋の整備 静岡県

神山深良線 市道0117号線の整備 御殿場市

■東部・伊豆地域で進める取組②
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１．国道１号袋井バイパス 交差点改良（エコパ北交差点） （実施主体：浜松河川国道事務所）

○ 国道1号袋井バイパスでは、上り線のエコパ北交差点部で朝夕ピーク時において掛川IC方面への交通が集中し、右折滞留長を超過し直進車を阻害。
○ 上り線右折車線の延伸及び停止線を前出しすることにより、直進車線への滞留のはみ出しを抑制し、本線阻害により生じる速度低下の解消が期待できる。
○ 令和8年度は公安協議を実施し、工事に着手予定。

国道１号袋井バイパス 交差点改良（エコパ北交差点）

  

  

  

  

■位置図

■対策概要

■現地状況および対策概要

・上り線の右折車線延伸、停止線の前出しをし、本線への滞留のはみ出しを抑制する。

・朝夕ピーク時は上り線右折の滞留末尾が直進車線まで影響。

路 線 名 称 ：国道1号 袋井バイパス

事 業 名 ：一般国道1号 エコパ北交差点

延長・箇所数 ：1箇所

着 手 年 度 ：令和6年度

事 業 内 容 ：交差点改良(コンパクト化)

R ８ 内 容 ：公安協議・工事着手

【現状】

【対策】

国道1号袋井バイパス エコパ北交差点

掛川IC

至 名古屋
な ご や至 静岡市

し ず お か

至 名古屋
な ご や

至 静岡市
し ず お か

エコパ北

三池橋

右折車線 2車線（110+110m）

三池橋

右折車線延伸 2車線（115+155m（50m延伸））

エコパ北

右折車線からのはみ出しを解消

朝夕ピーク時の滞留状況

停止線の前出し(約5m)

右折滞留車両による直進阻害右折車は東名高速掛川IC方面へ向かう車両が多い

本線上で生じる
速度低下を解消

滞留が約30mはみ出し
（R5.10 調査）

約40m延伸

至 掛川IC

至 掛川IC

N ・朝夕ピーク時は速度低下が発生。

■対策概要

■速度低下状況

37

41

33

28

37

37

36

39

40

39

37

37

37

35

36

44

41

34

30

36

34

37

35

38

38

35

32

30

24

38

35

34

34

36

36

32

32

32

33

33

33

33

37

34

42

【データ】ETC2.0プローブ情報：R7.10月[平日]

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台

19時台
20時台

6時台

上り方向
朝ピーク：エコパ北交差点を先頭とした速度低下

夕ピーク：領家交差点を先頭とした速度低下

～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40km/h～

【旅行速度】

国道1号袋井BP

エコパ北 領家同心橋東国本
1 1

至 

浜
松
市

至 

島
田
市
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直進1車線のため容量が不足し、
夕ピーク時には渋滞が発生

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台

19時台
20時台

6時台

２．新通り交差点 南進方向の車線増設 （実施主体：静岡県）

○ 県道86号の新通り交差点では、南進方向が片側1車線であり交通の集中する夕ピーク時には渋滞が発生。
○ (市)見付本通り線と(主)磐田インター線の交差点から新通り交差点に向かう南進方向で、直進車線を増設することで渋滞の緩和が期待。（現在事業中）
○ 令和8年度は工事に着手予定。

県道86号 磐田インター線 南進方向の車線増設（新通り交差点）

■位置図

■対策概要

路 線 名 称 ：県道86号 磐田インター線

事 業 名 ：新通り交差点

延長・箇所数 ：1箇所

着 手 年 度 ：令和8年度

事 業 内 容 ：南進方向の車線増設

R ８ 内 容 ：工事着手

県道86号 新通り交差点

■現地状況

整備中区間（令和8年度事業中）

新通り

至 浜松市

至 

磐
田
駅

至 

磐
田
Ｉ
Ｃ

至 袋井市

■横断図（現況）

写真

【整備内容】

新通り

至 浜松市

至 

磐
田
駅

至 

磐
田
Ｉ
Ｃ

すりつけ区間の改良

すりつけ区間の改良

至 袋井市

至 浜松市

至 袋井市

無名交差点

■横断図（計画）

2車線化

N

■対策概要

南進方向

：20～30㎞/h ：30㎞/h以上：10㎞/h未満 ：10～20㎞/h 【データ】ETC2.0プローブ情報：R7.10月[平日]

新
通
り
交
差
点

無
名
交
差
点

朝ピーク・夕ピーク時に新通り交差点を先頭とした速度低下

R4.11.30
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対策後

32

29

22

29

27

24

18

32

27

22

16

31

29

23

14

32

37

31

16

37

24

16

16

31

23

13

14

30

27

14

13

31

24

14

14

30

19

14

13

23

３．国道1号 中沢田東交差点 改良（実施主体:沼津河川国道事務所）

〇国道1号中沢田東交差点周辺では、ピーク時に上下線で顕著な速度低下が発生。
〇特に下り方面では、右折滞留車による後続直進車の進行阻害が発生しており渋滞を助長。
〇右折レーン不足による渋滞助長を抑制するため、今年度新たに右折レーン延伸や右折停止指導線の設置、停止線の前出し等の対策を実施予定。

国道1号 中沢田東交差点 改良

■速度低下状況

■位置図 ■事業概要

至 

富
士
市

中沢田東

至 

三
島
市

1

246

414

右折レーン延伸
（約30m延伸）

停止線、横断歩道
の前出し

停止指導線

対策前

至 

三
島
市

至 

富
士
市

1

2

主要渋滞箇所
主要渋滞区間

出典：国土交通省 国土地理院 地理院地図を加工して作成

沼津市

至 

三
島
市

至 

富
士
市

1

西沢田 中沢田東 東沢田 西熊堂江原公園中沢田

～20㎞/h 20～30㎞/h 30～40㎞/h 40㎞/h以上【凡例】

09時台
08時台
07時台
06時台

09時台
08時台
07時台
06時台

出典：ETC2.0プローブ情報（R7.10平日）
進行方向（下り）

進行方向（上り）

12

ピーク時に三島市方面から連続して速度低下が発生

ピーク時に中沢田～中沢田東付近を先頭として速度低下が発生

1

右折車線はみ出し、
直進車の阻害あり

1 2

1

下り方面

上り方面

下り方面

上り方面

至 

三
島
市

至 

富
士
市

右折車の停止位置が安定して
いない（前に出ていない）
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４．国道135号 吉田川奈拡幅（殿山交差点 改良） （実施主体:静岡県）

国道135号 吉田川奈拡幅（殿山交差点 改良）

25

20

20

19

21

25

24

24

24

26

23

23

28

24

27

24

26

28

29

28

28

29

27

28

43

32

37

36

38

40

41

39

40

41

41

43

28

26

26

26

27

28

29

28

28

29

26

27

27

22

21

26

27

28

30

28

29

28

27

26

47

45

44

45

46

45

46

45

45

47

46

48

■位置図
路線名:国道135号
事業主体:静岡県
事業延長:L=560m
計画幅員:22.0m
事業期間:平成20年度～令和10年代後半（予定）

■事業概要

殿山 至 下田市

至 熱海

対策後

至 

下
田
市

Ｄ

４車線化により
交通容量を確保

至 

熱
海
市

135

至 伊東市街地

４車線化による交通容量の確保

４車線化により
交通容量を確保

右折レーン新設

対策前

至 

熱
海
市

至 

下
田
市

至 伊東市街地

現道とバイパス合流後の交通容量不足

135

交通容量不足による
渋滞が発生

135

135

■交通状況

1

■速度状況

殿山川奈口

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

北進

南進

至 

熱
海
市

至 

下
田
市

凡例
20km/h未満
20～30km/h

30～40km/h
40km/h以上

データ：ETC2.0プローブ情報 R7.10（平日）

無名交差点１ 無名交差点２

殿山交差点

至 下田市

至

伊
東
市
街
地

135

135

135

川奈口交差点

無名交差点１

無名交差点２

至 熱海市

1

主要渋滞箇所
主要渋滞区間

出典：国土交通省 国土地理院 地理院地図を加工して作成

○ 国道135号殿山交差点では、現道とバイパス合流後の交通容量不足により渋滞が発生。（令和7年度道路利用者会議 渋滞対策実施要望箇所）
○ ４車線化・西側流入部の右折レーン整備によって、慢性的に発生する渋滞を緩和し、安全で円滑な交通を確保することが期待される。
○ 令和8年度は歩道工事の一部、付け替え市道の用地調査を実施予定。

伊東市
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５．国道1号南安倍交差点～手越原交差点 （実施主体：静岡県警察）

○ 国道1号の南安倍交差点～手越原交差点間では、中央線変移システムの運用をR7.1.14に廃止。工事を行い、令和7年3月1日から車線運用を変更。
└廃止後の車線構成は、南安倍交差点～丸子新田IC交差点間が上り２車線・下り１車線。丸子新田IC～手越原交差点が上下各１車線。

○ 中央線変移システム廃止後の交通円滑性を確保するため、広報活動、信号現示の見直しおよび通行規制の見直しを実施。

５－１ 中央線変移システムの廃止

■位置図 ■車線構成
至

清
水

主要渋滞箇所

国道1号 中央線変移システム（リバーシブルレーン）廃止区間

南安倍

手越原佐渡
手越原東

丸子新田IC

出典：国土交通省 国土地理院を加工

1

■経緯

□主な工事
R7.1.14(火) 【工事開始】 中央線変移システム廃止工事（昼夜連続 車線規制）
R7.2.28(金) 【工事完了】 中央線変移システム廃止工事
R7.3.1(土) 新たな車線運用開始
R7.4.7(月) 【工事開始】 手越原交差点周辺 歩道拡幅工事（車線規制）
R7.6.17(火) 【工事完了】 手越原交差点周辺 歩道拡幅工事

□主な取り組み
R7.3.1(土) 新たな車線運用開始・通行規制見直し

R7.3月～４月 【広報活動】 情報板による迂回案内
R7.5月 【広報活動】 情報板による渋滞表示

R7.11.17（月） 【信号現示】 ［朝］手越原交差点信号秒数調整
R8.4.17（金） 【信号現示】 ［夕］手越原交差点信号秒数調整

交通
集中時は
迂回を

＜迂回案内イメージ＞

廃 

止 

前

廃 

止 

後

午 

前

午 

後

終 

日

ＪＲ東海道本線

ＪＲ東海道新幹線

1

丸子新田IC
駿河大橋

安倍川
丸子新田

店舗店舗

至 

藤
枝 南安倍手越原東手越原

※下り：信号なし

中央線変位システム（リバーシブルレーン）区間

店舗

店舗店舗

店舗店舗店舗

事業所

至 

清
水

【廃止前：午前（0時-12時）】

ＪＲ東海道本線

ＪＲ東海道新幹線

1

丸子新田IC
駿河大橋

安倍川
丸子新田

店舗店舗

至 

藤
枝 南安倍手越原東手越原

※下り：信号なし

中央線変位システム（リバーシブルレーン）区間

店舗

店舗店舗

店舗店舗店舗

事業所

至 

清
水

【廃止前：午後（12時-24時）】

【廃止後：終日固定】

ＪＲ東海道本線

ＪＲ東海道新幹線

1

丸子新田IC
駿河大橋

安倍川
丸子新田

店舗店舗

至 

藤
枝 南安倍手越原

※下り：信号なし

店舗

店舗店舗

店舗店舗店舗

事業所

至 

清
水

手越原東

至

藤
枝
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５．国道1号南安倍交差点～手越原交差点 （実施主体：静岡県警察）

○ 中央線変移システム廃止前後で国道1号現道および並行道路の交通状況が変化。
○ 安倍川渡河部各断面の日交通量はR2⇒R8で、安倍川橋および駿河大橋で減少、静岡大橋は増加傾向である一方で、

国道1号の旅行速度は、上りで廃止後に１車線区間及び手越原交差点周辺で速度低下が発生。下り方向で手越原交差点を先頭にした速度低下が増大。

５－２ 廃止前後の交通状況

40

38

37

37

35

34

33

34

35

34

35

35

36

38

29

29

34

36

30

27

27

27

28

27

30

30

34

30

40

38

37

36

34

33

33

32

34

32

32

33

39

35

45

40

36

35

36

36

36

36

37

35

35

36

38

35

32

29

26

28

27

28

28

28

28

27

27

29

28

26

30

24

14

15

25

25

26

27

28

26

28

29

30

25

41

31

17

22

36

38

37

38

39

38

41

42

41

39

45

37

19

27

46

47

47

48

48

48

49

49

49

49

46

39

21

31

48

49

49

49

50

49

50

50

50

51

46

41

25

35

49

49

49

49

50

50

50

51

50

51

46

42

28

37

48

48

48

49

49

49

49

50

49

50

48

45

32

39

49

49

49

49

50

49

50

51

50

50

50

45

33

40

49

49

50

50

50

49

51

51

50

50

48

42

31

38

47

47

47

47

48

47

48

48

47

47

34

30

23

29

33

34

31

32

33

32

31

32

30

33

17

16

14

15

16

16

16

16

16

16

16

15

15

14

16

15

12

13

14

14

14

15

15

15

15

15

13

13

26

23

19

23

27

26

25

27

28

26

27

27

28

27

32

30

25

24

26

27

26

26

27

27

26

26

21

24

39

36

35

31

36

34

33

34

34

33

32

31

21

33

46

41

38

33

35

32

32

34

32

33

31

32

20

40

42

39

36

34

35

35

34

35

35

35

33

34

10

26

32

30

30

30

29

29

31

30

30

30

27

27

8

15

44

40

42

38

36

38

38

39

37

38

36

32

16

20

52

49

48

47

48

48

47

48

45

47

47

46

41

41

52

48

47

45

48

44

43

47

45

44

44

43

38

37

53

52

52

48

49

47

44

50

50

43

45

41

40

39

55

53

53

49

52

52

49

51

52

48

50

48

46

49

57

56

55

53

54

54

51

53

54

53

52

52

51

53

61

59

58

57

58

57

56

57

58

58

57

57

56

56

63

61

60

58

60

59

58

58

59

59

58

59

57

58

59

47

51

50

53

53

52

51

53

52

51

49

42

46

28

20

17

18

19

19

18

19

20

18

18

16

15

18

2 6

2 4

2 3

2 3

2 3

2 4

2 2

2 3

2 3

2 4

2 3

2 1

2 2

2 6

29

30

34

34

33

32

32

32

32

33

33

32

35

40

39

37

43

43

42

41

40

39

40

41

40

41

43

48

南安倍

手越原

金属団地入口

至

藤
枝

丸子6丁目

佐渡

手越原東

丸子新田IC

清閑町

無名

1

32

30

24

22

25

26

26

27

27

28

27

26

24

24

38

36

33

30

33

33

34

35

34

33

33

34

33

34

44

40

38

33

34

33

33

34

33

31

30

33

39

40

45

42

35

33

35

35

35

36

36

36

35

36

35

36

32

29

24

23

26

26

26

28

28

27

27

27

28

30

40

35

28

26

29

30

31

31

32

42

40

39

39

43

45

41

35

32

39

41

40

39

39

50

49

48

42

44

47

39

32

30

33

36

34

33

36

46

43

43

37

41

48

39

34

32

31

35

32

31

36

42

41

43

38

41

48

43

39

37

39

40

39

39

40

47

47

46

40

45

49

46

42

40

42

44

43

42

43

51

50

49

43

48

53

50

45

42

46

47

47

46

48

57

55

55

40

52

55

52

47

43

48

49

49

49

50

59

58

57

32

50

51

48

40

35

44

44

45

44

45

52

50

46

21

32

25

22

19

16

18

19

18

19

19

18

17

15

13

15

2 4

2 5

2 5

2 3

2 3

2 3

2 3

2 2

2 3

2 1

2 3

2 2

2 0

2 3

27

31

35

34

32

32

32

32

32

32

32

33

30

37

38

40

42

41

39

39

39

39

38

40

39

40

29

46

40

38

36

31

34

34

34

34

35

35

34

34

36

37

31

30

28

27

28

26

27

27

27

28

27

28

33

33

42

39

35

33

34

33

33

33

34

33

34

35

39

35

47

41

35

33

35

36

36

38

38

37

36

37

38

30

33

30

27

27

29

29

29

30

32

26

27

26

27

27

31

31

31

32

32

34

33

35

34

16

21

21

28

21

53

48

45

44

49

48

49

51

48

31

39

38

39

31

60

57

54

53

56

56

57

57

57

41

50

48

48

41

60

58

56

55

57

58

57

57

58

45

50

50

50

45

61

59

57

56

58

58

57

58

58

49

51

50

50

48

59

58

55

55

56

57

56

57

57

49

50

49

49

47

62

60

57

56

58

59

58

59

59

50

51

51

50

48

63

61

59

58

59

60

59

60

60

51

51

51

50

48

59

57

55

54

56

56

56

55

56

48

48

48

46

44

37

35

36

34

34

36

33

34

35

32

31

32

28

30

1 9

1 7

1 7

1 6

1 6

1 6

1 6

1 6

1 7

1 6

1 6

1 7

1 4

1 5

18

16

14

13

15

14

15

15

15

15

15

16

14

14

27

28

23

22

26

25

26

28

26

26

27

28

28

28

：～20㎞/h ：20～30㎞/h ：30～40㎞/h ：40㎞/h～【凡例】
進行方向

廃
止
前 

Ｒ
6.

10

廃
止
後 

Ｒ
8.

4

↑

上

り

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台

主要渋滞箇所

至

清
水

廃
止
前 

Ｒ
6.

10

廃
止
後 

Ｒ
8.

4

□静岡大橋

144 147 

125 127 

269 273 

0

100

200

300

R2 R8

（百台/日）

□安倍川橋

85 80 

100 96 

186 176 

0

100

200

300

R2 R8

（百台/日）

－10百台/日

□駿河大橋（国道1号）

111 100 

109 105 

221 205 

0

100

200

300

R2 R8

（百台/日）

東進
西進

■位置図 ■断面交通量

－16百台/日

+4百台/日

【出典】（交通量）交通実態調査結果[安倍川橋渡河部、静岡大橋渡河部、手越原交差点]：R2.10.13(火)、R8.5.14(木)（速度）ETC2.0プローブ情報  R6.10月平日、 R8.4月平日

東進
西進

東進
西進

手越原交差点で
速度低下が発生

手越原が先頭の速度低下区間が延伸

↓

下

り

出典：国土交通省 国土地理院を加工

国道1号 中央線変移システム（リバーシブルレーン）廃止区間

進行方向

１車線区間で
速度低下が発生
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28

34

29

37

36

35

37

34

33

38

37

37

36

34

35

36

34

36

42

35

37

35

32

34

36

35

35

31

25

25

26

27

28

30

28

28

19

15

13

14

13

14

15

15

23

23

19

15

17

17

19

21

23

34

27

23

17

19

18

22

25

31

44

30

25

19

20

21

25

31

33

45

32

27

22

24

24

27

34

38

48

35

30

25

27

28

30

34

37

47

40

31

30

31

30

33

33

39

47

46

35

33

33

34

35

35

43

46

47

36

28

32

31

33

30

42

44

35

26

22

25

22

25

24

31

35

28

29

32

41

32

35

39

35

29

39

35

42

35

36

37

36

40

34

40

38

42

34

34

36

37

37

35

29

29

29

24

24

30

28

26

28

13

12

11

12

11

12

12

13

17

15

11

11

11

11

12

12

16

25

17

13

11

10

13

14

13

16

28

20

14

12

10

15

16

15

17

32

24

16

13

13

16

20

19

19

36

28

19

16

17

18

23

23

23

40

31

21

18

19

22

27

26

31

44

35

23

19

19

23

28

27

36

40

32

20

20

17

20

25

26

32

39

21

16

14

15

16

18

21

27

26

21

18

31

30

35

35

38

22

16

35

37

36

33

44

17

10

10

28

31

33

38

11

7

7

13

16

20

29

16

15

15

18

18

24

33

42

44

40

41

45

41

40

37

42

40

38

40

37

42

40

46

40

36

39

37

38

47

49

50

48

47

51

48

51

54

51

51

52

54

54

56

58

55

58

56

57

60

58

58

56

60

56

59

63

42

46

43

42

41

46

55

15

17

14

16

15

20

23

23

24

23

34

35

31

38

17

20

24

39

38

40

45

10

10

10

18

24

36

39

11

7

7

9

11

24

26

17

14

15

15

16

23

35

41

46

42

43

45

40

50

33

44

33

42

36

33

48

33

38

34

37

32

40

48

39

44

46

46

45

44

55

49

53

52

54

50

50

57

55

57

57

57

56

57

61

58

57

58

57

58

58

63

45

41

47

45

45

47

55

16

17

17

16

18

21

22

５．国道1号南安倍交差点～手越原交差点 （実施主体：静岡県警察）

５－３ 交通円滑化に向けた取り組み：手越原交差点 信号現示調整

○ 国道1号手越原交差点は、複雑な交差点形状（5差路）や交通集中により、朝夕ピーク時に渋滞が発生する主要渋滞箇所。
○ 静岡県警察は、渋滞が発生している状況を踏まえ、国道1号の進行可能時間を2秒延長し、従道路を2秒短縮する信号現示調整を実施。
○ 引き続き、国道1号および周辺道路の交通状況のモニタリングを行い、周辺道路も含めた可能な対策案・対策方針を検討する。

■位置図

①

④③
②

⑤

手越原

1

［空中写真］国土交通省 国土地理院を加工 

N

上
り

10
月

11
月

出典：ETC2.0プローブ情報（変更前）R7.10.27-31（変更後）R7.11.25-28 所要時間

8時00分
8時15分
8時30分

7時15分
7時30分
7時45分

7時00分

8時00分
8時15分
8時30分

7時15分
7時30分
7時45分

7時00分

5分
6分
6分
7分

10分
10分
8分

4分
5分
7分
8分

10分
10分
9分

上り

下り

速度低下区間が短縮

下
り

3
月

４
月

出典：ETC2.0プローブ情報（変更前）R8.3.9-13（変更後）R8.4.20-24

6分
8分
9分
9分
10分
10分
10分
10分

5分
7分
7分
7分
8分
8分
8分
7分

18時00分
18時15分
18時30分

17時15分
17時30分
17時45分

17時00分

18時45分

18時00分
18時15分
18時30分

17時15分
17時30分
17時45分

17時00分

18時45分

速度低下区間が
短縮

所要時間
ー2分減少

南安倍金属団地入口 佐渡 手越原
無名

(押しボタン式) 丸子新田IC

所要時間

手越原東

：～20㎞/h ：20～30㎞/h ：30～40㎞/h ：40㎞/h～【凡例】

■信号現示

現示

国道1号 全赤 従道路 全赤 従道路 全赤 サイクル長

朝
変更前 104 5 25 5 37 4 180

変更後 106 5 23 5 37 4 180

夕
変更前 85 5 16 5 35 4 150

変更後 87 5 16 5 33 4 150

①
④

③②1 2 3

⑤

①
④

③②

⑤

①
④

③②

⑤

＋2秒 ー2秒

1 1 1

＋2秒 ー2秒

※朝:⑤→②は進行禁止※朝:③→②は進行禁止

至 丸子IC

至 駿河大橋至 安倍川橋

至 鎌田
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○ 国道139号小泉若宮交差点では、上り（南進）の直左車線において、旅行速度の低い左折車両が直進車両の進行を阻害することにより旅行速度が低下。
○ 南進の左折車と直進車の混在を解消し、速度向上を図るため、左折専用レーンを新設する局所渋滞対策を事業化。令和8年度は交差点改良に着手。

■位置図・現況 ■対策内容
至  山梨県

至  名古屋 至  富士市

至  

東
京

令和７年１月撮影

至 山梨県

至 富士市

左折車両が
直進車両を阻害

左折車両による直進阻害が発生

小泉若宮
交差点

139

：左折車

：直進車

：右折車

対策前

対策後

■現況横断（上り線流入部）

■計画横断（上り線流入部）

左折専用レーンの設置
・直進・左折車両の分離による交通の円滑化

139

139

至

山
梨
県

至

山
梨
県

至

富
士
市

至

富
士
市

南進[上り]

北進[下り]

南進[上り]

北進[下り]

位
置
図

旅
行
速
度

平
日
平
均

23

16

27

16

13

17

17

15

17

30

28

30

25

23

27

21

19

25

12

12

13

1

1

1

21

21

21

45

44

44

26

12

36

18

10

25

16

10

24

25

9

29

19

9

22

18

14

24

12

11

15

17

18

18

22

21

22

44

47

48朝
ピ
ー
ク

夕
ピ
ー
ク

６時
７時
８時

南進方向

至 富士市

139

至 山梨県

小泉若宮

16時
17時
18時

主要渋滞箇所

：～20㎞/h ：～30㎞/h
：～40㎞/h ：40～㎞/h

【凡例】［地図］国土交通省 国土地理院地図を加工
［旅行速度］ETC2.0プローブ情報（R7年10月平日）

６．国道１３９号 小泉若宮局所渋滞対策 （実施主体：静岡国道事務所）

国道１３９号 小泉若宮局所渋滞対策
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53
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23

41
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43

41
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38

45
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31

26

29

16
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22
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41

49
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56

45

29
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30
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36

31

54

62
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64
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42

39

33
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19

29

32

41

48

49

41

38

34

38

22

41

35

50

51

55

57

59

54

48

47

46

34

45

42

50

51

53

56

56

53

50

48

33

17

58

56

55

55

55

55

57

54

51

51

29

14

58

55

55

54

54

56

56

53

52

51

38

24

71

69

69

67

51

60

68

68

68

68

70

73

７．国道1号藤枝バイパス４車線化（藪田東IC～広幡IC） （実施主体：静岡国道事務所）

○ 国道1号藤枝バイパスは、広幡IC～東光寺ICが主要渋滞区間に指定されており、東西軸の円滑化が課題。
○ 平成28年度に4車線化に着手。現在は、内谷IC～広幡ICは4車線化が完了。広幡IC～藪田東IC間の4車線化を実施中。
○ 令和6年に上り線の潮トンネル本体工事が完成し、令和8年度に広幡IC～藪田東IC間の4車線化が開通予定。

国道1号藤枝バイパス４車線化（藪田東IC～広幡IC） 

事業名 一般国道１号藤枝バイパス

道路規格 第１種第３級

設計速度 ８０ｋｍ／ｈ

車線数 ４車線

延長 １1.６ｋｍ（うち、4車線化事業区間10.7km）

事業経緯
・昭和48年度：都市計画決定
・平成28年度：事業化
・平成31年度：工事着手

■位置図 ■計画の諸元と事業経緯

■工事進捗状況

一般国道1号 藤枝バイパス 延長11.6ｋｍ

野田IC
東光寺IC 谷稲葉IC

藪田西IC

内谷IC

広幡IC
藪田東IC

平成24年度
完成4車線開通

令和8年度
4車線開通予定

1.5ｋｍ 0.9ｋｍ

藤枝岡部IC

1

島田市

（
終
点
）
静
岡
県
島
田
市
野
田

（
起
点
）
静
岡
県
藤
枝
市
岡
部
町
内
谷

藤
枝
市
下
藪
田

藤
枝
市
仮
宿

至

東
京

至

名
古
屋

出典：国土交通省 地理院地図

広幡IC付近

R8.7月撮影

藪田東IC付近

凡例
暫定2車
開通済

完成4車
開通済

藤枝バイパス
高速道路
一般国道

主要渋滞箇所

■渋滞状況

至 

東
京

R5.7月撮影

至 名古屋 １1

１1

１2 １3

１3 １2

■速度状況

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台

進行方向（上り）

進行方向（下り） ※ 旅行速度：ETC2.0データ（R7年10月平日）1時間帯平均旅行速度

：～30km/h【凡例】 ：30～40km/h ：40～50km/h ：50km/h～

藪田西ICを先頭とした
速度低下が発生

渋
滞
発
生

開通予定区間
広幡ICを先頭とした
速度低下が発生

至 名古屋

R8.7月撮影

至 東京

至 名古屋

広幡IC付近

至 東京
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８．国道1号静清バイパス 清水立体 （実施主体：静岡国道事務所）

○ 国道1号静清バイパスは、平成30年に全線4車線化が完了。現在は、唯一平面で残る東名清水IC周辺区間で速度低下が発生。
○ 平面区間を高架化する清水立体事業を実施。清水立体事業は、早期に整備効果を発現させるため、まずは高速道路ネットワークと清水港を直結させる機能を

踏まえ、上り線（東京向き）の工事を優先的に実施。令和8年度に上り線（東京向き）が開通予定。

８－１ 国道1号静清バイパス 清水立体 事業概要

■位置図 ■計画の諸元・事業経緯
事業名 一般国道1号 静清バイパス

延長 24.2km

道路規格 第1種第3級（一部第3種第1級）

車線数 4車線

清水立体
事業経緯

・平成19年度：都市計画決定
・平成21年度：用地着手
・平成28年度：工事着手

至 

名
古
屋

至

東
京静岡駅

362

52

１

１

１

H30.12
4車線開通

丸子IC

千代IC

平和IC
昭府IC

唐瀬IC
千代田
上土IC

瀬名IC
鳥坂IC

清見寺IC

長崎IC 能島IC

興津IC

静清バイパス 延長 24.2km

羽鳥IC

H27.3
４車線化

H18.3
４車線化

H24.2
４車線化

H27.3
4車線・ﾌﾙIC化

H20.3
４車線化

牧ヶ谷IC

清水IC西
交差点

1

清水立体事業区間

※

※清水立体事業と合わせ信号撤去予定

E1

清水港

庵原交差点

■工事進捗写真

【尾羽交差点付近】

至 名古屋

至 東京R8.7月撮影

上り線（東京向き）
令和8年度内開通予定

■速度状況

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台

進行方向（上り）

進行方向（下り）
※ 旅行速度：ETC2.0データ（R7年10月平日）1時間帯平均旅行速度

清水IC西交差点を
先頭とした

速度低下が発生

庵原交差点を
先頭とした

速度低下が発生

：～30km/h【凡例】 ：30～40km/h ：40～50km/h ：50km/h～

■渋滞状況
至 名古屋

至 東京

庵原交差点付近

尾羽交差点付近

１1

１1

１2

１2
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８．国道1号静清バイパス 清水立体 （実施主体：静岡国道事務所）

○ 東名清水IC周辺においては、広域交通と地域交通に加え、清水ICから清水港に向かう交通等が輻輳し、激しい渋滞が発生。
上り線の開通により、これら交通を高架部と街路部に適正に分担させることで、渋滞の緩和、交通安全の確保を図る。

○ 国道1号沿線には新たな物流拠点の立地が顕著であり、大型車交通量・コンテナ取扱量も増加傾向。上り線の開通により、更なる港湾物流の活性化が期待。

８－２ 国道1号静清バイパス 清水立体 上り線開通により期待される効果

■交通渋滞の緩和 ■物流効率化の支援

出典：静岡国道事務所 記者発表資料（R7.12.2）より引用

清水IC 清水JCT

清見寺IC

袖師
第二
埠頭

袖師
第一
埠頭

興津
第二
埠頭

新興津
埠頭

清水港

E1

E1

清水立体事業区間
令和8年度内 上り線 開通予定

1

庵原交差点

通過交通が高架部へと転換し、
平面部を利用して東京方面に
向かう交通が約5割削減

市街地を東西に横断する交通の
うち約2割が高架部へと転換し
沿道環境の改善が期待

1

1

E1

交通
転換

清水区市街地

至
葵区・駿河区
市街地

交通
転換

※

※清水立体事業と合わせ信号撤去予定

地図出典：国土交通省 国土地理院

清水立体上り線高架部イメージ
上り線開通前の主な東西交通
上り線開通後の主な東西交通

・整備による転換交通割合：交通量推計結果より

至 

名
古
屋

至

東
京

横砂東交差点

4 8 

32 

47 50 51 
55 51 

131 

155 172 164 147 

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

500

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

S55 S57 S58 S60 S63 H2 H6 H9 H11 H15 H17 H22 H25 H27 R2 R3 R4 R5 R6

コン
テ

ナ
取

扱
数

量
（

万
Ｔ

Ｅ
Ｕ

）

静
清

バ
イパ

ス
大

型
車

交
通

量
（

百
台

/日
）

全線暫定2車線
開通（Ｈ9.3）

新興津第二バース暫定供用
（Ｈ25.5）

新興津第一バース
供用（Ｈ15.6）

全線4車線化（Ｈ30.12）

清水港ｺﾝﾃﾅ取扱個数 静清ﾊﾞｲﾊﾟｽ大型車交通量

袖師第一ふ頭
供用(S57)

出典：清水港港湾統計、全国道路・街路交通情勢調査、トラカンデータ

・清水立体区間の渋滞が
運転時間を増加させています。
・輸送時には国道1号バイパスを
 利用していますが、
輸送時間が短縮する
ことでコストが抑えられるため、
企業にとって大きなメリットに
なります。

○庵原交差点付近の渋滞状況

○静清バイパス整備による交通流動の変化イメージ

【渋滞状況】

至 名古屋

至 東京

【庵原交差点付近の速度低下】
長崎IC

能島IC

清見寺IC
清水IC

清水JCT
E1

1

1

1

速度低下
最大約3.6km

《庵原交差点》
右折車と直進車が輻輳し、
激しい渋滞が発生

清水港

速度低下
最大約2.6km

至 

名
古
屋

至

東
京

清水立体事業区間
令和8年度 上り線 開通予定

地域の主要渋滞箇所

4.9

3.1

4.8
3.7

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0 約1分減

現況 将来 現況 将来
清水IC⇒清見寺IC
(清水立体 利用)

清水IC⇒庵原交差点⇒袖師埠頭
（街路区間 利用）

約2分減（分）
《所要時間の変化》

○静清バイパス沿線の物流拠点及び清水港への利用経路

○静清バイパス大型車交通量と
清水港取扱貨物量の推移 ○物流企業の声

［データ］ ETC2.0プローブ情報
・現況：R5.4～R6.4月平日 朝ピーク時 [7~9時]の所要時間の最頻値
・将来：(清水立体) 旅行速度60km/hで所要時間を算出

(街路区間)非混雑時間における平均旅行速度で所要時間を算出
 (上記以外区間) R5.4～R6.4月平日 朝ピーク時 [7~9時]の所要時間の最頻値

52

西伊豆町

南部町

富士宮市

富士市

静岡市

藤枝市

焼津市

裾野市

沼津市

長泉町

伊豆市
1

1

清水港

新清水JCT

清水立体事業区間
令和8年度内上り線 開通予定

静清バイパス

362

150

Ｈ24年4月より稼動

平和みらい㈱
藤枝物流センター

Ｈ24年9月より稼動

㈱日本アクセス静岡支店

Ｈ25年12月より稼動

鈴与㈱
富士山フロント物流センター

沼津IC

Ｈ25年10月より稼動

ロジスティード㈱
新富士物流センター

Ｈ27年5月より稼動

清和海運㈱
新清水物流センター

Ｈ26年6月より稼動

鈴与㈱長崎物流センター

※商用車プローブデータ（H27.5）

H28.11月稼働

運送業５社が連携
新たな物流団地の整備

静清バイパス：約7割  東名高速道路：約2割
国道150号：約1割  その他の路線：約2％

静清バイパスと清水港コンテナターミナル

清水港へ向かう車両の利用経路

袖師第一埠頭
コンテナターミナル

新興津
コンテナターミナル

上り線の開通により、港湾利用
交通の利便性・定時性が向上

至

東
京

至

名
古
屋

清水港

※清水港地図出典：©NTT空間情報

㈱IAI
新本社 新工場

R6年7月より稼動

ヤマト科学㈱
Yamato Mirai Factory Shizuoka

R6年7月より稼動
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９．静岡南北道路 長沼立体 （実施主体：静岡国道事務所・静岡市）

○ 静岡南北道路長沼立体は、概略ルート・構造の検討（計画段階評価）を推進。
○ 対策案の検討にあたり、地域の声（周辺地域住民、道路利用者）の意見聴取を実施。今年度はアンケート配布・回収・とりまとめを実施。

静岡南北道路 長沼立体の計画の意見聴取

出典：静岡国道事務所・静岡市 記者発表資料（R8.7.8）

■配布資料
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10．富士市和田町交差点 （実施主体：静岡県）

○ 和田町交差点は主要渋滞箇所であり、周辺に商業施設や民家が密集している変則5差路の交差点。
○ 令和６年10月（平日）に交通量調査を実施し、7時台にA方向、17時台にC方向が渋滞していることを確認。
○ 交通量と信号現示の構成比に差が見られることから、信号現示の変更について警察との調整を進めている。

■方向別旅行速度
凡例 ：旅行速度20km/h（渋滞の目安） ：R07.9~11において閾値を下回る時間

富士市和田町交差点

D方向A方向

出典：ETC2.0プローブ情報（R7.9~11月平日）

■交差点拡大図

A方向

D方向

和田町

出典：航空写真（静岡県撮影）

B方向

E方向

C方向

1,243

4,060
2,530

2,085

5,427

179
1,2652,797

2,278
1,711
1,007
98

4,241

5,094

814
171
258

3,524

2,335

1,165

24

Ａ方向

Ｂ方向

Ｃ方向
Ｄ方向

Ｅ方向

■交通量調査結果 R6.10（平日）

 

 

７時台 17時台 

流入交通量 

(台/ｈ) 

渋滞長 

(ｍ) 

信号現示

（秒） 

流入交通量 

(台/ｈ) 

渋滞長 

(ｍ) 

信号現示

（秒） 

Ａ方向 430 33％ 410 
45

（27％） 
316 29％ 70 

45

（27％） 

Ｃ方向 227 18％ 10 
33

（19％） 
332 30％ 460 

33

（19％） 

Ｄ方向 83 6％ 10 
45

（27％） 
182 18％ 20 

45

（27％） 

Ｅ方向 

(一方通行) 
546 42％ 140 

46

（27％） 
446 41％ 120 

46

（27％） 

合計 1,286 100％  
169 

(100％) 
1,276 100％  

169 

(100％) 

※Ｂ方向は、交差点への流入がない一方通行の道路

朝時間帯に速度低下が発生 一日を通して速度低下が発生

出典：交通量調査結果（R6.10.10 7～19時）

：主要渋滞箇所
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11．第20回アジア競技大会・第５回アジアパラ競技大会 開催に向けたTDM施策（実施主体：国土交通省）

○ 2026年9月から10月にかけて、第20回アジア競技大会・第5回アジアパラ競技大会が開催予定。
○ 西部地域では古橋廣之進記念浜松市総合水泳場（ToBiO）においてアーティスティックスイミングの競技が開催予定。
○ 大会期間中は会場周辺やアクセスルートにおける道路混雑が予想されるため、特設HPでの周知により、日常交通・選手輸送等の円滑化を目的とした行動変容

の呼びかけ（時間分散・手段変更等）を実施。

11－１ 西部地域の取り組み （実施主体：浜松河川国道事務所）

特設HPの開設および周知について
開催期間中は国内外から多くの来場者が訪れ、道路の混雑が予想されるため、特設HPにて交通分散の呼びかけを
実施。さらに、会場周辺の交通情報、道路規制、迂回路情報および道路のライブカメラ情報等を掲載。

【会場周辺の混雑予測】

※国土交通省 国土地理院 地理院地図を加工して作成

高速からの主なアクセスルート
混雑予想区間
混雑予想箇所

【開催日程】
第20回アジア競技大会
アーティスティックスイミング
競技スケジュール

9/26（土） 11:00～12:30

9/26（土） 17:00～18:30

9/27（日） 11:00～13:00

9/27（日） 17:00～18:30

9/28（月） 11:00～13:30

○特設HPにて交通分散の呼びかけを実施

古橋廣之進記念浜松市総合
水泳場（ToBiO）

N

1至 

名
古
屋

E1

至 

静
岡浜松駅

高塚駅

浜松西IC

浜松IC

坪井IC

篠原東交差点
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11．第20回アジア競技大会・第５回アジアパラ競技大会 開催に向けたTDM施策（実施主体：国土交通省）

○ 2026年9月から10月にかけて、第20回アジア競技大会・第5回アジアパラ競技大会が開催予定。
○ 東部伊豆地域では伊豆ベロドローム・日本サイクルスポーツセンターで競技開催が予定されている。
○ 大会期間中は会場周辺やアクセスルートにおける道路混雑が予想されるため、特設HPおよびSNS等の周知により、日常交通・選手輸送等の円滑化を目的とした

行動変容の呼びかけ（時間分散・手段変更等）を実施。

11－２ 東部伊豆地域の取り組み （実施主体：沼津河川国道事務所）

特設TDM HPの開設および周知について

東部伊豆地域では、伊豆ベロドローム・日本サイクルスポーツセンターで競技が開催予定。
開催期間中は国内外から多くの来場者が訪れることが予想されるため、、競技開催時間前後に混雑が予測される
区間のお知らせ、既設の伊豆半島の混雑情報を含めた関連情報ページを開設。

【会場周辺の混雑予測】 【開催日程】
第20回アジア競技大会 自転車競技スケジュール

9/29（火） 9/30（水） 10/1（木） 10/2（金）

10:00~17:10 10:00~17:00 10:00~18:30 10:00~18:50

第5回アジアパラ競技大会 自転車競技スケジュール
10/19（月） 10/20（火） 10/21（水） 10/22（木） 10/23（金）

10:00~13:00
14:30~18:30

10:00~12:00
13:30~17:30

9:00~12:15
12:30~16:45

9:00~11:35
12:00~16:55

9:00~11:35
12:00~16:55

交通分散の呼びかけを実施

ホームページリンクの拡散にご協力を
お願いします。 ※下記バナーイメージ

伊豆ベロドローム
サイクルスポーツセンター

※国土交通省 国土地理院 地理院地図を加工して作成

N

函南塚本IC

1

1

1

136

246

新
東
名
高
速
道
路

至 

名
古
屋

至 東京

414

136

80

19

長泉IC

修善寺IC

大仁中央IC

修善寺駅

E1A

E1

E70

135

135

1

E70

高速からの主なアクセスルート
混雑予想区間
混雑予想箇所

三島塚原IC

136 414

○特設HPにて交通分散の呼びかけを実施
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12．道路脱炭素推進計画について（実施主体：国土交通省）

主要渋滞箇所における渋滞対策

＜目標に対する具体的な取組（例）＞
• バイパス整備、交差点立体化、車線拡幅等の整備
• 右左折レーンの設置、信号現示調整、ラウンドアバウト、反転交差点等の整備推進

 ボトルネック箇所や局所的な渋滞が発生している箇所において、局所的・面的な対策を行い、主要渋滞箇所を解消し、
渋滞に起因するCO₂排出量の削減を目指します。

 渋滞対策を関係機関と一体となって推進することで、2040年度までに主要渋滞箇所118箇所の解消を目指します。

［Scope3］

【中部管内の取り組み事例】
○名岐道路整備による効果

▼CO₂の排出量の変化

【名岐道路の整備によって】
• 現道から走行性が向上する名岐道路に交通が転換
• 他路線からも、新たな最短ルートとして広域的に転換
影響エリア全体の速度向上により燃費効率が改善

※平成24年2月23日付け事務連絡「CO₂，ＮＯＸ，ＳＰＭの排出原単位の改定について」
別紙『 CO₂，ＮＯＸ，ＳＰＭの排出原単位』より算定

２４千t-CO₂/年 減少

［名岐道路（一宮～一宮木曽川）の整備によるCO₂排出量の変化］

▼国道22号の旅行速度の変化

平均旅行速度出典：
ETC2.0プローブ情報

 （R6年10月平日平均 7時台上り）
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愛知県内の直轄国道

【現況】 【整備後】出典：
ETC2.0プローブ情報

 （R6年10月平日平均 7時台上り）
【 現 況 】一宮中～一宮木曽川IC／
【整備後】一宮IC～一宮中（整備済
み区間）と同等になると想定
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1,494 千t-CO2/年

【 整 備 後 】 平均 3 2 k m / h

【 現   況 】 平均 1 4 k m / h


