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令和7年度の取組状況（案）

資料３
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１．鹿谷郵便局前交差点改良 （実施主体：浜松市）

１－１ 鹿谷郵便局前交差点改良

路 線 名 称 ：（都）池川富塚線

延長・箇所数 ：1箇所

着 手 年 度 ：平成１２年度

事 業 内 容 ：歩道拡幅、交差点改良

完 了 時 期 ：令和7年度供用開始予定

■位置図

■対策概要

■現地状況および対策概要

【整備内容】

整備済み区間 整備中区間 124m（令和7年度完了予定）

鹿谷郵便局前

鹿谷郵便局前交差点

右折車線がないため、直進車両の
通行が阻害され、渋滞が発生

鹿谷郵便局前

写真の状況（渋滞）

写真

右折滞留車両による
直進阻害

○ 鹿谷郵便局前交差点では、浜松駅方面への右折車両が多く、右折車線がないため直進車両の通行が阻害され、渋滞が発生。
○ 都市計画道路の整備により、必要な右折滞留長36.6mを整備することで、渋滞の緩和が期待。
○ 現在工事中であり、令和7年度内に完了予定。
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南安倍交差点

丸子新田IC

手越原交差点

上下１車線区間

上り２車線
下り１車線

区間

至 静岡市街

２．国道1号南安倍交差点～手越原交差点 （実施主体：静岡県警察）

○ 廃止後の車線構成は南安倍交差点～丸子新田IC交差点まで上り２車線下り１車線。丸子新田IC～手越原交差点は上下線１車線。
○ 交通量抑制対策として広報を実施し、交通状況を確認の上、交通円滑性確保のため、国道１号のみならず地域一帯の信号秒数の見直し、通行規制の見直し
を実施。

○ 静岡国道事務所の協力を頂き、令和７年３月１日より現在の車線構成で運用を開始。

２－１ 中央線変移システムの廃止について

■現在の車線構成 ■車線構成・通行規制の見直し

路線

並行区間１００ｍ 織込み区間１００ｍ手越原交差点

上り車線（藤枝市から静岡市内方面）
右側の車線が減少

下り車線（静岡市内から藤枝市方面）
左側の車線が減少

南安倍交差点

至 静岡市街

至 藤枝市

至 静岡市街

手越原東交差点

至 静岡市街至 藤枝市
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道

歩
道

歩
道

歩
道

至 静岡市街

至 藤枝市 至 藤枝市

至 静岡市街

車
道
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道

車
道

車
道

車
道

上り２車線
下り１車線

ライン
イメージ

上下１車線
ライン

イメージ

南安倍交差点～丸子新田IC交差点 丸子新田IC交差点～手越原交差点

７:00～8:30の間
①県道藤枝静岡線（廃止）
②県道奈良間手越線（継続）
の進行を禁止
※大型貨物等は終日国道１号以外
への路線への通行禁止

見直し前

長田西中学校

７:00～8:30の間
県道奈良間手越線
の進行のみを禁止
※大型貨物等は終日国道１号以
外の路線への進行禁止

見直し後

※国道１号を通行する車両へ
の交通規制は変更ありません

大型車通行止
め

大型貨物等(終日)の右折禁止
【普通車等は右折できます】

大型貨物等（終日）の直進禁止
【普通車等は直進できます】

①大型貨物等（終日）
② 7:00～8:30の車両
の左折禁止（変更なし）

すたみな太郎
ファミリーマート

見直し後
大型貨物等通行止め

・0:00～12:00の右折禁止(廃止)
・大型貨物等(終日)の右折禁止(継続)

①大型貨物等（終日）(継続)
②７:00～8:30の車両 (廃止)
の直進禁止

・車両（終日）の右折禁止（廃止）
・①大型貨物等（終日）
②7:00～8:30の車両

の左折禁止（継続）

見直し前
大型貨物等通行止

め

すたみな太郎
ファミリーマート

手越原交差点 手越原東交差点

：主要渋滞箇所
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安倍川
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1

静岡駅

：速度低下
：速度向上

＜廃止前後の旅行速度差＞

※ETC2.0プローブ情報より、
速度10km/h以上の速度差の区間を明示

■所要時間の変化（上り：丸子IC⇒静岡駅前） ■所要時間の変化（下り：静岡駅前⇒丸子IC）

国道１号リバーシブルレーン（廃止）

N

静岡市役所
葵区役所

静岡県庁

出典：（速度）ETC2.0プローブ情報 [廃止前]R6.10月平日 [廃止後] R7.6.17～20 4日間平均値 ※速報値 朝：8時台夕：17時台

２．国道1号南安倍交差点～手越原交差点 （実施主体：静岡県警察）

２－２ 国道１号現道を含めた周辺道路の所要時間、速度状況の変化

○ リバーシブルレーン廃止後、国道1号や並行する静岡大橋等の一部区間で、ピーク時の速度が低下。
○ 国道1号および並行する安倍川橋、静岡大橋経由の丸子IC～静岡駅間のピーク時所要時間は、１～２分増加の傾向。
○ 引き続き、国道1号および周辺道路の交通状況のモニタリングを行い、周辺道路も含めた可能な対策案・対策方針を検討する。

■所要時間・速度の変化（廃止前 R6.10月・廃止後 R7.6月の比較）

：主要渋滞箇所

1

上下1車線 上り2車線下り1車線

（朝）

（夕）

丸子IC

静岡大橋

（朝）

（朝、夕）

（夕）

（夕）

（朝、夕）

（朝）（夕）

（朝）

（朝）

（朝）

佐渡 手越原

丸子新田
IC

南安倍

手越原東

［安倍川橋経由］

［駿河大橋経由］

［静岡大橋経由］

7 9 12 15 18 20（時）

（分）

7 9 12 15 18 20（時）

（分）

7 9 12 15 18 20（時）

（分）
廃止前:2車線
廃止後:2車線*

廃止前:1車線
廃止後:2車線*

*手越原～丸子新田IC手前までは1車線

［安倍川橋経由］

7 9 12 15 18 20（時）

（分）

7 9 12 15 18 20（時）

（分）

7 9 12 15 18 20（時）

（分）

廃止前:1車線
廃止後:1車線

廃止前:2車線
廃止後:1車線

［駿河大橋経由］

［静岡大橋経由］

ピーク時所要時間
約２分増加

ピーク時所要時間
約２分増加

ピーク時所要時間
約1分増加

ピーク時所要時間
約1分増加

ピーク時所要時間
約２分増加

ピーク時所要時間
約1分増加

：廃止前
：廃止後
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３．国道１３９号 小泉若宮局所渋滞対策 （実施主体：静岡国道事務所）

○国道１３９号小泉若宮交差点を起点とした小泉若宮～東阿幸地間の速度低下が発生。
○南進の左折車と直進車の混在による速度低下を解消するため、左折専用車線を新設する局所渋滞対策事業を令和７年度に新規事業化。
○令和７年度は、道路設計、関係機関協議を進める。

３－１ 国道１３９号 小泉若宮局所渋滞対策

位
置
図

旅
行
速
度

平
日
平
均

■現況平面図

■対策後横断図

■現 況

■対策後

左折専用レーンの設置
・直進・左折車両の分離による交通の円滑化

静岡県富士宮市小泉

左折車両が停滞し
後続の直進車両の進行を阻害

：左折車

：直進車

：右折車

■現況横断図

左折車線長：約30m

至

山
梨
県

至

富
士
市

至

山
梨
県

至

富
士
市

対策延長：約0.1ｋm

A’ – A

A’ – A

東阿幸地

ふ じ のみや こいずみ

南進の交通容量比
左折・直進：1.07

南進の交通容量比
左折：0.33
直進：0.88

：～20㎞/h ：～30㎞/h
：～40㎞/h ：40～㎞/h

【凡例】
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出典：［地図］国土交通省 国土地理院［旅行速度］ETC2.0プローブ情報（R6年10月平日）

小泉若宮

■位置図

■対策内容

左折車両が
直進車両の進行を阻害

至 山梨県

至 富士市 R6.9.14（土）撮影

直左車線直進車線

ひがしあこうじ

至 名古屋 至 富士市街地

至

東
京

至 山梨県

：主要渋滞箇所東阿幸地

中小泉
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○鹿谷郵便局前交差点では、浜松駅方面への右折車両が多く、右折車線がないため直進車両の通行が阻害され、渋滞が発生。都市計画道路の
整備により、必要な右折滞留長36.6mを整備することで、渋滞の緩和が期待。現在工事中であり、令和7年度内に完了予定。

○国道1号静岡市南安倍～手越原における中央線変移システムの運用を廃止し、令和7年3月1日より現在の車線構成で運用を開始。
廃止後は一部区間でピーク時の速度が低下。引き続き、国道1号および周辺道路の交通状況のモニタリングを行い、周辺道路も含めた可能な対
策案・対策方針を検討する。

○国道１３９号小泉若宮交差点では、南進の左折車と直進車の混在による速度低下を解消するため、左折専用車線を新設する局所渋滞対策
事業を令和７年度に新規事業化。

４．令和7年度の取組状況のまとめ（案）

４－１ 令和7年度の取組状況のまとめ（案）


