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今後の渋滞対策について（岳南エリアＷＧ）

資料２
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今後の渋滞対策について（岳南エリアＷＧ）

○R7.1.24に岳南エリアＷＧを開催し、地域が抱える喫緊の交通課題に対しても、ハード・ソフトを含めた渋滞対策の方向性をとりまとめ。
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今後の渋滞対策について（岳南エリアＷＧ）
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（岳南エリアでの主な課題）国道139号小泉若宮交差点

○ 小泉若宮交差点では、国道１３９号の南北直進方向の交通量がそれぞれ約２万台/日と卓越しているが、南進左折および西進右折交通も約３千台/日
と多くなっている。小泉若宮交差点左折交通は、富士宮市市街地⇒新東名IC付近工業団地へのアクセス交通の占める割合が多い。

○ 南進の車線は直左/直進/右折となっているが、直左車線で左折車両が混在することにより速度が低下し、捌け交通量が低下。
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■南進方向の交通状況

■小泉若宮交差点：方向別交通量（台/日）
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■南進のピーク時交通状況
出典：R6.10.17（木）調査結果

出典：R6.10.17（木）調査結果 7-8時台
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■南進交通量・左折率
（台/時）

・車線別交通量 ・車線別通過速度

■小泉若宮交差点：南進左折交通の交通特性
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出典：ETC2.0プローブ情報 R4.10月11～14日（平日）
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【着地メッシュ】
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