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実施した対策の効果・影響の検討（案）

資料２
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１．国道１号静清バイパス瀬名IC交差点 （実施主体：国土交通省） ＜令和５年３月１７日完了＞

○ 瀬名IC交差点上りオフランプは、朝ピーク時における右折車及び右折方向の横断歩行者が多いため、本線近くまで滞留。
○ 交通渋滞の緩和のため、瀬名IC交差点の交差点改良による車線拡幅を実施し、令和5年3月17日に完了。
○ 交差点改良の結果、夕ピーク時における渋滞が緩和。朝ピーク時においてはやや速度向上がみられるものの、渋滞は残存。引き続き、効果検証を実施。

≪対策内容≫≪位置図≫ ：交差点改良による車線拡幅（車線運用見直し、右折車線延伸、流入部拡幅）

■速度コンター図

交差点改良区間

瀬名IC交差点

出典：国土交通省 国土地理院
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：20km/h未満 ：20～30km/h ：30km/h以上

出典：ETC2.0プローブ情報（改良前：令和4年4月平日 改良後：令和5年4月平日（速報値）

対策前の車線形態 対策後の車線形態

写真撮影日：（対策前）令和2年11月5日、（対策後）令和5年3月16日

至 名古屋

至 東京

至 名古屋

至 東京

《写真②》《写真①》
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進行方向（上り：東向き）
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オフランプ

瀬名中央3丁目

左折・直進の分離

右折レーンの延伸

国道1号静清バイパス本線

対策実施前

対策実施後

■対策前後の車線形態
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9時台

10時台

11時台

12時台

13時台
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《凡例》 夕ピーク時における交通状況 ：混雑 ：非混雑
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国道1号静清バイパス本線

側道

1

2

瀬名ICオフランプ

至 新東名・東名

至 静岡市街

至 新東名・東名

至 静岡市街

１－１ 瀬名IC交差点 交差点改良による車線拡幅
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２．（主）清水富士宮線 （実施主体：静岡市） ＜令和５年２月２０日完了＞

２－１ （主）清水富士宮線 開通

○ （主）清水富士宮線は静岡市清水区における延長約3.8㎞の南北幹線道路で、令和5年2月20日に供用。
○ 清水富士宮線の整備により、物流交通・広域交通の転換による現道75号の渋滞緩和が期待。今後、効果検証を実施する予定。

■計画概要

■期待される整備効果

■対策前後の車線形態
○標準断面図

箇所名：静岡市清水区庵原～伊佐市
延長：3,756m
規格：3種2級
設計速度：60km/h
標準幅員：27.00m(4車線)
事業着手年度：平成5年度
事業費用：約196億円

○渋滞の解消・生活環境の改善 ○オクシズとの連携強化

※オクシズ：豊かな自然や地域特有の風習・文化等を持つ「奥静岡地域」の愛称

○計画概要

○位置図

《対策前》 《対策後》

令和4年3月27日
旧道の変則交差点を廃止

写真：平成26年4月2日撮影 写真：令和5年2月20日撮影

※所要時間：（整備前）平成27年度全国道路・街路交通情勢調査
一般交通量調査 混雑時旅行速度

（整備後）同上。清水富士宮線の旅行速度は60km/hで算出

令和5年2月20日
供用開始

平成25年8月29日
部分供用

令和2年11月16日
令和5年2月8日4車線供用

高速道路
国道
主要地方道
一般県道
主要渋滞箇所（交差点）

[凡例]

※写真（やませみの湯）：静岡市より受領

至 清水港
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３．田沼街道踏切 （実施主体：藤枝市） ＜令和４年１２月２３日完了＞

３－１ 田沼街道踏切改良

○ 平成29年に踏切道改良促進法に基づき、「改良すべき踏切道」として指定された『田沼街道踏切』について、車線幅員の拡幅（5m⇒6m）を実施し、令和4
年12月23日に完了。

○ 今回の拡幅工事で、踏切部及び前後交差点で発生していた交通渋滞の緩和が期待。今後、効果検証を実施する予定。

■計画の緒元と事業概要

■現地状況

田沼街道踏切

出典：国土交通省 国土地理院
※第2条第10号：踏切道における交通量、事故の発生状況、踏切道の構造、地域の実情その他の事情を考慮して、踏切道の改良による事故の防止又は交通の円滑化の必要性が特に高いと認められる踏切について、「改良すべき踏切道」として指定。

至

焼
津
市

至

島
田
市

●踏切道名：田沼街道踏切（市道3地区359号線：藤枝駅～西焼津駅間踏切）
●事業経緯：平成29年1月27日に踏切道改良促進法に基づき「改良すべき踏切道」として指定。（指定理由：第2条第10号※）
●事業概要：車道幅員の拡幅（5m⇒6m） ●車両交通量：約8,400台/日
●歩行者通行量：約460人/日 ●ピーク遮断時間：21.9分/時

■位置図
《対策前》 《対策後》

車道
W=5.0m

歩道
W=3.0m

施設帯
W=2.0m

車道
W=6.0m

施設帯
W=1.5m

歩道
W=2.5m(4.0m)

○標準断面図 ○標準断面図

《広域図》 至

東
京

至

名
古
屋

藤枝駅

田沼街道踏切

車線幅員の拡幅

-凡例-
：主要渋滞箇所（交差点）
：主要渋滞箇所（踏切）

写真：藤枝市より受領 写真：藤枝市より受領
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４．（都）志太中央幹線 （実施主体：静岡県） ＜令和５年３月２５日完了＞

４－１ （都）志太中央幹線（左車工区） 開通

○ （都）志太中央幹線のうち、国道1号バイパスと一般県道島田岡部線間の約0.5kmの整備が令和5年3月25日に完了。
○ 当該区間の整備により、一般県道伊久美藤枝線の慢性的な渋滞が緩和され、交通の安全性向上に期待。今後、効果検証を実施する予定。

■位置図

谷稲葉IC

富士山静岡空港

N
内谷IC

広幡IC

薮田西IC

島田市

至東京

至 名古屋

至 浜松

大井川焼津藤枝
スマートIC

焼津IC

藤枝市

焼津市

野田IC

至 名古屋

吉田町 吉田IC

（
都
）
志
太
中
央
幹
線

今回開通区間
延長466m

事業名 都市計画道路志太中央幹線
区間 藤枝市天王町三丁目～大手二丁目
延長 466.0m

道路規格 第4種第2級
車線数 4車線（暫定2車線供用）
事業経緯 1973（昭和48）年度都市計画決定

2005（平成17）年度測量・調査開始
2012（平成24）年度事業認可取得

用地補償開始
2013（平成25）年度工事着手

 

   

  

 

  

22 000

3 000 1 000 3 000

3 500 3 500

4 000 4 000

15 000

車
道

車
道

歩
道

歩
道

N 今回開通区間
延長466m

未供用区間
延長1.8㎞

■完成（暫定2車線）

■計画の諸元と事業概要

■標準横断図面（暫定2車線）

整備済区間
延長1.5㎞

■工事着手前
出典：国土交通省 国土地理院

-凡例-
：主要渋滞箇所（交差点）
：主要渋滞箇所（踏切）

写真：静岡県より受領 写真：静岡県より受領

起点

終点
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事業名:伊豆縦貫自動車道
河津下田道路(Ⅱ期)

施行者:国土交通省
沼津河川国道事務所

事業延長:6.8km
※開通区間:河津七滝IC

～河津逆川IC

事業期間:平成24年度～
※開通区間の開通時期:

令和4年度

静岡県

・静岡県賀茂郡河津町梨本～
賀茂郡河津町逆川

■位置図

■事業概要

■整備効果
対策位置図（詳細）

調査中区間
開通区間(2車線)
事業中区間（2車線）
一般国道
主要地方道
一般県道
開通前国道135号ルート
開通後ルート
交通量調査調査箇所
主要渋滞箇所

出典：交通量調査結果（※河津下田道路は同一日のトラカンデータ）
開通前：R4.5.3（火・祝）、開通後：R5.5.3（水・祝）
※（ ）は大型車の交通量を示す

0

5,000

10,000

15,000

20,000

開通前R4.5.3 開通後R5.5.3

（台/日）

約4割が
河津下田道路へ転換

■河津下田道路
■国道414号
■(主)下佐ケ野
谷津線

11,000
(480)

2,000
(60)

7,400
(220)

800(10)

5,200
(260)

13,000
(540)

13,400
(490)

85%

15% 39%

6%

55%

約4割
減少

開通後の
交通量は
速報値

■開通前後の交通量変化（A断面）

■開通前後の交通量変化（B断面）

出典：交通量調査結果（※河津下田道路は同一日のトラカンデータ）
開通前：R4.5.3（火・祝）、開通後R5.5.3（水・祝）
※（ ）は大型車の交通量を示す

0

10,000

20,000

30,000

40,000

開通前R4.5.3 開通後R5.5.3

国道135号経由の交通量が
国道414号経由に約3％転換

（台/日）

■国道135号
■国道414号

10,600
(290)

13,100
(390)

23,700
(680)

24,600
(570)

11,900
(260)

12,700
(310)55%

45% 48%

52%

開通後の
交通量は
速報値

■開通区間利用による所要時間の短縮

0 5 10 15 20 25 30 35

開通前

開通後

0 5 10 15 20 25 30 35

開通前

開通後

【国道135号ルート利用との所要時間比較】

(分)

開通前：約33分

開通後：約21分

【国道414号ルート利用との所要時間比較】

(分)

開通前：約30分

開通後：約21分 約9分短縮

約12分短縮

国道135号
ルート

河津下田道路
ルート

国道414号
ルート

河津下田道路
ルート

出典：ETC2.0プローブ情報（河津七滝IC～中島橋交差点間）
開通前：R4年GW（R4.5.3～R4.5.5）、開通後：R5年GW（R5.5.3～R5.5.5）
GW期間祝日3日間昼間12時間平均旅行速度より算出

出典：ETC2.0プローブ情報（河津七滝IC～中島橋交差点間）
開通前：R4年GW（R4.5.3～R4.5.5）、開通後：R5年GW（R5.5.3～R5.5.5）
GW期間祝日3日間昼間12時間平均旅行速度より算出

GW期間
比較

令和5年5月撮影

至 下田市

至 伊豆市

至 伊豆市

至 下田市

1 2開通区間 (主)下佐ケ野谷津線

■開通後の交通状況

河津逆川IC

至 沼津

下田市

（起）静岡県賀茂郡河津町梨本
か も かわ づ ちょう なしもと

（終）静岡県下田市箕作
しも だ みつくり

N

令和5年
3月19日開通
延長3.0km
（2/2車線）

河津町

※IC名：（ ）は仮称
出典：主要な観光施設 下田市ヒアリング結果

1
河津七滝IC

B断面

A断面

下田海中水族館

白浜大浜海水浴場

黒船祭

水仙まつり

下田
ロープウェイ

あじさい祭

河津桜まつり

河津
バガテル公園

道の駅「開国下田みなと」

(敷根IC)

(下田IC)

(蓮台寺IC)

(下田北IC)

(須原IC)

一
般
国
道
414
号延

長
6.8
km

河
津
下
田
道
路
（

期
）

Ⅱ

2
峰温泉
大噴湯公園

踊り子温泉会館

中島橋交差点

○ 伊豆縦貫自動車道河津下田道路（Ⅱ期）のうち、河津七滝IC～河津逆川IC（3.0km）が令和5年3月19日に開通。
○ 河津下田道路（Ⅱ期）河津七滝IC～河津逆川IC間の開通により、国道414号現道及び（主）下佐ケ野谷津線の交通が約4割転換し、生活交通との分

散が図られ、国道414号現道ルート利用時に比べ約9分、国道135号ルート利用時に比べ約12分、所要時間が短縮。

５－１ 河津下田道路（Ⅱ期）の部分開通

５．河津下田道路（Ⅱ期）河津七滝～河津逆川IC（実施主体：国土交通省） ＜令和５年３月１９日完了＞

令和5年5月撮影
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事業名:国道414号 静浦バイパス
第1期工区

施行者:静岡県
事業延長:2.5km
設計速度:60km/h
幅員構成(平地部):全体幅員27m

上り下り各1車線(暫定形)
事業期間:平成6年度～令和4年度

○ 国道414号から道の駅「伊豆ゲートウェイ函南」方面へ、約1,200mの沼津アルプストンネルで通り抜ける道路が、令和5年3月27日に開通。
○ 国道414号では、観光期に速度低下が発生していたが、静浦バイパス第1期工区の開通により、一部区間において速度低下が緩和。
○ しかしながら、国道414号の一部区間では、依然として速度低下が発生。
○ 静浦バイパスが全線整備されることで、現道からバイパスに交通が転換され、国道414号の速度向上により、近接する主要渋滞箇所の解消が期待。
■位置図 ■整備効果

■事業概要

渋滞協資料と共通

136

414

136

136

414

414

静
浦
バ
イ
パ
ス

7.

0
㎞

第
１
期
工
区

2.

5
㎞

令
和
４
年
度
開
通

静浦バイパス整備前より、
速度が向上

静浦西
小入口

口野
放水路

開通区間
計画区間

≪静浦バイパス≫

・整備前後の速度差（R1.5.3,4,5とR5.5.3,4,5 の11時台（GW））

主要渋滞箇所

データ：ETC2.0データ（R1.5.3,4,5）11時台

10km/h以上向上
5～10km/h向上
0～5km/h向上
変化なし
0～5km/h低下
5～10km/h低下
10km/h以上低下

凡例

至 伊豆の国市

現道バイパス

至 沼津市街地

3

2

2 3

第
２
期
工
区

4.

５
㎞

道の駅
伊豆ゲートウェイ函南

６．国道４１４号 静浦バイパス第1期工区 （実施主体：静岡県） ＜令和５年３月２７日完了＞

６－１ 国道４１４号 静浦バイパス第１期工区の開通

データ：ETC2.0データ（整備前：R1.5.3,4,5 整備後：R5.5.3,4,5）

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台

下り

上り

～20㎞/h 20～30㎞/h 30～40㎞/h 40㎞/h～

・整備前後の速度状況

整
備
前

整
備
後

整
備
前

整
備
後
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玉江町

下障子

下香貫 口野
放水路

長塚橋

長岡北IC静浦西
小入口

10～12時台に静浦西小入口～口野放水路
交差点にかけて速度低下が発生

口野放水路を先頭とした速度低下が緩和

20㎞/h以下の時間帯・区間が減少
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■位置図 ■事業概要
事業名: (都)池田柊線

事業延長:312m
計画幅員:27.0m
事業期間:平成23年度～令和4年度

○ (都)谷田幸原線(幸原町工区)が令和5年2月23日、(都)池田柊線が令和5年3月18日に開通し、三島駅から新東名まで直結。
○ 両区間の開通により、三島駅から高速道路インターチェンジへの最短経路となり、周辺の市町道から都市計画道路へ交通が転換。
○ 三島市が整備を進めている（都）谷田幸原線の徳倉・徳倉第二工区の開通により、主要渋滞箇所が連続する国道1号や三島市街地の混雑緩和が期待。

事業延長:360m 
計画幅員:25.0m
事業期間:平成24年度～令和4年度

事業名: (都)谷田幸原線(幸原町工区)

1

2

渋滞協資料と共通

（都）池田柊線
2,090m

（都）谷田幸原線
3,660m

1

246

県立がんセンター

三島駅

1 2

開通区間
開通済み区間
施工中区間

（都）谷田幸原線（幸原町工区）312m

（都）池田柊線 360m

（都）谷田幸原線（徳倉・徳倉第二工区）

７．（都）池田柊線、（都）谷田幸原線（幸原町工区） （実施主体：静岡県） ＜令和５年３月１８日完了＞

■整備効果

データ：ETC2.0データ（R4.4平日）：小型車 データ：ETC2.0データ（R5.4平日）：小型車

転換

高速道路ＩＣへ向かう走行車両の内、都市計画道路を通過した車両の割合が増加
13％ 28％

開通後：令和5年4月平日 小型車

７－１ （都）池田柊線、（都）谷田幸原線（幸原町工区）の開通

開通前：令和4年4月平日 小型車
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８．（市）有玉南初生線バイパス （実施主体：浜松市） ＜令和５年３月４日完了＞

８－１ （市）有玉南初生線バイパス
ありたまみなみ はつおい

N

■位置図 ■現地状況

○ 東名高速道路の三方原SIC周辺では、東西方向の幹線道路が少なく、（県）磐田細江線では、慢性的に渋滞が発生。
○ （市）有玉南初生線バイパスは、浜松市の南北幹線である国道152号と国道257号を結ぶとともに、東名高速道路三方原SICへのアクセス道路としての
機能も果たす道路であり、平成25年度より事業に着手し、令和5年3月4日に全線が開通。

○ 本路線の整備により、（県）磐田細江線の交通が転換し、同県道の渋滞緩和が期待できる。

至 国道152号・三方原SIC

至

浜
松
市
街

至

浜
松
環
状
線

■整備効果

三方原SIC

N

152

E1

257

路線名称 （市）有玉南初生線バイパス
延長 約0.7km

着手年度 平成25年度
事業内容 バイパスの整備
完了時期 令和5年3月4日

（県）磐田細江線から
（市）有玉南初生線バイパスに交通が転換

【出典】ETC2.0プローブデータ（整備前：R4.5月 平日、整備後：R5.5月速報値 平日）

豊隆団地 五枚橋

赤字：主要渋滞箇所

一里塚橋 馬込
大橋北

N

ICアクセス道路

257

一里塚橋

馬込大橋北

257

■事業概要

（市）有玉南初生線バイパス
07時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

07時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

一里塚橋交差点を先頭とした
夕ピーク時間帯の渋滞が緩和

下り方向

上り方向

整備後

整備前

整備後

整備前

下り方向

上り方向至
浜
名
湖

至
磐
田
市

（市）有玉南初生線バイパス
（延長:約2.3km）
開通区間

（延長:約0.7km）

257 152

主要渋滞箇所
撮影方向

信号交差点

豊隆団地
五枚橋

至
名
古
屋

至
静
岡

【出典】国土地理院

【出典】浜松市

＜主要渋滞箇所＞
箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

＜道路種別＞
高速道路
一般県道以上
市町村道

＜産業・商業＞
主な工場等
主な大規模商業施設

【出典】国土地理院

：20㎞/ｈ未満 ：20～30㎞/ｈ
：40㎞/ｈ以上：30～40㎞/ｈ

開通区間

○旅行速度状況（（県）磐田細江線）
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杏林堂

牛角

初生店

F

事務所

09ア527
工業高校支1

曳馬野幹39

09ア541
曳馬野幹43

浜松工業高等学校

曳馬野幹42曳馬野幹41

標
高校北支1 09ア534

高校北支2

曳馬野幹44

高校北支5

工業高校支3

浜松市
K257 158

浜松市K257
159

満州道路支2

満州道路支3

標

浜松市
K257 156

浜松市
K257 157

車両感知器

仕

仕

仕

仕

防火貯水槽

止

E
M

09ア521
曳馬野幹37

09ア552
曳馬野幹46

高校北支3

カンバン

高校北支4
カンバン

カンバン
カンバン

高校北支6

カンバン

GAS

汚

AS

駐車場

駐車場

駐車場

駐車場

AS

AS AS

AS

AS

AS

M

AS

駐車場

駐車場

工業高校支2

09ア524
曳馬野幹34
右1 左2

M

汚

汚

止

送水口

AS

AS

AS

AS

AS
ASAS

CO

カンバン

AS

AS

AS

09ア551

標

g

AS

F

上

E

E

F

標

標

標

仕

カンバン

カンバン

カンバン

カンバン

曳馬野幹34
右1 左4

カンバン 仕

仕

仕

信

信

信

信

信

g

g
g

g

g

g

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

AS

信

56.85

57.06

57.10

57.08

57.03

56.27
56.20

56.68
56.55

56.8256.83

56.67

56.86

56.37

56.90

56.76 57.04

57.30

57.28

57.44

57.26 57.42

57.31
57.44

57.47

56.71

56.75
56.5356.49

56.37

56.33
56.36

56.41

56.52

56.42

56.76

56.4856.4156.3556.2956.2356.1356.09

56.00

55.90

53.77

54.42

56.38

56.09

55.92 55.99

56.08 56.21

56.22

56.15

56.20

56.11

56.15 56.26

56.26

56.20

55.98
55.92

55.88

57.29

56.65

56.61
56.4656.4556.39

57.03
56.9156.8856.8156.78

56.74
56.74

56.7456.73
56.66

56.84

５６．１１

56.03

AS

56.10

村会計
務所

AS

駐車場AS

駐車場

T

L15 L14 L13
L11

L10+6.85
L9+2.85

L8 L7 L6 L4L5 L3 L2 L1 L0

CO

56.97

曳馬野幹40

満州道路支1

L12

09ア528

09ア542

国
道
25
7
号

(市)積志初生線

：

：

曳馬野幹45
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56.72

57.44

56.71
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グ　ラ　ン　ド

3
.5
0

3.
5
0

3
.2
5

3
.2
5

3.
2
5

N
O
.
7

N
O
.6

N
O
.5

N
O
.
4

N
O
.
3

N
O
.2

N
O
.
1

N
O
.
0

N
O
.
0-
3
8
.
3
4
1

N
O
.
8
+
8
.0
5
0

N
O
. 1
0

N
O
.
1
1

N
O
.
1
2

N
O
. 1
3

N
O
. 1
4

N
O
.
1
4+
5
.
0
9
7

N
O
.
1
5

I
P
.
1

N
O
.8

3
.0
0
3
.2
5

3
.2
5

1
.7
5

2
.7
5

2
.7
5

3
.5
0

3
.2
5

3.
2
5

3
.0
0
3
.0
03
.0
0

3.
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９．国道２５７号浜松工業高校前交差点 （実施主体：浜松市） ＜令和４年１０月１１日完了＞

９－１ 国道２５７号浜松工業高校前交差点 交差点改良（右折帯延伸・設置）

N

■位置図 ■現地状況

○ 国道257号は、浜松市の主要幹線道路であり、国道257号及び交差道路である（市）積志初生線において、交通渋滞が発生。
○ 右折車線に滞留する車両が直進車両の通行を阻害。
○ 国道257号の右折帯延伸（北側65ｍ⇒80ｍ、南側60ｍ⇒80ｍ）、 （市）積志初生線の右折帯設置（東側30ｍ、西側30m）及び車線形状変更
（西側）が令和4年10月11日に完了。

○ 交差点改良実施により、国道257号、（市）積志初生線側ともに右折車両滞留による直進交通への影響の緩和が期待できる。

＜道路種別＞
高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所（踏切）

区間

エリア

主な工場等

主な大規模商業施設

★

■整備概要

写真（整備後）

N

浜松工業高校前

右折帯延伸
60ｍ⇒80m

右折帯延伸
65ｍ⇒80m

右折帯設置 30ｍ

右折帯設置30m
浜松工業高校前

浜松工業高校

至 浜松市街

至 浜松環状線

１

2

（市）積志初生線

写真（整備前）

２

１

■南側流入（国道257号側）

■西側流入（（市）積志初生線側）

写真（整備後）写真（整備前）

１

２

国道257号側の
右折帯延伸

（市）積志初生線側の
右折帯設置

【出典】浜松市

【出典】浜松市【出典】浜松市

【出典】国土地理院
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１０－１ （市）掛川高瀬線道路改良

○ （主）掛川大東線では、朝夕ピーク時を中心に、主要渋滞箇所周辺での速度低下が発生している。
○ （市）掛川高瀬線は、慢性的に混雑している（主）掛川大東線のバイパス機能が期待されるが、農道規格故に道路構造上の走行性、安全性能が不足。
○ 平成27年度より道路改良（拡幅）事業に着手し、令和5年3月10日に全線整備完了。

１０．（市）掛川高瀬線道路改良 （実施主体：掛川市） ＜令和５年３月１０日完了＞

■位置図

■事業概要

■対策概要 ■道路状況

上張南

交通転換の
可能性あり

掛川IC

至 御前崎

（市）掛川高瀬線
上内田

子隣

無名

無名

無名

無名

至
名
古
屋

至
静
岡

N N 《写真①：整備前の状況》

最大渋滞長 ：700m  
最長通過時間：4分

無名(岩井寺)60

無名(高瀬)59

小貫58

至
静
岡

至
名
古
屋

路線名称 （市）掛川高瀬線

延長 約2.4km

着手年度 平成27年度

事業内容 道路改良（拡幅）

完了時期 令和5年3月10日

至 御前崎

至 東名

至 御前崎

至 東名

【出典】国土交通省 国土地理院

【出典】掛川市

走行性・安全性が向上

＜主要渋滞箇所＞
箇所

主な工場等

＜道路種別＞
高速道路
一般県道以上
市町村道

＜産業・商業＞

【出典】地図：国土交通省 国土地理院
渋滞長・通過時間：交通実態調査 H21.7.14（火）

【出典】掛川市

①

②

：（主）掛川大東線
：（市）掛川高瀬線

＜利用流動＞

：撮影方向
＜写真＞

《写真②：整備後の状況》
（市）掛川高瀬線

道路改良
（延長：約2.4km）
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１１．結論（案）

○国道1号静清バイパス瀬名IC交差点上りオフランプは、交差点改良による車線拡幅が令和5年3月17日に完了。交差点流入
部及びオフランプで発生していた夕ピーク時における渋滞が緩和。朝ピーク時においてはやや速度向上がみられるものの、渋滞は残
存。引き続き、効果検証を実施。

○（主）清水富士宮線は、静岡市清水区における延長約3.8kmが令和5年2月20日に開通。

今後、効果検証を実施する予定。

○市道3地区359号線の田沼街道踏切は、踏切道改良促進法に基づき、車線幅員の拡幅（5m⇒6m）が令和4年12月23
日に完了。今後、効果検証を実施する予定。

○（都）志太中央幹線は、国道1号バイパスと一般県道島田岡部線間の約0.5kmが令和5年3月25日に完了。
今後、効果検証を実施する予定。

１１－１ 結論（案）
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１１．結論（案）

○伊豆縦貫自動車道 河津下田道路（Ⅱ期）のうち、河津七滝IC～河津逆川IC（3.0km）が令和5年3月19日に開通。当
該区間の開通により、国道414号現道及び（主）下佐ケ野谷津線の交通が約4割転換し、生活交通との分散が図られ、国道
414号現道ルート利用時に比べ約9分、国道135号ルート利用時に比べ約12分、所要時間が短縮。

○国道414号 静浦バイパス第1期工区が令和5年3月27日に開通。当該区間の開通により、国道414号の一部区間において速
度低下が緩和。

○（都）谷田幸原線（幸原町工区）が令和5年2月23日、 （都）池田柊線が令和5年3月18日に開通し、三島駅から新東
名まで直結。両区間の開通により、周辺の市町道から都市計画道路へ交通が転換。

１１－２ 結論（案）
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１１．結論（案）

○（市）有玉南初生線バイパスが令和5年3月4日に全線が開通。本路線の整備により、（県）磐田細江線の交通が転換し、
同県道の渋滞緩和が期待できる。

○国道257号の右折帯延伸（北側65ｍ⇒80ｍ、南側60ｍ⇒80ｍ）、 （市）積志初生線の右折帯設置（東側30ｍ、
西側30m）及び車線形状変更 （西側）が令和4年10月11日に完了。交差点改良実施により、国道257号、（市）積志
初生線側ともに右折車両滞留による直進交通への影響の緩和が期待できる。

○（市）掛川高瀬線道路改良が令和5年3月10日に全線整備完了。（市）掛川高瀬線は、慢性的に混雑している（主）掛
川大東線のバイパス機能が期待される。

１１－３ 結論（案）
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