
静岡県道路交通渋滞対策推進協議会
［中部地域検討部会︓第３回⻑沼ＷＧ］



これまでの取組み



○国道1号⻑沼交差点周辺の道路ネットワーク
○国道1号⻑沼交差点周辺の渋滞状況の確認

R2. 9/7
第2回WG

R1.12/2
第1回WG

○国道１号⻑沼交差点の渋滞対策の必要性
○国道１号⻑沼交差点の渋滞要因

R2.3⽉
渋滞協 県渋滞対策推進協議会に報告・公表

R2.9⽉
渋滞協 県渋滞対策推進協議会に報告・公表

今回
（R3.7/16）

第3回WG

○⻑沼交差点の現状と課題
○⻑沼交差点に求められる機能
○⻑沼交差点の対策の⽅向性（案）

県渋滞対策推進協議会に報告・公表渋滞協

これまでの取組み
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⻑沼交差点の現状と課題
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⻑沼交差点

⾕津⼭

南北軸分断区間
L=約3km

○⻑沼交差点は、東⻄軸である新東名・国道1号静清バイパス・東名・国道150号を接続する南北軸の（主）⼭脇⼤⾕線と国道1
号現道との交差点であること、⻑沼交差点⻄側の南北軸が分断されていることで、交通が集中。

１．東西方向及び南北方向のネットワーク状況

（１）⻑沼交差点のネットワーク状況①
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⾼規格道路 静岡東⻄道路
⾄ 広幡IC

⽇本平久能⼭スマートIC
令和元年9⽉14⽇開通

清⽔いはらIC



■ 静岡市内の道路ネットワークの交通量及び⾞線数

データ出典︓H27年度 全国道路・街路交通情勢調査
ネットワーク︓H27年度 全国道路・街路交通情勢調査時点

国道1号現道

長沼

45％(4.1万台)

（県）静岡草薙清水線

（南幹線）

35％(3.2万台)

長沼

池田

（主）静岡清水線

（北街道）

20％(1.8万台)

沓谷5丁目南

(主)山脇大谷線

(長沼)

23%(3.0万台)

(都)東静岡南北幹線

(東静岡大橋北)

10%(1.3万台)

(市)東町豊田線

(春日1丁目)

18%(2.4万台)
(県)静岡環状線

(日出町)

9%(1.2万台)

(市)宝台院下島線

(常盤町2丁目)

16%(2.1万台)

(主)中島南安倍線

(南安倍)

24%(3.1万台)

(主)山脇大谷線

長沼

23％(3.0万台)

南安倍

常磐町2丁目 東静岡大橋北

春日1丁目

日出町

長沼

静岡市内中央部の主要東⻄軸の交通分担

静岡市内の主要南北軸の交通分担
（清⽔区内を除く）

○ 静岡市中央部に位置する⼀般道の主要東⻄軸3断⾯のうち、国道1号は約5割の交通を分担。
○ 上記3路線および新東名・国道1号静清バイパス・東名・国道150号の東⻄軸と相互に接続する南北軸は(主)⼭脇⼤⾕線のみ。
○ 東名⽇本平久能⼭スマートICが開通し、交差する（主）⼭脇⼤⾕線等の交通量は増加傾向。
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新東名⾼速道路E1A

静岡IC ⽇本平久能⼭IC

牧ヶ⾕IC〜丸⼦IC4⾞線化
H30.12.22開通

R元.9.14開通

池⽥

1

⻑沼
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南安倍

⽇出町 3.0万台/⽇
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東
京
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（２）⻑沼交差点のネットワーク状況②
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１．東西方向及び南北方向のネットワーク状況

■⽇本平久能⼭SIC開通前後の
（主）⼭脇⼤⾕線の交通量

19,400 19,800
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開通前︓令和元年 8⽉27⽇（⽕）12h交通量調査結果
開通後︓令和元年11⽉26⽇（⽕）12h交通量調査結果

開通前 開通後

400台増
《24時間全⾞交通量》

4万台/⽇以上
3〜4万台/⽇
2〜3万台/⽇
1〜2万台/⽇
1万台/⽇未満

《⾞線数》
6⾞線以上
4⾞線
2⾞線

《地域の主要渋滞箇所》
交差点
踏切
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２．国道1号現道及び（主）山脇大谷線の交通状況
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（１）国道1号現道の旅⾏速度

旅
⾏
速
度

下
り

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

○ ⻑沼交差点を先頭とした速度低下が⽇中を通して両⽅向で発⽣。

①国道1号現道上りの渋滞

⻑沼交差点

旅
⾏
速
度

上
り

7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

⾄ ⻑沼⻄交差点

1

写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)16時台

⾄ 新静岡IC

⾄
藤
枝
市

⾄
富
⼠
市

古庄東静岡駅前

ＪＲ東海道本線
ＪＲ東海道新幹線

静岡貨物駅東静岡駅

⻑沼⻑沼⻄無名(東静岡⼤橋北)柚⽊ 後久川
N

国吉⽥

︓鉄道⽴体交差⾚字︓主要渋滞箇所(交差点名) ︓踏切 ︓踏切(主要渋滞箇所)

⻑沼駅 古庄駅

⾄ 国道150号

⾄ 新静岡IC

74

1

74

1

静岡鉄道静岡清⽔線

※旅⾏速度︓ETC2.0データ(R元.10⽉平⽇) DRM区間単位

②国道1号現道下りの渋滞

1

⻑沼交差点

写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)16時台

【凡例】 ︓20〜30Km/h ︓30〜40Km/h ︓40Km/h〜︓〜20km/h

①

②



○ 国道1号と交差する⻑沼交差点のほか、沓⾕5丁⽬南交差点（北街道）、池⽥交差点（南幹線）など、主要な東⻄軸との交差点で
終⽇速度低下が発⽣。

○ 北進⽅向では、⻑沼交差点の北の静岡鉄道踏切でも終⽇速度低下が発⽣。
○ 全線を通して、交通容量を超過する区間が多く存在。

（２）（主）⼭脇⼤⾕線の旅⾏速度・交通量・交通容量

写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)16時台

②（主）⼭脇⼤⾕線北進の渋滞

⻑沼交差点

⾄ 静岡鉄道踏切

1

74

22 22 22 24 26 27 27 24 27 24 23 25

20 17 19 21 21 17 21 19 21 20 19 23

2
5

2
2

2
3

2
9

2
9

2
7

2
6

2
9

2
4

2
2 9 1
2

2
6

2
3

2
8

3
5

3
3

3
3

3
1

3
4

3
0

2
6 7 9

1
9

1
7

2
5

3
0

2
7

3
1

2
8

2
7

2
5

1
9

5 6

1
1

1
0

1
5

1
9

1
7

2
0

2
1

1
7

1
6

1
2 4 5

6 6 7 8 8 8 1
0 8 7 7 5 5

6 6 7 7 6 8 8 5 8 8 7 8

3
5

3
8

3
4

3
4

3
7

3
6

3
5

3
2

3
4

3
6

3
6

3
9

2
0

2
1

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

1
9

2
1

1
8

1
7

1
6

65 65 69 70 70 71 71 69 68 73 72 74

42 42 46 42 44 45 36 42 45 46 47 46

67 67 68 64 68 68 64 62 65 69 68 68

69 66 64 69 69 69 69 69 68 69 67 66

65 61 65 66 66 68 69 67 68 66 65 66

43 31 45 47 53 57 56 51 54 54 50 55

22 13 22 21 23 28 29 23 25 24 20 22

15 10 15 14 15 17 17 15 15 15 13 15

16 21 14 16 19 21 18 19 21 19 20 16

2
0

2
2

2
2

2
7

2
6

2
8

2
7

2
1

2
4

2
1

2
3

2
1

28 26 24 31 30 29 32 30 29 30 28 33

33 24 34 35 33 32 30 32 33 30 32 39

24 20 23 23 19 19 23 22 21 23 19 20

19 19 16 25 8 16 24 17 22 25 22 17

2
0

2
5

1
4

2
6

2
6

2
0

2
4

2
0

1
2

2
5

2
8

2
7

2
3

3
0

2
1

2
4

2
7

2
7

3
1

2
5

2
8

3
2

3
1

3
5

3
4

4
9

3
7

2
7

2
8

3
1

3
8

2
9

2
5

2
8

2
8

4
5

3
5

3
9

2
7

2
6

3
3

2
8

3
3

2
5

2
8

3
3

3
3

3
9

3
0

3
4

3
0

2
6

3
6

3
2

3
4

2
7

3
1

3
5

3
4

3
4

2 2 2 3 3 2 3 2 3 3 2 2

1
7

1
9

2
3

3
0

3
0

2
3

3
6

2
5

2
9

2
9

1
9

1
9

1
6

1
8

2
3

2
7

2
8

2
2

3
5

2
8

2
9

2
6

1
4

2
1

1 1 2 2 2 2 3 2 2 1 2 21
9

1
9

2
7

2
2

2
1

2
4

3
1

2
9

2
7

2
3

2
2

2
4

1
5

3
1

3
0

2
8

3
1

3
2

2
7

3
1

3
3

2
7

2
9

3
4

3
1

3
0

2
7

2
5

2
8

3
0

3
1

2
5

2
1

2
5

3
5

3
7

1
4

3
1

3
4

2
6

2
6

2
3

2
7

3
1

1
3

2
1

2
8

3
8

2
7

2
4

2
8

2
8

2
4

2
5

2
9

2
8

2
5

2
7

3
0

2
7

1
4

1
5

1
7

1
6

1
4

1
6

1
6

1
5

1
4

1
6

1
6

1
5

2
9

2
9

1
9

2
7

2
7

2
7

2
7

2
8

2
9

2
6

2
6

2
9

3
2

3
2

3
1

3
4

3
2

3
6

3
5

3
7

3
3

3
2

2
5

3
6

3
1

2
5

3
2

3
5

3
3

3
3

3
1

3
1

3
4

3
3

2
1

2
8

3
0

2
1

3
5

3
3

3
4

3
4

3
4

3
1

2
9

3
1

1
8

2
2

2
7

1
9

3
0

3
1

3
2

3
1

3
4

2
8

2
6

2
5

1
6

2
4

1
6

1
2

1
7

1
9

1
9

2
0

2
1

1
6

1
7

1
7

1
2

1
4

1
1

1
0

1
1

1
3

1
2

1
4

1
3

1
2

1
3

1
2

1
0

1
1

1
2

1
1

1
1

1
1

1
3

1
3

1
3

1
3

1
2

1
1

9 1
0

1
8

1
9

1
7

1
7

2
1

1
9

2
1

2
0

1
9

1
8

1
5

1
3

1
3

1
2

1
2

1
3

1
4

1
5

1
4

1
5

1
5

1
4

1
1 9

2
1

1
7

1
7

1
8

2
1

2
0

1
8

2
0

2
0

1
9

1
6

1
9

3
4

3
7

3
6

3
4

3
7

3
7

3
5

3
4

4
0

3
6

3
9

3
6

3
7

3
8

3
8

3
3

3
8

3
6

3
7

3
5

4
0

3
9

3
8

3
5

3
5

3
2

3
5

3
8

3
9

3
6

4
0

4
3

4
2

3
8

3
1

3
5

3
1

3
2

3
4

3
5

3
4

3
4

3
6

3
7

3
6

3
4

2
6

2
7

2
3

2
9

2
8

2
9

3
0

2
8

3
0

2
9

2
9

2
6

3
0

3
0

1
0 8 1
1

1
0

1
1

1
4

1
9

1
4

1
2

1
1 8 9

1
2

1
0

1
0

1
1

1
1

1
2

1
1

1
1

1
2

1
1 9

1
0

旅⾏速度

写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)8時台

①（主）⼭脇⼤⾕線南進の渋滞

⻑沼北交差点

⾄ ⻑沼

74

交通量・交通容量（百台／12ｈ）
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※交通量・混雑度︓ H27全国道路・街路交通情勢調査
※交通容量︓交通量・混雑度より算出
※旅⾏速度︓ETC2.0データ(R元.10⽉平⽇)

⾚字︓主要渋滞箇所(交差点名) ︓踏切(主要渋滞箇所)

【凡例】 ︓20〜30Km/h ︓30〜40Km/h ︓40Km/h〜︓〜20km/h
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２．国道1号現道及び（主）山脇大谷線の交通状況

1

1



○⻑沼交差点の渋滞は、国道1号および交差する(主)⼭脇⼤⾕線がともに交通容量を超えている上、交差点内の右左折交通の
割合が⾼いことから、信号⻘時間が不⾜し、交差点需要を⼤幅に超過している事が原因。

○さらに(主)⼭脇⼤⾕線は鉄道、地域幹線との交差により交通が滞留していることから、曲がりきれない国道1号の左折交通が直
進交通の渋滞を悪化させている。

《静岡鉄道踏切の遮断時間》 1回あたり
平均踏切
遮断時間
(分:秒)
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(分)
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44 

42 

41 

0 20 40 60
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遮断
回数
(回)
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※遮断時間データ︓R元.10.17(⽊) 踏切遮断時間調査

︓遮断時間 ︓通過可能時間

②⻑沼交差点の渋滞

74

1

⾄ 静岡鉄道踏切

⻑沼交差点

①国道1号現道上りの渋滞

⻑沼交差点

⾄ ⻑沼⻄交差点

1

先詰まりにより
左折を阻害

踏切等により従道路の
直進交通が先詰まり

③国道1号現道下りの渋滞

1

⻑沼交差点

※交通量データ︓R元.10.17(⽊)12h交通量調査結果

《⻑沼交差点の交通量》
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︓⼤型 ︓⼩型
:交通容量 混雑度

（台）

（１）⻑沼交差点の渋滞要因

6

３．長沼交差点等の渋滞状況

交差点需要率
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74
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⾚字︓主要渋滞箇所(交差点名)
︓踏切(主要渋滞箇所)

︓右折
︓左折
︓直進

※写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)16時台
※⽅向別交通量︓R元.10.17(⽊)実態調査結果 16時台
※交差点需要率︓交差点の幾何構造、信号現⽰、流⼊交通量（直進、右左折別）を基に算出

数値が⼤きい程渋滞の原因になりやすく、0.9を上回ると交通処理ができないとされている

︵
主
︶
⼭
脇
⼤
⾕
線



○ 沓⾕5丁⽬南交差点は、南北の幹線道路である（主）⼭脇⼤⾕線と東⻄の幹線道路である（主）静岡清⽔線（北街道）が交差。
○ 特に南北⽅向の交通量が多く、南北・東⻄⽅向ともに直進の割合が⾼くなっている。

（２）沓⾕5丁⽬南交差点の交通課題
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368
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※写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)①7時台②17時台
※⽅向別交通量︓R元.10.17(⽊)実態調査結果17時台（流⼊交通量最⼤）
※渋滞⻑︓R元.10.17(⽊)実態調査結果 最⼤渋滞⻑

沓⾕5丁⽬南

⾚字︓主要渋滞箇所(交差点名)

︓右折
︓左折
︓直進

※交通量データ︓R元.10.17(⽊)12h交通量調査結果
交通容量︓H27全国道路・街路交通情勢調査

《沓⾕5丁⽬南交差点の交通量》 ︓⼤型 ︓⼩型
:交通容量 混雑度

①

①（主）⼭脇⼤⾕線南進⽅向の渋滞

沓⾕5南交差点
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３．長沼交差点等の渋滞状況
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②（主）⼭脇⼤⾕線北進⽅向の渋滞
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⾄ ⻑沼交差点

沓⾕5南交差点



（３）池⽥交差点の交通課題
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右折が多く2⾞線で
直進は1⾞線のため、
渋滞発⽣

※写真撮影⽇︓ R2.11.12(⽊)16時台
※⽅向別交通量︓R元.10.17(⽊)実態調査結果7時台（流⼊交通量最⼤）
※渋滞⻑︓R元.10.17(⽊)実態調査結果 最⼤渋滞⻑

※交通量データ︓R元.10.17(⽊)12h交通量調査結果
交通容量︓H27全国道路・街路交通情勢調査

《池⽥交差点の交通量》 ︓⼤型 ︓⼩型
:交通容量 混雑度（台/12ｈ）

（⼭脇⼤⾕線） （南幹線） （⼭脇⼤⾕線） （南幹線）

16,300

21,400

23,700 24,600

1.03 1.11 0.81 0.75

○ 池⽥交差点は、南北の幹線道路である（主）⼭脇⼤⾕線と東⻄の幹線道路である（県）静岡草薙清⽔線（南幹線）が交差。
○ 特に（主）⼭脇⼤⾕線から（県）静岡草薙清⽔線（南幹線）への右折交通が多く、南側流⼊部では渋滞が発⽣。
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３．長沼交差点等の渋滞状況
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○⻑沼交差点は、静岡県内の国道1号の渋滞損失時間において、渋滞対策が未計画の箇所でワースト１。
○⻑沼交差点の渋滞損失時間は、県内で２番⽬に⼤きい⻄椎路交差点と⽐較して約1.5倍、また静岡県内の国道１号における

平均と⽐較して約6倍。

順位 ⾃治体 代表交差点 12ｈ損失時間計
［万⼈時間/年］

1 静岡市葵区 ⻑沼 74

2 沼津市 ⻄椎路 51

3 静岡市駿河区 後久川 43

4 沼津市 ⼀本松⻄ 43

5 静岡市駿河区 ⼆軒家 39

6 静岡市清⽔区 中之郷 39

7 浜松市南区 篠原東 34

8 駿東郡清⽔町 ⼋幡 32

9 静岡市葵区 ⽇出町 30

10 三島市 三島⽟川 30

※渋滞対策が未計画の区間

（４）⻑沼交差点の渋滞損失

9

３．長沼交差点等の渋滞状況

■静岡県内国道1号における渋滞損失時間ランキング ■静岡県内国道1号における渋滞損失時間と静岡県内国道１号平均⽐較
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約6倍

※渋滞対策が未計画の区間



○国道１号現道や（主）⼭脇⼤⾕線は、市内平均と⽐べ死傷事故率が区間別・路線別ともに⾼い。
○交差点・単路問わず死傷事故率が⾼く、事故分類は追突の割合が⼤きい。

（１）国道１号及び⼭脇⼤⾕線の事故発⽣状況

10

４．国道1号及び（主）山脇大谷線の事故発生状況

■国道１号・（主）⼭脇⼤⾕線の死傷事故率・事故分類算出範囲
■国道１号現道・（主）⼭脇⼤⾕線の死傷事故率

（区間別）

区間名 範囲

国道１号現道︓区間① 丸⼦IC〜興津中町交差点

国道１号現道︓区間② 柚⽊交差点〜国吉⽥交差点

（主）⼭脇⼤⾕線︓区間③ 新静岡IC〜⼤⾕放⽔路東交差点

（主）⼭脇⼤⾕線︓区間④ 沓⾕５丁⽬南交差点〜池⽥交差点

国道1号現道
区間①

国道1号現道
区間②

︵
主
︶
⼭
脇
⼤
⾕
線

区
間
③

︵
主
︶
⼭
脇
⼤
⾕
線

区
間
④

⻑沼交差点

■国道１号現道・（主）⼭脇⼤⾕線の事故分類

データ︓ITARDA（H27-H30）

新静岡IC

丸⼦IC 興津中町

⼤⾕放⽔路東

4% 1%

53%
14%

11%

8%
7%

2%

5%

1%

46%

17%

14%

6%

8%

3%

⼈対⾞両

⾞
両
相
互

正⾯衝突

追突

出会い頭

右折

左折

その他

⾞両単独

［凡例］

（事故件数︓528件）

〈国道1号現道 区間①〉 〈（主）⼭脇⼤⾕線 区間①〉

（事故件数︓1912件）

追突 追突

※交差点・単路合計での平均
データ︓ITARDA（H27-H30）

234.7
257.2

289.3
316.6

87.9 
103.7 

70.8 
88.6 

0.0

50.0

100.0

150.0

200.0

250.0

300.0

350.0
（件/億台キロ）

■交差点
■単路

国道１号
現道

区間①

⼭脇⼤⾕線
区間③

国道１号
現道

区間②

⼭脇⼤⾕線
区間④

データ︓ITARDA（H27-H30）

静岡市内
交差点平均

195.8

静岡市内
単路平均

58.8

※静岡市内平均は⼀般市道以上合計での平均

■静岡市内の道路種別死傷事故率
（路線別）

199.4

87.2

183.4

140.2

0.0

50.0

100.0

150.0

200.0

250.0

300.0

350.0
（件/億台キロ）

直轄
国道

主要
地⽅道

国道１号
現道

区間②

⼭脇⼤⾕線
区間④



39%

4%
21%

36%
25%

32%

32%

3%
4% 4%

○ ⻑沼交差点の渋滞を避けるため、歩⾏者の多い⽣活道路に迂回交通が流⼊。
○（主）⼭脇⼤⾕線を迂回して通過する⾞両もみられる⽣活道路においては、年間7件程度の事故が発⽣（4年間で28件）。
○ 事故⾞両の事故類型は出会い頭、追突が多く、通⾏⽬的は通勤⽬的が多くなっている。

（２） ⽣活道路への迂回状況及び⽣活道路での事故発⽣状況

■静岡駅〜（主）⼭脇⼤⾕線北側・（主）静岡清⽔線間の⽣活道路の迂回例

データ︓ETC2.0データ R元.10⽉データで集計地図出典︓国⼟交通省 国⼟地理院

■迂回路における事故発⽣状況

データ︓ITARDA（H27-H30）（交通事故・⽣活道路統合データ）

〈事故類型〉 〈通⾏⽬的〉

通勤
通学等
業務
その他

1

⻑沼

追突

⼈対⾞両
出会い頭

通勤

通学等
業務

その他

※先位当事者（過失の重い⽅）の⽬的

左折
⾞両相互その他

⾞両単独

1

写真撮影⽇︓ R2.9.3(⽔)17時台

①（主）⼭脇⼤⾕線⻄側市道の抜け道利⽤

写真撮影⽇︓ R2.9.3(⽔)17時台

②（主）⼭脇⼤⾕線東側市道の抜け道利⽤

４．国道1号及び（主）山脇大谷線の事故発生状況

11

1

1

1

1

分析断⾯①

分析断⾯②

静岡駅 東静岡駅

草薙駅

⻑沼
国道１号現道

分析断⾯③

︵
主
︶
⼭
脇
⼤
⾕
線

①

②

分析断⾯①→分析断⾯②もしくは
分析断⾯①→分析断⾯③を通過した
⾞両の利⽤実績がある経路

⻑沼交差点を避けようとした結果として
迂回交通が流⼊したと思われる⽣活道路



実施した短期対策

⾄

名
古
屋

⻑沼交差点

⾄

東
京

⾄ 新静岡IC

○静岡市にて、既存⽤地内で南側流⼊部拡幅による直進⾞線の付加を実施。
○対策後、（主）⼭脇⼤⾕線南側流⼊部において渋滞・滞留が緩和はしたが、未だ渋滞は発⽣。

直進専⽤レーンを
付加することで、

左折⾞による直進
⾞両の阻害を緩和

写真撮影⽇︓ R元.10.17(⽊)16時台

〈（主）⼭脇⼤⾕線北進の渋滞〉

⻑沼交差点

⾄ 静岡鉄道踏切

1

74

16時台︓最⼤渋滞⻑230m

対策前（R元.10⽉）

対策後（R2.10⽉）

:滞留⻑・ :渋滞⻑
朝・⼣のうちピークを表⽰（各時間帯滞留⻑が最⼤値のもの）

写真撮影⽇︓ R2.10.15(⽊)17時台

⾄ 国道150号

直進レーン
追加

対策前 対策後

滞留⻑・渋滞⻑データ︓R元.10.17（⽊） 滞留⻑・渋滞⻑データ︓R2.10.15（⽊）

５．課題改善に向けた短期対策の取組

0 

180 180 
230 

190 
130 

80 

270 
290 

340 
320 

250 

0

100

200

300

400

6時台 7時台 8時台 16時台 17時台 18時台

(m)

0 
40 40 

0 30 
100 

60 

130 

200 

140 
170 

200 

0

100

200

300

400

6時台 7時台 8時台 16時台17時台18時台

(m)

⻑沼交差点

⾄ 静岡鉄道踏切

（１）⻑沼交差点の短期対策の結果

12

74

1
1



⻑沼交差点に求められる機能



○ ⻑沼交差点周辺は、JR東静岡駅、静岡貨物駅、総合運動場、⼤型店舗、事業所が⽴地しており、⼈⼝も集中。
○ 特に、⻑沼交差点の国道１号と南北に交差する（主）⼭脇⼤⾕線は、北から新東名、国道1号静清バイパス、（主）静岡清⽔線（北

街道）、国道1号現道、（県）静岡草薙清⽔線（南幹線）、東名、国道150号を相互に接続し、拠点への広域アクセスルートを形成。
○ （主）⼭脇⼤⾕線沿道には店舗等が隣⽴し、路線上には、⾼規格道路の「静岡南北道路」が計画されている。

■ ⻑沼交差点周辺道路ネットワーク・沿道状況

新静岡IC

新東名⾼速道路

沓⾕５丁⽬南

池⽥

国吉⽥

⾄
東
京

静岡県庁
静岡市役所

草薙総合運動場MARK IS 静岡

⾕津⼭

⾄
名
古
屋

⽇本平久能⼭SIC
（令和元年9⽉１４⽇開通）

⾼速道路
直轄国道
補助国道
主要地⽅道
⼀般県道
アクセス道路

【道路網】

交差点
踏切

【地域の主要渋滞箇所】

防災拠点
⼤型店舗
⼤規模事業所
(従業員100⼈以上)
病院
その他

４⾞線以上
２⾞線

【⾞線数】

【主な⽬標物】

【⼈⼝】
（H27国勢調査 1kmメッシュ）

《⻑沼交差点付近の沿道状況》

8,000⼈〜
6,000〜8,000⼈
4,000〜6,000⼈

1

1

150

地図出典︓国⼟交通省 国⼟地理院 データ出典︓H27国勢調査、静岡県会社要覧2015

⻑沼

⽇本平

静岡市
駿河区役所

1

国吉⽥

柚⽊

⻑沼

新静岡IC

沓⾕5丁⽬南

豊地

千代⽥上⼟IC

⻑沼第７踏切

古庄駅

静岡貨物駅

⾄ 東名⾼速道路、国道150号

⾄

東
京

⾄

名
古
屋

池⽥

1

⾼速道路
直轄国道
主要地⽅道
⼀般県道

【道路網】

交差点
踏切

【地域の主要渋滞箇所】

４⾞線以上
２⾞線

【⾞線数】

草薙総合運動場

MARK IS静岡

（１）静岡市内の物流・交通拠点への広域アクセス①

（主）静岡清⽔線[（都）北街道]

13

６．広域ネットワークの観点からの機能



○静岡南北道路（（主）⼭脇⼤⾕線）と東名⾼速が交わる⽇本平久能⼭SIC周辺の駿河区は、⼤⾕・⼩⿅地区においてまちづくり計画推進
事業が実施されるなど、静岡市の今後の開発エリア。

○静岡南北道路の整備によりその利便性が向上するとともに、⻑沼交差点周辺はその北側のゲートウェイとして、⼀層の交通利⽤が想定される。
○ ⽇本平久能⼭スマートICの利活⽤推進により⻑沼交差点の交通量が増加し、その渋滞状況の更なる悪化が懸念される。

（２） 静岡市内の物流・交流拠点への広域アクセス②

⽇本平久能⼭SIC
令和元年９⽉開通

⼤⾕・⼩⿅地区まちづくり計画推進事業

東名高速日本平久能山ＳＩＣ周辺

⻑沼

大谷・小鹿地区土地利用計画図（案）平成２７年８月時点

６．広域ネットワークの観点からの機能

14



（３）⾸都圏をバックアップする静岡都市圏の機能強化
○⾼速道路網の結節点と清⽔港を有する静岡都市圏において、静岡南北道路が整備されることで、⾸都圏のバックアップ機能強化に寄与。

15

６．広域ネットワークの観点からの機能

新東名⾼速道路
E1A

薩埵峠

静
岡
南
北
道
路

静岡県

神奈川県

東京都

千葉県

長野県

岐阜県

愛知県

山梨県

清水港

木更津港

横浜港

東京港

千葉港

川崎港

横須賀港

田子の浦港

御前崎港

群馬県

凡 例

(主)山脇大谷線

高速道路等

国際拠点港湾

国際戦略港湾

重要港湾

茨城県

埼玉県

栃木県

鹿島港

茨城港

三遠南信
⾃動⾞道

三遠南信⾃動⾞道

伊⾖縦貫⾃動⾞道

■清⽔港概要
・国際拠点港湾
・輸出⼊額︓全国10位
・24時間年中無休
・110隻/⽉以上のコンテナ船が接岸
・耐震強化岸壁整備
・コンテナ船の⼤型化に対応
・⾸都圏や中京圏等の被災時におけるコンテナ代替
機能としてのバックアップ体制を構築

出典︓清⽔港 港勢（2020年8⽉）、駿河湾港整備基本計画（2014年4⽉）

中部横断⾃動⾞道
2021年9⽉頃開通予定



○平成29年台⾵21号により東名(富⼠IC〜清⽔JCT)および国道1号(下り︓蒲原東〜清⾒寺IC 上り︓寺尾〜清⾒寺IC）が通⾏⽌めが
発⽣し、新東名への迂回を図る交通が集中し、清⽔連絡路において渋滞が発⽣。

○薩埵峠という国⼟軸の脆弱区間が存在しているため、静岡南北道路の整備はリダンダンシーの確保の観点からも重要。

出典：ETC2.0プローブデータ ※センサス対象路線のみ表示 台風21号来襲時；H29.10.23(月)

東名高速道路 富士IC～清水JCT 上下線 通行止め

国道１号 蒲原東～清見寺IC
下り線 通行止め

国道１号
寺尾～清見寺IC
上り線通行止め

富士市静岡市
清水区

富士宮市

静岡市
葵区

富士市役所

富士宮市役所

1

52

1

1

新東名⾼速道路E1A
富⼠川SA

/SIC

富⼠IC

新富⼠IC
新清⽔IC

清⽔IC

清⽔いはらIC

清⽔JCT

新清⽔JCT

至 山梨

至

名
古
屋

至

名
古
屋

沼津市1

地図：地理院タイルに各種情報を追記して作成

至

東
京

■平成29年台⾵21号時と平常時の速度差（10時台）

藤枝市

焼津市

沼津市役所

⻑泉沼津JCT

沼津IC
沼津岡宮IC

⻑泉JCT

駿河湾沼津SA/SIC

静岡IC

新静岡IC

静岡市
駿河区

藤枝岡部IC

焼津IC

139

至 山梨

清
⽔
連
絡
路

⻑沼

0 5km1

清水港

静
岡
南
北
道
路

平成29年台風21号による通行止め状況
国道１号（上り）10月23日 5:30～16:30（約11時間）

（下り）10月23日 3:00～23:00（約20時間）
東名高速（上り）10月23日 2:00～24日3:00（約25時間）

（下り）10月22日19:00～24日20:00（約49時間）

平成29年台風21号の際の清水連絡路（約4km）の所要時間
16分（通常時 4分）

（４）国⼟軸の脆弱区間に対するリダンダンシー確保

16

６．広域ネットワークの観点からの機能



７． 広域ネットワークの視点からの課題

（１）（主）⼭脇⼤⾕線 ⻑沼⼤橋の⽼朽化・耐震性
○ ⻑沼⼤橋は、昭和41年（1966年）竣⼯から50年以上が経過し、⽼朽化が進⾏しており、平成29年2⽉定期点検にて、⽀承部等にて

早期措置段階と診断され、補修対応が必要。
○ ⼀部の橋脚がロッキング橋脚であり、⼤地震時に落橋に⾄る可能性があるため、適切な補強⼜は撤去を⾏うことが必要。

■⽼朽化の状況 ■ロッキング橋脚

Ｐ８橋脚（ロッキングピア）

ロッキング橋脚箇所

Ｐ６⽀承部（⽀承の機能障害）Ｐ３⽀承部（⽀承の機能障害） 橋脚下沓部（ロッキング橋脚）

1 2 3 4

4

■⻑沼⼤橋（側⾯図）

新幹線 JR東海道線
本線(上り)

JR貨物線 JR東海道線
本線(下り)

⼤⾕川

1至

新
東
名

新
静
岡
Ｉ
Ｃ

至

東
名

日
本
平
久
能
山
Ｉ
Ｃ

橋⻑ 269660mm

A2 P8 P7 P6 P5 P4 P3 P2 P1 A1
2

3

17



⻑沼交差点の対策の⽅向性（案）



至 新東名新静岡IC

○ ⻑沼交差点は、国道1号と（主）⼭脇⼤⾕線との交差部であり、交通が集中。
○ ⻑沼交差点周辺では、JR東静岡駅や静岡貨物駅、総合運動場、⼤型店舗、事業所が⽴地しており、⼈⼝も集中。
○ （主）⼭脇⼤⾕線は、主要な東⻄軸である（主）静岡清⽔線（北街道）、国道1号、（県）静岡草薙清⽔線（南幹線）に接続。沿道

には、多くの住宅や店舗等が⽴地。平⾯交差する静岡鉄道では、踏切待ちによる渋滞が発⽣。

静岡鉄道踏切

JR東海道新幹線

JR東海道本線
JR静岡貨物駅

至 東名日本平久能山スマートIC

至

東
京

至

名
古
屋

沓谷５丁目南交差点

池田交差点

18

長沼交差点の周辺状況

270m

長沼大橋

210m

210m

長沼交差点

130m

770m



長沼交差点の対策案の比較

19

案１ 国道１号の⽴体化 案２ （主）⼭脇⼤⾕線の⽴体化

対策
概要

・曲がりきれない左折交通により滞留する
国道1号の直進交通を⽴体的に分離

・先詰まり原因の南北交通を交差点から
排除するとともに、国道1号側の⻘信号
時間増による容量拡⼤

交
差
点
需
要
率

現
状

1.11
※0.9を超えると交通容量が交通需要に対して不⾜

対
策
後

0.68※
※ただし踏切待ちの南北渋滞は残存 0.62

混
雑
度

現
状

国道1号︓1.02 ⼭脇⼤⾕線︓1.13
※1.0を超えると交通量が計画交通量に対して不⾜

対
策
後

国道1号
0.88

(主)⼭脇⼤⾕線
1.08

※ただし踏切待ちの南北渋滞は残存

国道1号
0.95

(主)⼭脇⼤⾕線
0.80

評価

・国道１号左折交通の滞留要因は
解消せず、周辺道路への影響が存置

・国道１号の直進・左折の信号現⽰が⻑
くなることで、交差点内の滞留や周辺道
路の混雑緩和に寄与

・国道1号の前後区間の混雑緩和に寄与

その他
・⻑沼⼤橋の⽼朽化・耐震性の課題は別
途検討が必要

・⻑沼⼤橋の⽼朽化・耐震性の課題解決
と連携が可能

総評 △ ○

○信号待ちによる渋滞が激しく、市街化が進む⻑沼交差点は、渋滞対策として国道1号もしくは（主）⼭脇⼤⾕線の⽴体化が有効である。
○国道１号の⽴体化では、踏切待ちによる南北軸の渋滞が解消されないため、（主）⼭脇⼤⾕線の⽴体化が有効となる。
○また、⻑沼⼤橋の⽼朽化・耐震性の課題に向けた検討との連携が可能となる。

■対策案の⽐較

※事業区間は交差点需要率の計算上、便宜的に設定した必要最⼩限のものであり、実際の区間については今後、検討予定
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静岡駅
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1

1
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新東名高速道路

国道１号現道

国道１号バイパス

長沼交差点

（26.2％）

66,404台/日

長沼大橋

長沼交差点

静岡鉄道踏切

ＪＲ東海道本線

ＪＲ東海道新幹線

至 新東名高速（北行き）

至 東名高速（南行き）

国道１号

＜対策の方向性＞

○ 南北軸である（主）山脇大谷線について、静岡鉄道踏切と長沼交差点を跨ぐ立体化
事業と長沼大橋の橋梁架替事業の一体的な実施を対策（案）とする。

・ 信号待ちによる渋滞が激しく、市街化が進む長沼交差点は、渋滞対策として立体化が有効。

・ 東西軸の国道１号の立体化では、静岡鉄道の踏切待ちによる南北軸の渋滞が解消されないため、
南北軸の（主）山脇大谷線の立体化が有効。（これにより、東西軸の国道１号の渋滞も解消）

・ 老朽化が進む長沼大橋については、鉄道軌道が近接し、補強工事が困難なため、架替が必要。

・ 立体化事業と橋梁架替事業の一体的な実施により、全体として効率的に両事業を実施。

○ 国・静岡県・静岡市が引き続き連携し、地域の合意形成を図りながら、対策（案）の詳
細な検討を進める。

・ 沿道物件や現道交通への影響も想定されるため、地域の合意形成を図ることが必要。

・ 事業中に現道交通にできるだけ影響を与えないよう、詳細ルートや施工方法の検討が必要。

・ 立体化と橋梁架替事業を組み合わせた整備手法や役割分担の検討が必要。

国道１号長沼交差点の対策の方向性（案）
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