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参考資料

自転車ネットワーク形成の促進について 参考資料



自転車ネットワーク計画の策定状況

（H30.12時点) （R2.1時点) （R2.1時点)
静岡市 策定済 策定済 あり 716,197 104 3.22 2,307 22.5% 76,164
浜松市 あり 800,866 86 0.86 690 11.6% 43,926
沼津市 あり 202,304 30 1.62 329 15.4% 14,742
富⼠市 あり 254,027 49 1.28 324 9.6% 11,739
藤枝市 あり 142,151 15 1.70 242 12.7% 8,709
清⽔町 策定中 あり 32,302 6 1.98 64 16.0% 2,555
三島市 策定中 あり 111,838 14 1.32 148 12.8% 6,946
袋井市 あり 84,846 4 1.14 97 8.0% 3,371

焼津市 あり 143,249 17 1.71 245 13.0% 9,090
伊⾖市 予定 34,202 － 0.23 8 2.7% 426
掛川市 未策定 予定 116,363 6 0.90 104 8.2% 4,677
御前崎市 なし 34,700 － 0.60 21 4.3% 717
松崎町 なし 7,653 － 0.36 3 10.6% 298
⼩⼭町 なし 20,629 － 0.19 4 3.2% 347
富⼠宮市 未策定 なし 132,001 16 0.98 130 5.7% 3,552

御殿場市 なし 89,030 6 0.68 60 5.5% 2,556
伊東市 なし 71,437 6 0.29 1 2.2% 628
湖⻄市 なし 60,107 8 0.96 58 9.6% 2,879
島⽥市 未策定 なし 168,625 15 1.19 201 9.2% 7,548
磐⽥市 なし 100,276 12 1.29 129 11.7% 5,585
⻑泉町 なし 40,763 7 1.46 60 13.5% 2,813
吉⽥町 なし 29,815 2 1.22 37 9.3% 1,418
熱海市 なし 39,611 5 0.13 5 1.2% 189

下⽥市 なし 25,013 1 0.48 12 8.9% 899
裾野市 なし 54,546 4 0.57 31 5.0% 1,383
菊川市 なし 47,041 2 0.87 41 7.1% 1,635

伊⾖の国市 なし 49,269 5 0.79 39 8.2% 1,857
牧之原市 なし 49,019 4 0.87 43 7.8% 1,760
東伊⾖町 なし 14,064 － 0.12 2 0.8% 48
河津町 なし 7,998 － 0.28 2 2.6% 81
南伊⾖町 なし 9,516 － 0.13 1 2.8% 93
⻄伊⾖町 なし 9,469 － 0.24 2 5.8% 210
函南町 なし 38,571 4 0.86 33 7.6% 1,372
川根本町 なし 8,074 － 0.19 2 3.0% 97
森町 なし 19,435 － 0.62 12 6.6% 613

全国平均値 1.07 79 14.6% 4,757

有識者会議閾値（全国上位3割） 1.77 926 22.3% 59,880

今後検討を進める予定
（2020年度までに）
今後検討を進める予定
（2021年度以降）

Ⅳ
通勤・通学

⾃転⾞利⽤⼈⼝
<H22>
(⼈)

⼈⼝
＜H27＞
（⼈）

⾃転⾞ネットワーク計画策定状況

Ⅲ
通勤・通学
⾃転⾞分担率
<H22>
（％）

⾃治体

今後検討を進める予定
（2021年度以降）

DID⾯積
<H27>
（km2）

Ⅰ
⼈⼝あたりの

⾃転⾞関連事故件数
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（件/年・千⼈）

Ⅱ
⾃転⾞関連
事故件数
<H22-25>
（件/年）

今後検討を進める予定
（2020年度までに）

今後検討を進める予定
（2020年度までに）

協議会
設置

:全国平均を超える指標値

:有識者会議閾値を超える指標値

２
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②静岡県自治体のネットワーク計画策定状況（令和２年１月時点）
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○未策定の自治体の策定しない理由は、自治体ごとに異なる。

〇情報提供を踏まえ計画策定には意欲的な回答。

自転車ネットワーク計画の策定状況

ネットワーク計画を策定しない理由 情報提供を踏まえた取り組み意欲

⻑泉町 ・その他（業務を⾏う⼈員の不⾜） ・近隣市町との連携を図った上で計画着⼿の必要があれば⼀考する。

富⼠宮市 ・地形条件により⾃転⾞利⽤に制約があるため
・幹線道路の整備が中⼼のため

・来年度、⾃転⾞活⽤推進計画の策定を検討しており、この中でネッ
トワーク計画策定の必要性についても確認していきたい。

島⽥市 ・その他の事業計画を優先しているため
・財源が確保できないため

・⾃転⾞ネットワーク計画の策定の必要性は理解しているが、計画策
定などに要する費⽤及び職員数が確保できていないため、将来的に
は、計画検討に着⼿したいと考えている。

焼津市 ※計画策定中のため回答対象外 ※計画策定中のため回答対象外

吉⽥町 ・⾃転⾞通⾏空間を整備する余地がない 無回答

磐⽥市 ・⾃転⾞利⽤や⾃転⾞事故が少ないため ・既存の空間を⽤いた⼿法が多くあることが分かった。

掛川市 無回答 ・整備⽅針は未定だが市の⽅針として2020年度中に策定予定。

■⾃転⾞ネットワーク計画を推奨する⾃治体の課題と取り組み意欲

２
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③自転車ネットワーク計画を策定しない理由（ネットワーク計画策定を推奨する自治体の課題と取り組み意欲）
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○計画策定時は「ネットワークの選定」、「関係者の調整・合意」、策定後は「予算の確保」、「他事業、
関係者の調整」を挙げた自治体が多い。

〇整備後は「通行位置の周知」を挙げた自治体が多い。

項⽬ 内容 回答数
予算確保 ・予算や期間の確保。（沼津市・藤枝市・清⽔町） 3件

他事業・関係者との調整 ・交通管理者との協議、地元や関係機関との調整。（静岡市・沼津市・藤枝市・清⽔町） 4件
計画通りの着実な整備 ・計画通りの進捗。（浜松市） 1件
ネットワークの形成 ・ミッシングリンクの発⽣。（沼津市） 1件

項⽬ 内容 回答数
通⾏位置の周知 ・⾃転⾞⾛⾏空間に対する認知度が低い、⾛⾏する⾃転⾞が少ない。（浜松市・藤枝市） 5件・⾞道混在部でのルールの徹底。（静岡市・沼津市・袋井市）

管理者の区分の取り扱い ・県道、市道交差部を跨ぐ場合の⼿続きや取扱い。（沼津市） 1件
維持管理 ・維持管理の負担。（袋井市） 1件

■ネットワーク計画策定時の課題

■ネットワーク計画策定後の課題

■ネットワーク整備後の課題

項⽬ 内容 回答数

ネットワーク選定
・路肩幅員の狭い道路の安全確保。（静岡市）

4件・ネットワークの選定や整備計画の考え⽅の検討・整理が課題。（浜松市・袋井市）
・広域的にネットワークを考えるために隣接する⾃治体や県との調整が重要。（藤枝市）

関係者の調整・合意 ・関係者の合意形成に⽇時を要す。(沼津市・袋井市・清⽔町・三島市） 4件

自転車ネットワーク計画の策定状況２
参考資料

自転車ネットワークを構築する上での課題（対象：計画策定済み・計画策定中の自治体）
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