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■対象エリア及びその周辺の概要（取組状況）

地区の取組概要を以下に⽰す。
平成26年度 ・（市）2080号を規制速度30km/hに指定
平成28年度 ・ゾーン30に指定（１⽉）

・（市）2337号にハンプを設置（11⽉）
沼津特別⽀援学校からの要望により沼津市が設置

令和３年度 ・スムーズ横断歩道を試験設置

１.対象エリアの概要 沼津市大塚地区

■対象エリアの概要（取組状況）

国⼟交通省
沼津河川国道事務所

沼津市道路管理課静岡県警察

原東部地区連合⾃治会
原東⼩学校

沼津特別⽀援学校

地区内の交通安全性を
高めるために市へ要望

要望を受けて
対策実施の協議

■対象エリア内・周辺の状況写真

特別⽀援学校
の要望により
設置したハンプ
（H28.11）

原東⼩学校
下校⾵景

ハンプ設置
（H28.1）

原団地

公団中央

県営原団地

原東⼩学校

原東沖東町⼀区

町内会区分
ゾーン30

原東町

原団地
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■対象エリア及びその周辺の概要

１.対象エリアの概要 沼津市大塚地区

商業施設
学校・幼稚園

主要地⽅道
県道
川

【鉄道】
在来線
新幹線

国道

ゾーン30

1

沼津市⽴
原東⼩学校

静岡県⽴
沼津特別
⽀援学校原東町

原団地

⼤塚

⾄

三
島
市

⾄

富
⼠
市

⾄ 御殿場市

原地区センター北

沼津市⽴
今沢中学校

沼津市⽴
今沢⼩学校

ケーヨ―デイツー

TSUTAYA
しまむら

ウエルシア

郵便局

天然温泉
ざぶーん

ワークマン
プラス

スーパーマミー
セリア

まいとりや保育園

みゆき保育園
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46.1

%

50.7

%

3.2%

通過 内外 内々

■対象エリアの利用状況

２.大塚地区を通過する車両の利用経路 沼津市大塚地区

○⼤塚地区を利⽤する⾞両の交通内訳は、通過が46％、内外が51％とエリア外からの流出⼊が多い。
○通過する⾞両の利⽤経路は、（市）2268号、（市）2269号の東⻄路線を利⽤する⾞両が多い。

令和2年6⽉〜令和3年5⽉平⽇

1,001〜2,000
1,000以下

2,001〜3,000

【トリップ数】

3,001以上

S=30,204

■大塚地区 通過車両の経路図

通過⾞両 サンプル数=13,931s

1

ゾーン30

原東町

原団地

⼤塚
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出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

すれ違い時

車両相互その他

人対車両その他

追突（その他）

追突（その他）

追突（その他）

右折時（右折直進）

転倒

出会い頭
出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

正面衝突

追突（その他）

車両単独（電柱）
右折時（その他）

横断中（横断歩道）

横断中（横断歩道）

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

追越追抜時

対面通行中

追突（その他）

追突（その他）

追突（その他）

追突（その他）

右折時（その他）

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭
出会い頭

出会い頭

背面通行中

追突（その他）

追突（その他）追突（その他）

右折時（その他）

右折時（その他）

横断中（その他）

転倒

左折時

左折時

出会い頭
出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

追突（その他）

追突（その他）

車両相互その他

車両相互その他

追突（その他）

車両相互その他

横断中（その他）

横断中（その他）

左折時

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

追突（進行中）

横断中（横断歩道）

横断中（横断歩道）

右折時（右折直進）

転倒

左折時

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

出会い頭

対面通行中

追突（進行中）

車両単独（電柱）

原団地

沼津市立原東小学校

静岡県立沼津特別支援学校

しょうえい幼稚園

しまむら大塚店

D2ケーヨーデイツー 沼津原町店

マックスバリュ沼津原町店

TSUTAYA 沼津原店

まいとりや保育園

だんぜん!ダイソー沼津原店

（有）花園スーパー
アイセイ薬局 原店

３.対象エリアの交通状況（１/３）

■対象エリアの事故発生状況

・原東地区のゾーン30内では、商業施設周辺に交通事故が集中。
・原東小学校西側の通学路（以下、対策実施路線）では、3件の交通事故が発生。うち1件は歩行者が関与

する交通事故。

沼津市大塚地区

■位置図(H25〜R1）

1

:⼈対⾞両
:⾞両相互（正⾯衝突）
:⾞両相互（追突）
:⾞両相互（出会い頭）
:⾞両相互（左折時）
:⾞両相互（右折時）
:⾞両相互（その他）
:⾞両単独
：ゾーン30
：通学路
：学校・幼稚園・保育園
：商業施設

原東町

原団地
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原団地

沼津市立原東小学校

静岡県立沼津特別支援学校

しまむら大塚店

しょうえい幼稚園

D2ケーヨーデイツー 沼津原町店

マックスバリュ沼津原町店

TSUTAYA 沼津原店

まいとりや保育園

だんぜん!ダイソー沼津原店

（有）花園スーパー

(株)ナチュラルライフ インテリアショップNature うち

アイセイ薬局 原店

３.対象エリアの交通状況（２/３）

■対象エリアの急減速発生状況

・対策実施路線では、交差点を中心に急減速が多発。原東小学校正門前の横断歩道では未発生。

沼津市大塚地区

■急減速発⽣分布図（平⽇）

出典︓ETC2.0プローブ情報（令和２年6⽉〜令和3年5⽉平⽇）

凡例
:-0.5G以上
:-0.4〜-0.5G
:-0.3〜-0.4G
:ゾーン30

原東町

原団地

⼤塚
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３.対象エリアの交通状況（３/３）

■対象エリアの速度分布状況

・対象エリア内の旅行速度は概ね20km/h未満。

・対策実施路線では、半数以上の車両が30km/h以上で走行。（北行：65.2%、南行：56.9％）

沼津市大塚地区

6.3% 6.9%

23.2%

46.5%

17.1%

0.0%

5.0%

10.0%

15.0%

20.0%

25.0%

30.0%

35.0%

40.0%

45.0%

50.0%

10km/h未満 10〜20km/h 20〜30km/h 30〜40km/h 40km/h以上

構
成
⽐

7.1% 8.1%

27.9%

46.6%

10.3%

0.0%

5.0%

10.0%

15.0%

20.0%

25.0%

30.0%

35.0%

40.0%

45.0%

50.0%

10km/h未満 10〜20km/h 20〜30km/h 30〜40km/h 40km/h以上

構
成
⽐

北⾏

南⾏

■対策実施予定路線 速度帯別ヒストグラム

（N=1,317）

（N=1,057）

■リンク別旅⾏速度状況図（7〜18時台）

出典︓ETC2.0プローブ情報（令和2年6⽉〜令和3年5⽉平⽇）

対
策
実
施
予
定
路
線

速
度
集
計
区
間

凡例
:20km/h未満
:20〜30km/h
:30〜40km/h
:40〜50km/h
:50km/h以上
:ゾーン30

送迎⾞による停⾞
→追越時に歩⾏者が
認識づらく危険

通過⾞両を停⽌
させる先⽣

原東町

原団地

⼤塚

① ②

① ②
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４.社会実験の概要 沼津市大塚地区

■社会実験の実施概要

【社会実験の実施期間】
・令和3年9⽉19⽇（⽇）〜令和3年10⽉22⽇（⾦）

【対策実施内容】
・原東⼩学校正⾨前の市道2270号にスムーズ横断歩道を設置

■対策実施箇所の状況

設置前

設置後

ゾーン30

スムーズ横断歩道
設置箇所

原東町

原団地

⼤塚
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４.社会実験の概要 沼津市大塚地区

■対策効果計画 ■現地調査

■ヒアリング調査実施方法

【対策の狙い・懸念事項】
＜対策の狙い＞
①スムーズ横断歩道設置箇所を通過する⾞両の流⼊抑制
②スムーズ横断歩道設置箇所付近の⾛⾏速度抑制
③横断歩⾏者の横断時における⾞両との交錯の減少
＜懸念事項＞
④スムーズ横断歩道設置による騒⾳及び振動の新たな課題発⽣

対策の狙い 評価指標
効果検証に
⽤いるデータの取得⽅法
定量的 定性的

①通過する⾞両
の流⼊抑制

ハンプ区間を回
避し、通過⾞両
が減少

交通量
通過⾞両
利⽤経路変更

・VTR調査結
果（交通量）
・ETC2.0プロー
ブ情報（様式
1-2）

アンケート・ヒアリ
ング調査

②スムース横断
歩道付近の⾛
⾏速度抑制

ハンプ前後での
旅⾏速度が低
下

⾛⾏速度の
分布
⾛⾏速度
30km/h
以上の割合
安全意識の
向上

・ETC2.0プロー
ブ情報（様式
1-2）
・VTR調査判
読結果（速
度）

アンケート・ヒアリ
ング調査

③横断歩⾏者と
⾞両の交錯の
減少

横断歩⾏者を
発⾒しやすくなり、
歩⾏優先の遵
守率が向上

横断歩⾏優先
の順守率
安全意識の向
上

・VTR調査
（横断歩道⼿
前の挙動読
取）

アンケート・ヒアリ
ング調査

【VTR調査】
・通過⾞両の交通量
・通過⾞両の速度計測
・横断歩⾏者通過時の遵守率
【騒⾳・振動調査】
・⾞両⾛⾏時の騒⾳
・⾞両⾛⾏時の振動

【調査対象者】
・沼津市⽴原東⼩学校職員
・静岡県⽴沼津特別⽀援学校
職員・スクールバス運転⼿（富⼠急⾏）・放課後⽀援運転⼿

・原東地区⾃治会⻑
【調査内容】
＜⾃動⾞利⽤の視点＞
・スムーズ横断歩道を通過する際に速度を低下させるようになったか。
・横断歩⾏者を以前よりも早く認知することができるようになったか。
＜横断歩道利⽤の視点＞
・横断歩道が歩道の⾼さと同じくらいになり渡りやすくなったか。
・通過する⾞両の速度が低下したと実感しているか︖また、児童等が
横断する際に⾞両は歩⾏者優先を遵守するようになったか。

【調査実施】
【事前】 9⽉7⽇（⽕）

〜9⽉9⽇（⽊）
【事後】 10⽉5⽇（⽕）

〜10⽉7⽇（⽊）

1⽇⽬ 2⽇⽬ 3⽇⽬
事前 曇りのち⾬

（9⽉7⽇）
⾬時々曇り
（9⽉8⽇）

晴れのち曇り
（9⽉9⽇）

事後 曇りのち晴れ
（10⽉5⽇）

晴れ時々曇り
（10⽉6⽇）

晴のち曇り
（10⽉7⽇） 9



設置前 設置後
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５.実験結果 交通量【北進】 沼津市大塚地区

 スムーズ横断歩道設置前は、登校時は延べ295台、下校時は延べ309台が⾛⾏。
 スムーズ横断歩道設置後は、登校時は延べ260台、下校時は延べ309台が⾛⾏。
 全⽇とも、北進⽅向（原東⼩→⽀援学校）の⽅が、南進⽅向（⽀援学校→原東⼩）よりも多い。
 ⽇によって交通量にバラツキがあり、設置前は9⽉7⽇、設置後は10⽉7⽇が最も多い。

105台 90台 100台 86台 87台 87台

103台 97台 109台

計295台 計260台

計309台114台 84台 111台 計309台
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設置前 設置後

登
校
時
︵
7
時
␚
９
時
︶
下
校
時
︵
14
時
␚
17
時
︶

33
22 20

1

12

1
1

0

20

40

60

80

100

120

10⽉5⽇ 10⽉6⽇ 10⽉7⽇

⼆輪⾞
⼤型貨物
バス
⼩型貨物
⼩型乗⽤

交
通
量
（
台
）

35 30 27

7 7 9
1 1

5
6 7

0

20

40

60

80

100

120

10⽉5⽇ 10⽉6⽇ 10⽉7⽇

⼆輪⾞
⼤型貨物
バス
⼩型貨物
⼩型乗⽤

交
通
量
（
台
）

29 24 29

2
1

1 2
12 1

0

20

40

60

80

100

120

9⽉7⽇ 9⽉8⽇ 9⽉9⽇

⼆輪⾞
⼤型貨物
バス
⼩型貨物
⼩型乗⽤

交
通
量
（
台
）

33 38 35

11 8
2

12 2
1

0

20

40

60

80

100

120

9⽉7⽇ 9⽉8⽇ 9⽉9⽇

⼆輪⾞
⼤型貨物
バス
⼩型貨物
⼩型乗⽤

交
通
量
（
台
）

５.実験結果 交通量【南進】 沼津市大塚地区

 スムーズ横断歩道設置前は、登校時は延べ92台、下校時は延べ133台が⾛⾏。
 スムーズ横断歩道設置後は、登校時は延べ81台、下校時は延べ135台が⾛⾏。
 全⽇とも、北進⽅向（原東⼩→⽀援学校）の⽅が、南進⽅向（⽀援学校→原東⼩）よりも多い。
 ⽇によって交通量にバラツキがあり、設置前は9⽉7⽇、設置後は10⽉5⽇が最も多い。

35台 22台 24台

48台 44台 43台

計81台

計135台

34台 28台 30台 計92台

46台 49台 38台 計133台
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５.実験結果 時間帯別交通量【登校時】 沼津市大塚地区

 北進⽅向は、設置前は通学時間帯の後に交通量が増加しているのに対し、設置後は横ばい傾向。
 南進⽅向は、設置前・設置後で⼤きな変化なし。

【設置後】■北進 ［10月5日］ ［10月6日］

【設置後】

［10月7日］

［9月7日］■北進 【設置前】

■南進

［9月8日］ ［9月9日］

■南進 【設置前】

［10月5日］ ［10月6日］ ［10月7日］

［9月7日］ ［9月8日］ ［9月9日］
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５.実験結果 時間帯別交通量【下校時】 沼津市大塚地区

 北進⽅向は、設置前は通学時間帯の後に交通量が増加しているのに対し、設置後は横ばい傾向。
 南進⽅向は、設置前・設置後で⼤きな変化なし。

【設置後】■北進 ［10月5日］ ［10月6日］
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５.実験結果速報 走行速度【北進】 沼津市大塚地区

 ⾛⾏速度帯のピークは、設置前30〜40km/h（45.9％）から、設置後20〜30km/h（43.9％）
に低下。30km/h以上の割合は、60.1%→42.5%と17.6%減少する効果が発現。

 スクールガード有無で速度構成を⽐較すると、スクールガード有の⽅が低速度の割合が⾼く、設置後の⽅
が顕著。30km/h以上の割合はスクールガード無で18.2%減少する効果が発現。

60.1％※ 42.5％
（▲17.6%）
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62.5%
4.2% 4.0%

44.3%
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※四捨五⼊の関係で、個々の数値と合計値が⼀致しない
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５.実験結果速報 走行速度【南進】 沼津市大塚地区

54.6％
（▲9.4%）

64.0％
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0%

57.0%
（▲9.9%）

0%

 設置前における⾛⾏速度帯のピークは30〜40km/h（43.1％）、設置後では20〜30km/h
（41.2％）。30km/h以上の割合は、64.0%→54.6%と9.4%の減少と効果が発現。

 スクールガード有無で速度構成を⽐較すると、スクールガード有の⽅が低速度の割合が⾼く、設置後の⽅
が顕著。30km/h以上の割合はスクールガード無で9.9%減少する効果が発現。
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設置前 設置後
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５.実験結果 一時停止遵守率 沼津市大塚地区

 横断歩⾏者が存在する場合に⼀時停⽌し、歩⾏者を優先的に通⾏させる「⼀時停⽌遵守率」について
観測。

 北進では、設置前58.1%→設置後89.7％と29.8％上昇。
南進では、設置前85.7%→設置後86.7％とほぼ横ばい。
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設置前 設置後
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進
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進

５.実験結果 一時停止遵守率 沼津市大塚地区

 スクールガード有無での⼀時停⽌遵守率をみると、スクールガード無の場合に歩⾏者が先に横断した割合
は北進で37.8%上昇（40.0%→77.8%）、南進で1.5%上昇（81.8%→83.3%）

 スクールガード無でも⼀時停⽌遵守率が向上する効果が発現。
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先に横断
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遵守率 91.7％ → 17.8％上昇

遵守率 77.8％ → 37.8％上昇

遵守率 88.9％ → 1.1％下降

遵守率 83.3％ → 1.5％上昇
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５.実験結果 車両の停止行動 沼津市大塚地区

 VTR調査時において⾞両通過時に歩⾏者ありのケースは約1割。
 歩⾏者有無別に⾞両の動きを整理したところ、停⽌・減速OR徐⾏の割合が歩⾏者ありで北進が約
16%増加、歩⾏者なしで南進が約13%増加する効果がみられた。

■⾞両の動き

■⾞両からみた歩⾏者の位置■⾞両通過時の歩⾏者有無
設置前 設置後

N=829 N=785

歩⾏者なし

歩⾏者あり
6.4%

93.6%

北進 南進

北進 南進歩⾏者あり 歩⾏者あり
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⾏
者
ँ
ॉ

設
置
前
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ऩ
ख
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置
前
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後
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者
ँ
ॉ
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置
前
設
置
後

歩
⾏
者
ऩ
ख

設
置
前
設
置
後

N=43

N=34

N=550

N=524

N=21

N=15

N=204

N=200

停⽌・ほぼ停⽌
41.9%

減速OR徐⾏
27.9%

停⽌・減速・徐⾏なし
30.2%

停⽌・ほぼ停⽌
47.1%

減速OR徐⾏
38.2%

停⽌・減速・
徐⾏なし
14.7%

停⽌・減速・徐⾏なし
97.6%

停⽌・ほぼ停⽌ 0.2%
減速OR徐⾏
2.2%

停⽌・減速・徐⾏なし
93.7%

停⽌・ほぼ停⽌ 0.0%

減速OR徐⾏
6.3%

停⽌・ほぼ停⽌ 2.5%

減速OR徐⾏
17.6%
停⽌・ほぼ停⽌ 1.0%

減速OR徐⾏
32.5%

停⽌・減速・徐⾏なし 6.7%

停⽌・ほぼ停⽌
47.6%

減速OR徐⾏
47.6%

停⽌・ほぼ停⽌
53.3%

減速OR徐⾏
40.0%

停⽌・減速・徐⾏なし
79.9%

停⽌・減速・徐⾏なし
66.5%

停⽌・減速・徐⾏なし 4.8%

左側の歩道に
横断しようとする歩⾏者

53.5%

横断歩道に右側から
歩⾏者 11.6%

横断歩道に左側から
歩⾏者 9.3%

右側の歩道
に横断しよう
とする歩⾏者
25.6%

設
置
前

設
置
後

設
置
前

設
置
後N=34

N=43

N=15

N=21

左側の歩道に
横断しようとする

歩⾏者
44.1%

横断歩道に
左側から
歩⾏者
26.5%

横断歩道に右側から
歩⾏者 11.8%

右側の歩道に横断しようとする歩⾏者 17.6%

左側の歩道
に横断しよう
とする歩⾏者
28.6%

横断歩道に
右側から歩⾏者
38.1%

右側の歩道に横断しようとする
歩⾏者 14.3%

左側の歩道
に横断しよう
とする歩⾏者
26.7%

右側の歩道に
横断しようとする歩⾏者

46.7%

横断歩道に右側から歩⾏者 6.7%

横断歩道
に左側か
ら歩⾏者
20.0%

横断歩道
に左側か
ら歩⾏者
19.0%

停⽌・減速OR徐⾏等の挙動が約16%増加
（69.8%→85.3%）

停⽌・減速OR徐⾏等の挙動が約13%増加
（20.1%→33.5%）
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５.実験結果 利用者意見① 沼津市大塚地区

 道路利⽤者・学校関係者ともに否定的な意⾒はなく、取組の継続を希望。
 デバイスに気づきにくいという意⾒があり、本設置をする際には路⾯標⽰の追加等の⼯夫が必要。
 特別⽀援学校の正⾨前への導⼊希望があるが、導⼊にあたっては⼤型バスの⾛⾏への配慮が必要。

⻘⽂字︓肯定的な意⾒
⾚⽂字︓改善提案

沼津市⽴
原東⼩学校

通過する⼈が決まっているので、交通量が変わらないことは納得。
設置中は⾛⾏速度が落ち、撤去後に速度を落とさない⾞両が増加したと感
じる。
歩⾏者や⾃転⾞が不便を感じたような意⾒は聞いていない。
騒⾳・振動は、教室ではまったく問題なかった。職員室では聞こえたが、問題
ない程度。
⼩学校・PTAとしては本設置を希望。ただし、⼤型バスに関する確認が必要。

静岡県⽴
沼津特別
⽀援学校

特に否定的な意⾒はない。⾛⾏しても違和感・不快感なし。
デバイスが⽬⽴たなかった点が気になった。⼿前に⽬印等があると意識が⾼ま
るのではないか。
複数設置した⽅が効果が⾼まると感じる。
正⾨前の横断歩道にもスムーズ横断歩道導⼊を希望する。
騒⾳や振動は気にならなかった。
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５.実験結果 利用者意見② 沼津市大塚地区

 道路利⽤者・学校関係者ともに否定的な意⾒はなく、取組の継続を希望。
 デバイスに気づきにくいという意⾒があり、本設置をする際には路⾯標⽰の追加等の⼯夫が必要。
 特別⽀援学校の正⾨前への導⼊希望があるが、導⼊にあたっては⼤型バスの⾛⾏への配慮が必要。

富⼠急⾏バス

⼤型バスで⾛⾏しても、ハンプは気にならなかった。
⼩学校前1箇所だけよりも、複数箇所で設置した⽅が効果が⾼まるのではな
いか。
特別⽀援学校の正⾨前の横断歩道は、出⼊りの際に右左折しながら通過
することになる。ここに設置されると、バスが斜めに傾き、乗り⼼地が悪化する
ことが懸念される。

⾃治会

⾃動⾞利⽤者からの否定的な意⾒はない。ただし、デバイスに気づきにくいの
で⼯夫が必要。
設置中は、横断歩道⼿前で停⾞し、横断者に譲る⾞両が増加。
騒⾳・振動は気にならなかった。
歩⾏者や⾃転⾞が危険を感じるような状況も未発⽣。
送迎⾞両が横断歩道上で停⾞する事象が減少。路上駐⾞⾃体も減少し
たと感じる。
取組の継続を希望。可能であれば⽀援学校前にも追加設置を希望。
⻘⽂字︓肯定的な意⾒
⾚⽂字︓改善提案
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