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（一部改正案） 

愛知県道路交通渋滞対策推進協議会規約 

 

 (名 称) 

第 1 条  本協議会は、「愛知県道路交通渋滞対策推進協議会」(以下「協議会」という)と称する。 

 

 (目 的) 

第 2 条  協議会は、道路管理者と公安委員会及び、運輸局の協力のもと愛知県内における道路

交通渋滞を解消し、円滑な道路交通の確保に寄与することを目的とする。 

 

(組  織) 

第 3 条  協議会は、国土交通省中部地方整備局、国土交通省中部運輸局、愛知県警察本部、愛

知県、名古屋市、名古屋高速道路公社、愛知県道路公社、中日本高速道路株式会社、愛

知県トラック協会、愛知県バス協会、愛知県タクシー協会、名古屋タクシー協会により

構成し、その構成員は別表 1に示すとおりとする。 

  2. 会長が必要と認めたときは、構成員以外の者の出席を求めることができる。 

  3.  第 2 条の目的を達成するため、会長が必要と認めたときは、ワーキング部会を設置、解

散することができる。 

 

(所掌事項) 

第 4 条    協議会は第 2条の目的を達成するため、次の事項について意見交換、調整を行う。 

（交通集中による渋滞に対する施策） 

1). 交通容量の拡大に関する施策 

2). 交通需要マネジメントに関する施策 

（工事による渋滞に対する施策） 

3). 幹線道路の工事規制マネジメントに関する施策 

   (その他) 

      4). 第 2 条の目的を達成するために必要な事項 

  

(協議会の招集・運営・進行) 

第 5 条    協議会には会長を置き、会長は国土交通省中部地方整備局名古屋国道事務所長とする。 

2. 会長は、協議会を総括し協議会を招集する。 

3. 協議会の運営・進行は会長がこれにあたることとする。 

  

(ワーキング部会等) 

第 6 条  第 4 条に規定する事項について調査及び調整を行うため、協議会に次の各号の検討部

会及びワーキング部会(以下「ワーキング部会等」という)を置く。 

（1）名古屋二環エリアワーキング部会 

（2）一宮エリアワーキング部会 

（3）小牧・犬山エリアワーキング部会 

（4）西知多エリアワーキング部会 

（5）半田・衣浦エリアワーキング部会 

（6）知多・刈谷エリアワーキング部会 
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（7）豊田エリアワーキング部会 

（8）岡崎エリアワーキング部会 

（9）三河港エリアワーキング部会 

（10）愛知県災害時交通マネジメント検討部会 

  

2. ワーキング部会等の部会長は、別表 2のとおりとする。 

3.  ワーキング部会等は、関係団体等から部会長が指名する職員等で組織する。但し、必

要に応じ関係者の出席を求めることができるものとする。 

   4.  第 5 条の規定はワーキング部会等の会議に準用する。この場合において、同条中「協

議会」とあるのは「ワーキング部会等」、「会長」とあるのは「部会長」と読み替える

ものとする。 

5. 第 4条に規定する事項について調査及び調整を行うにあたり、各部会長がワーキング

部会等の合同開催を効率的と認めた場合、ワーキング部会等を合同で開催することが

できるものとする。 

 

(事務局) 

第 7 条    協議会の設置に関わる事務を遂行するため事務局を置く。 

2. 事務局の構成は、名古屋国道事務所計画課、愛知県警察本部交通規制課、愛知県建設 

    局道路建設課、及び名古屋市緑政土木局道路建設課とする。また、ワーキング部会等

の事務局は、別表 2のとおりとする。 

3. 事務局は、会議の円滑なる運営にあたるとともに、議事録を整理することとする。        

   4.  ワーキング部会等を合同で開催する場合の事務局は、各ワーキング部会等の事務局が

そのままあたるものとする。 

 

(その他) 

第 8 条    本規約に規定されていない事項については、協議会に諮り決定することとする。 

(付   則) 

1.  この規約は、平成 5年 6月 18 日から施行する。 

2. 名古屋周辺道路交通渋滞対策協議会(昭和 63 年 5 月 16 日)、名古屋周辺道路交通円滑

化対策連絡会義(昭和 63 年 11 月 29 日)、愛知県道路交通渋滞対策推進協議会(平成 2

年 12 月 5 日)、愛知県道路交通円滑化対策連絡会議(平成 2年 12 月 5 日)は廃止する。 

3. 平成 5年 9月 7日一部改正 

4. 平成 6年 8月 25 日一部改正 

5. 平成 15 年 11 月 5 日一部改正 

6. 平成 17 年 3 月 14 日一部改正 

7. 平成 17 年 11 月 17 日一部改正 

8. 平成 18 年 1 月 30 日一部改正 

9. 平成 24 年 6 月 27 日一部改正 

10. 平成 25 年 5 月 16 日一部改正 

11. 平成 27 年 9 月 30 日一部改正 

12. 平成 28 年 7 月 28 日一部改正 

13. 平成 29 年 7 月 27 日一部改正 

14. 平成 30 年 7 月 30 日一部改正 
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15. 令和元年 8月 1日一部改正 

16. 令和２年〇月〇日一部改正
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愛知県道路交通渋滞対策推進協議会 

構成員 

区分 所 属 機 関 所属部署および役職 

会長 
国土交通省 

中部地方整備局 
名古屋国道事務所長 

委員 

国土交通省 

中部地方整備局 

 

企画部 広域計画課長 

建政部 都市整備課長 

道路部 道路計画課長 

道路部 地域道路課長 

道路部 交通対策課長 

道路部 道路管理課長 

愛知国道事務所長 

名四国道事務所長 

国土交通省中部運輸局 交通政策部 計画調整官 

愛知運輸支局 首席運輸企画専門官 

愛知県警察本部 

 

交通部参事官兼交通総務課長 

交通規制課長 

愛知県 

 

都市整備局 交通対策課長 

都市整備局 都市基盤部 都市計画課長 

都市整備局 都市基盤部 都市整備課長 

建設局 道路維持課長 

建設局 道路建設課長 

名古屋市 

 

緑政土木局 道路管理課長 

緑政土木局 道路維持課長 

緑政土木局 道路建設課長 

住宅都市局 交通企画課長 

住宅都市局 街路計画課長 

名古屋高速道路公社 経営企画部長 企画課長 

愛知県道路公社 事業部長 事業課長 

中日本高速道路株式会社 

名古屋支社 

総務企画部 企画調整課長 

保全・サービス事業部 交通技術課長 

愛知県トラック協会 専務理事 

愛知県バス協会 専務理事 

愛知県タクシー協会 専務理事 

名古屋タクシー協会 常務理事 

別表１ 
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愛知県道路交通渋滞対策推進協議会 

【ワーキング部会等】 

 

番号 部会名 部会長（幹事） 事務局 

１ 名古屋二環エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名古屋国道事務所 副所長  
計画課 

２ 一宮エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

愛知国道事務所 副所長 
計画課 

３ 小牧・犬山エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

愛知国道事務所 副所長 
計画課 

４ 西知多エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名四国道事務所 副所長 
計画課 

５ 半田・衣浦エリアワーキング部会 愛知県 建設局 道路建設課主幹 道路建設課 

６ 知立・刈谷エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名古屋国道事務所 副所長 
計画課 

７ 豊田エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名四国道事務所 副所長 
計画課 

８ 岡崎エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名古屋国道事務所 副所長 
計画課 

９ 三河港エリアワーキング部会 
国土交通省 中部地方整備局 

名四国道事務所 副所長 
計画課 

１０ 
愛知県災害時交通マネジメント 

検討部会 
〇〇〇 計画課 

 

 

別表２ 



愛知県道路交通渋滞対策推進協議会 事務局

令和元年度 第2回 愛知県道路交通渋滞対策推進協議会
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３．来年度の主な取り組み予定・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 11
４．道路利⽤者団体との連携強化・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 19
５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）・・・・・・・・・・・・・ 25
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１．これまでの取り組み経緯
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（１）検討体制

愛知県道路交通渋滞対策推進協議会協 議 会

名古屋周辺地域 三河地域合同WG
部 会※

名古屋⼆環
エリアWG

⼀宮
エリアWG

⼩牧・⽝⼭
エリアWG

⻄知多
エリアWG

半⽥・⾐浦
エリアWG

岡崎
エリアWG

豊⽥
エリアWG

知⽴・刈⾕
エリアWG

三河港
エリアWG

エリア
WG部会

合同WG部会 名古屋周辺地域 三河地域
名古屋周辺

地域
三河地域 合計

エリアWG部会 名古屋⼆環 ⼀宮 ⼩牧･
⽝⼭ ⻄知多 半⽥･

⾐浦 岡崎 豊⽥ 知⽴・
刈⾕ 三河港 エリア外※

主要渋滞箇所数

選定時（2012年度） 217 23 43 14 20 60 49 51 86 160 723

現在（2019年度） 214
（-3） 23 43 13

（-1）
19

(-1) 60 47
（-2）

48
（-3）

83
（-3）

161
（+1）

711
（-12）

 エリアワーキング部会において、エリアの交通課題に対する検討を進め、渋滞対策推進協議会に検討状況及び結果を報告

 エリア別の主要渋滞箇所数

※エリア部会に含まれていない主要渋滞箇所（160箇所）は、近接するエリアで交通状況の確認・対策内容を検討

※合同ＷＧ部会は、必要に応じて開催

１．これまでの取り組み経緯



新東名高速道路

東名高速道路

東名阪自動車道

伊勢湾岸自動車道

名神高速道路

東海北陸自動車道

中央自動車道

東海環状自動車道

三
遠
南
信
自
動
車
道

東浦町

刈谷市

高浜市

一宮市

稲沢市

岩倉市

北名古屋市
豊山町

小牧市

大口町

江南市

扶桑町

犬山市

春日井市

瀬戸市

尾張旭市

長久手市

清須市

大治町

あま市

津島市

蟹江町

愛西市

弥富市

飛島村

名古屋市 日進市

東郷町

みよし市

豊明市

大府市東海市

知多市

阿久比町

知立市

半田市

常滑市

武豊町

美浜町

南知多町

西尾市

碧南市

安城市

幸田町

蒲郡市

岡崎市

豊川市

豊田市

設楽町

東栄町

豊根村

新城市

豊橋市

田原市

名古屋二環エリア

一宮エリア

小牧･犬山エリア

西知多エリア

半田･衣浦エリア

知立･刈谷エリア

豊田エリア

岡崎エリア

三河港エリア
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豊川橋南IC交差点

踏切（名鉄︓河和線）

⼀⾊⼤橋東交差点

⾼針JCT交差点
天⽩⾼校東交差点

⽼津町交差点

半城⼟⼤組交差点

久保2丁⽬交差点

多屋交差点

本郷南交差点

○過年度までの愛知県道路交通渋滞対策推進協議会における交通状況の
モニタリング結果を踏まえ、主要渋滞箇所の削除（14箇所）、追加（2箇所）
※今年度のモニタリングにより、2箇所削除

【削除箇所】
・【2015年度】豊川橋南IC交差点【国道23号︓豊橋バイパス4⾞線化事業】
・【2015年度】⾼針JCT交差点【名⼆環・国道302号︓開通】
・【2015年度】⼀⾊⼤橋東交差点【国道1号︓4⾞線拡幅事業】
・【2015年度】踏切（名鉄︓河和線）【国道247号踏切除却事業】
・【2016年度】半城⼟⼤組交差点【国道419号︓刈⾕拡幅事業（4⾞線化）】
・【2016年度】久保2丁⽬交差点【国道153号︓陣中拡幅事業（4⾞線化）】
・【2016年度】⽼津町交差点【国道259号︓植⽥バイパス︓開通】
・【2016年度】天⽩⾼校東交差点【国道302号︓供⽤】
・【2017年度】中原インター交差点【国道23号︓岡崎バイパス4⾞線化事業】
・【2017年度】陣中町1丁⽬北交差点【国道153号︓陣中拡幅事業（4⾞線化）】
・【2018年度】内堀南交差点【国道155号︓東海拡幅事業（4⾞線化）】
・【2018年度】神野新⽥IC交差点【国道23号︓豊橋バイパス4⾞線化事業】
・【2019年度】豊⽥町交差点【国道419号︓刈⾕⾼浜拡幅事業（4⾞線化）】
・【2019年度】半城⼟町⻄⼗三塚交差点【国道419号︓刈⾕・刈⾕⾼浜拡幅事業（4⾞線化）】

【追加箇所】
・【2016年度】多屋交差点【交差点周辺の地域開発】
・【2016年度】本郷南交差点【交差点周辺の地域開発】

中原インター交差点

陣中町1丁⽬北交差点

神野新⽥IC交差点

内堀南交差点

愛知県 地域の主要渋滞箇所図（⼀般道）

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所（踏切）

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

区間

エリア

主な工場等

主な大規模商業施設

エリア ： 都市部等、混雑区間・箇所が面的

に広がっており、複数路線に跨り

複数の主要渋滞箇所を含む区域

区間 ： 交差点等が連坦するなど、速度低

下箇所が連続しており、複数の主

要渋滞箇所を含む区間

主要渋滞箇所数

711箇所

集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

10エリア 21区間
104箇所

※550箇所が
含まれる

※57箇所が

含まれる

豊⽥町交差点
半城⼟町⻄⼗三塚交差点

（２）地域の主要渋滞箇所（⼀般道）
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・総合対策等

・道路整備等

1.⽝⼭城周辺

2.桜井東交差点
5.国道155号

6.柏森辻⽥交差点

7・12.国道1号下之⼀⾊地区

8.国道19号桜通

9.（都）春⽇井稲沢線

10.秋⽥3丁⽬交差点

11.⼤⽮交差点
13.勝川IC周辺交差点

14.町屋町交差点

15.村中交差点

16.⽅領東交差点

17・30.
国道23号⼗⼀屋・宝神交差点

18.国道155号

19・25・35.国道41号名濃バイパス

21.（都）北島藤島線

22.（主）名古屋岡崎線

3.⼀宮市街地

20.⾳⽻3丁⽬交差点

4.⼀宮市役所

23.川並交差点

（１）2013年度〜2019年度実施の主な対策
（名古屋周辺地域）

24.富⼠3丁⽬交差点

※（主）︓主要地⽅道、（⼀）︓⼀般県道、（都）︓都市計画道路

No 実施時期 対策内容 実施主体 エリア
1 2014年 11⽉〜00 ⽝⼭城周辺における交通分散を図る情報提供 ⽝⼭市 ⼩牧・⽝⼭エリア
2 〃 12⽉22⽇ 桜井東交差点 信号現⽰改良（南北⽅向に右折⽮印を設置） 愛知県警察 ⼩牧・⽝⼭エリア
3 2015年 7⽉00⽇ 「⼀宮七⼣まつり」の無料シャトルバス運⾏や情報提供による渋滞緩和 ⼀宮市 ⼀宮エリア
4 2016年 7⽉00⽇ ⼀宮市役所での「iスタイル勤務」の実施 ⼀宮市 ⼀宮エリア
5 〃 8⽉〜00 国道155号︓看板案内等による交通分散誘導 ⼀宮市 ⼀宮エリア

No 実施時期 対策内容 実施主体 エリア
6 2013年 10⽉28⽇ （⼀）⻫藤⽻⿊線︓柏森辻⽥交差点 交差点改良 愛知県 ⼩牧・⽝⼭エリア

7 2014年 3⽉15⽇ 国道１号下之⼀⾊地区︓4⾞線化
（⾼杉町交差点〜下之⼀⾊交差点） 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア

8 2015年 3⽉20⽇ 国道19号桜通︓⾃転⾞レーンの整備（桜通⼤津〜⾼岳交差点間） 国⼟交通省
愛知県警察 名古屋⼆環エリア

9 〃 3⽉20⽇ （都）春⽇井稲沢線 現道拡幅 稲沢市 名古屋⼆環エリア

10 2016年 1⽉00⽇ （⼀）若宮江南線︓秋⽥3丁⽬交差点 停⽌指導線設置 愛知県・愛知県警察 ⼩牧・⽝⼭エリア

11 〃 2⽉00⽇ 県道給⽗清須線×市道（⼤⽮交差点） ︓右折帯の整備・現道拡幅 稲沢市 名古屋⼆環エリア

12 〃 3⽉05⽇ 国道１号︓下之⼀⾊地区 4⾞線化
（下之⼀⾊交差点〜権野交差点） 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア

13 〃 3⽉23⽇ 国道302号勝川IC周辺︓⾞線運⽤の改良
（勝川町４交差点、勝川町４東交差点） 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア

14 〃 3⽉29⽇ （主）春⽇井⼀宮線︓町屋町交差点 交差点改良 愛知県 名古屋⼆環エリア
15 〃 4⽉03⽇ 国道41号︓村中交差点⾞線運⽤変更 国⼟交通省 ⼩牧・⽝⼭エリア
16 〃 8⽉00⽇ （⼀）給⽗清須線︓⽅領東交差点 交差点改良 愛知県 名古屋⼆環エリア
17 〃 11⽉00⽇ 国道23号︓⼗⼀屋・宝神交差点 ラバーポール撤去 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア
18 2017年 1⽉27⽇ 国道155号︓東海拡幅 4⾞線拡幅 愛知県 ⻄知多エリア
19 〃 2⽉01⽇ 国道41号︓名濃バイパス 北⾏き3⾞線化（部分開通） 国⼟交通省 ⼩牧・⽝⼭エリア
20 〃 2⽉14⽇ （⼀）名古屋⼀宮線︓⾳⽻3丁⽬交差点 交差点改良 愛知県 ⼀宮エリア
21 〃 3⽉30⽇ （都）北島藤島線︓街路改良事業 岩倉市 ⼩牧・⽝⼭エリア
22 〃 3⽉30⽇ （主）名古屋岡崎線︓暫定開通 愛知県・名古屋市 名古屋⼆環エリア
23 〃 6⽉30⽇ （主）名古屋蟹江弥富線︓川並交差点 右折⾞線設置 愛知県 名古屋⼆環エリア
24 〃 11⽉02⽇ 国道155号︓富⼠3丁⽬交差点 ⾞線運⽤の変更 愛知県・愛知県警察 ⼀宮エリア
25 2018年 2⽉18⽇ 国道41号︓名濃バイパス 南⾏き3⾞線化（部分開通） 国⼟交通省 ⼩牧・⽝⼭エリア

26 〃 03⽉24⽇ 東名⾼速道路︓守⼭スマートIC 供⽤ 名古屋市
NEXCO中⽇本 名古屋⼆環エリア

27 〃 5⽉25⽇ （都）万場藤前線と近鉄名古屋線との⽴体交差事業 名古屋市 名古屋⼆環エリア
28 〃 9⽉16⽇ （都）椿町線及び笹島線︓整備 名古屋市 名古屋⼆環エリア
29 〃 10⽉01⽇ （都）志段味⽔野線 整備 名古屋市 名古屋⼆環エリア
30 〃 10⽉00⽇ 国道23号︓⼗⼀屋・宝神交差点 右折レーン延伸・迂回促進看板 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア
31 〃 11⽉00⽇ 国道155号︓⾃才前交差点 右折⾞線の整備（⼩牧市道） 愛知県・⼩牧市 ⼩牧・⽝⼭エリア
32 〃 12⽉00⽇ 国道22号︓康⽣通2交差点 第2右折⾞線の延伸 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア
33 2019年 02⽉00⽇ （主）江南関線︓愛岐⼤橋南交差点 右折指導線の設置 愛知県 ⼩牧・⽝⼭エリア
34 〃 03⽉00⽇ 国道22号︓両郷町交差点 左折⾞線の延伸 国⼟交通省 ⼀宮エリア
35 〃 07⽉00⽇ 国道41号︓名濃バイパス 6⾞線化（部分開通） 国⼟交通省 ⼩牧・⽝⼭エリア
36 〃 12⽉10⽇ （主）名古屋⻑久⼿線︓末盛通2交差点 右折⾞線の延伸 名古屋市 名古屋⼆環エリア
37 2020年 1⽉00⽇ 国道23号︓丹後通交差点 右折レーン延伸 国⼟交通省 名古屋⼆環エリア
38 〃 3⽉00⽇ （都）名古屋岐⾩線 整備 愛知県 名古屋⼆環エリア
39 〃 3⽉00⽇ ⼩牧市之久⽥線新設改良事業、間々池3号線交差点改良事業 ⼩牧市 ⼩牧・⽝⼭エリア
40 〃 3⽉00⽇ 国道155号︓東海拡幅（横須賀⼩学校北交差点〜横須賀⾼校北⻄交差点） 愛知県 ⻄知多エリア

27.（都）万場藤前線・
近鉄名古屋線⽴体交差事業

29.（都）志段味⽔野線

28.（都）椿町線及び笹島線

32.康⽣通2交差点

34.両郷町交差点

33.愛岐⼤橋南交差点

31.⾃才前交差点

【凡 例】
＜主要渋滞箇所＞ ＜道路種別＞

⾼速道路
⼀般県道以上
市町村道
主な⼯場等
主な⼤規模商業施設

箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

※.実施箇所を旗揚げ
︓総合対策等
︓区間で対策を実施した箇所

２．今年度実施の主な取り組み

36.末盛通2交差点

37.丹後通交差点

39.間々池3号線交差点

40.国道155号東海拡幅

38.（都）名古屋岐⾩線

26.東名⾼速道路︓守⼭SIC
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（１）2013年度〜2019年度実施の主な対策
（三河地域）

No 実施時期 対策内容 実施主体 エリア
1 2013年 12⽉10⽇ 国道247号︓⻲崎町6交差点 信号現⽰変更 愛知県警察 半⽥・⾐浦エリア
2 2015年 2⽉24⽇ 国道23号︓豊橋港IC交差点 信号現⽰変更 愛知県警察 三河港エリア
3 〃 3⽉26⽇ 国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点 交通状況の情報提供 愛知県警察 三河港エリア
4 〃 7⽉〜9⽉00⽇ 豊⽥市街地への案内標識（路⾯標⽰・案内看板）を改善 国⼟交通省・愛知県・

NEXCO・豊⽥市 豊⽥エリア
5 〃 10⽉26⽇ 国道1号︓⽡町・殿⽥橋交差点 信号現⽰⾒直し 愛知県警察 三河港エリア
6 2016年 3⽉00⽇ 国道419号︓⽣駒町横⼭交差点 信号現⽰⾒直し 愛知県警察 豊⽥エリア
7 〃 3⽉00⽇ 国道23号︓名豊道路 豊川橋北交差点 信号現⽰⾒直し 愛知県警察 三河港エリア
8 〃 10⽉17⽇〜28⽇ 国道1号︓今川町交差点における時間分散を促す情報提供 国⼟交通省 知⽴・刈⾕エリア
9 〃 12⽉00⽇ 国道259号︓⼤崎インター⻄交差点 信号現⽰⾒直し 愛知県警察 三河港エリア
10 2017年11⽉〜2018年2⽉ 国道23号︓上重原IC（⿃居交差点） 迂回誘導看板の設置 国⼟交通省 知⽴・刈⾕エリア
11 2019年 9⽉〜10⽉00⽇ 豊⽥市街地︓交通情報の提供による交通分散施策 豊⽥市 豊⽥エリア

No 開通時期 対策内容 実施主体 エリア
12 2013年 6⽉00⽇ 国道419号︓刈⾕拡幅[刈⾕市松栄町３丁⽬〜刈⾕市⼩垣江町] 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
13 〃 6⽉16⽇ 国道23号︓名豊道路 豊橋バイパス4⾞線化 国⼟交通省 三河港エリア
14 〃 6⽉23⽇ 国道23号︓名豊道路 豊橋東バイパス開通 国⼟交通省 三河港エリア
15 〃 7⽉05⽇ 国道１号︓⼋帖交差点 右折2⾞線化 国⼟交通省 岡崎エリア
16 2014年 3⽉23⽇ 国道23号︓名豊道路 蒲郡バイパス開通 国⼟交通省 三河港エリア
17 〃 3⽉28⽇ （主）岡崎碧南線 バイパス整備 愛知県 岡崎エリア
18 〃 5⽉30⽇ （主）豊⽥知⽴線︓⼀⾥⼭町⾦⼭交差点 交差点改良 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
19 〃 6⽉00⽇ 国道248号︓北於御所交差点 交差点改良 岡崎市 岡崎エリア
20 〃 11⽉15⽇ （⼀）刈⾕⼤府線 刈⾕境橋整備[熊野町6丁⽬〜森岡⼯業団地南] 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
21 〃 12⽉05⽇ 国道247号︓伊与⼾交差点 交差点改良 愛知県 三河港エリア
22 2015年 1〜2⽉00⽇ 国道155号︓恩⽥町交差点 交差点改良 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
23 〃 2⽉15⽇ （都）⽮作桜井線 ⽴体交差（牧内こ線橋） 岡崎市 岡崎エリア
24 〃 2⽉27⽇ （⼀）半⽥東浦線︓上池交差点 交差点改良 愛知県 半⽥・⾐浦エリア
25 〃 2⽉27⽇ 国道247号︓成岩6号 踏切除去事業 愛知県 半⽥・⾐浦エリア
26 〃 3⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線 2⾞拡幅[橋⽬町御⼩⻄〜⾥町壱⽃⼭] 愛知県 岡崎エリア
27 〃 5⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線 2⾞拡幅[⼩針町南〜北野⼩学校南] 愛知県 岡崎エリア
28 〃 5⽉00⽇ （主）岡崎刈⾕線︓⽻根ガード東交差点 交差点改良 愛知県 岡崎エリア
29 〃 7⽉00⽇ （主）岡崎刈⾕線︓⼾崎町交差点 交差点改良 愛知県 岡崎エリア
30 〃 8⽉00⽇ （主）瀬⼾⼤府東海線 4⾞線化[北崎交差点〜横根町後⽥交差点] 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
31 2016年 2⽉26⽇ 国道23号︓名豊道路 岡崎バイパス（4⾞線化） 国⼟交通省 岡崎エリア
32 〃 3⽉00⽇ （⼀）岡崎幸⽥線︓明⼤寺本町交差点 交差点改良 愛知県 岡崎エリア
33 〃 6⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線︓⽣駒町横⼭交差点 ⾞線増設 愛知県 豊⽥エリア
34 〃 8⽉00⽇ 国道259号︓⼤崎インター⻄交差点 ⾞線増設 愛知県 三河港エリア
35 2017年 2⽉00⽇ （主）知⽴東浦線︓⿃居交差点 左折⾞線の設置 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
36 〃 2⽉00⽇ 国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点 右折⾞線増設 愛知県 三河港エリア
37 〃 2⽉00⽇ 国道153号︓福⽥橋南交差点 右折⾞線延伸 国⼟交通省 豊⽥エリア
38 〃 3⽉00⽇ （主）岡崎環状線︓光ヶ丘交差点 交差点改良 愛知県 岡崎エリア
39 〃 9⽉00⽇ 国道1号︓宇頭町交差点 右折滞留⻑の延伸 国⼟交通省 岡崎エリア
40 〃 9⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線︓⽣駒町横⼭交差点 右折専⽤⾞線延伸 愛知県 豊⽥エリア
41 〃 10⽉00⽇ （⼀）蒲郡碧南線 4⾞線化[⻄尾東IC〜⻄尾東IC南] 愛知県 岡崎エリア
42 〃 11⽉00⽇ 国道419号︓刈⾕⾼浜拡幅 4⾞線化 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
43 〃 11⽉00⽇ 国道247号︓中央バイパス 全線開通 愛知県 三河港エリア
44 〃 12⽉00⽇ （⼀）宮上知⽴線︓本新町5交差点 交差点改良 愛知県 豊⽥エリア
45 2018年 1⽉00⽇ 国道247号︓⽔⽵町⼀反⽥交差点 右折⾞線延伸 愛知県 三河港エリア
46 〃 2⽉00⽇ 国道１号︓暮⼾交差点 右折⾞線延伸 国⼟交通省 岡崎エリア
47 〃 3⽉24⽇ 国道419号︓⾐浦⼤橋周辺渋滞対策事業 ⾼浜⾼架橋整備 愛知県 半⽥・⾐浦エリア
48 〃 4⽉00⽇ （主）豊⽥⼀⾊線︓熱池町交差点 交差点改良 愛知県 岡崎エリア
49 〃 5⽉00⽇ （主）⻄尾幸⽥線 4⾞線化[上⽮⽥南交差点] 愛知県 岡崎エリア
50 〃 10⽉00⽇ 国道23号︓上重原ICオフランプ（⿃居交差点） 交差点改良 国⼟交通省 知⽴・刈⾕エリア
51 〃 11⽉00⽇ 国道23号︓豊川橋北交差点 交差点改良 国⼟交通省 三河港エリア
52 2019年 1⽉00⽇ 国道419号︓⾼浜拡幅 4⾞線化（吉浜⼩学校東〜神明町） 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
53 〃 3⽉18⽇ （都）平⼾橋⼟橋線（荒井町〜平⼾橋町間） 供⽤ 豊⽥市 豊⽥エリア
54 〃 6⽉08⽇ 国道153号︓平⼾⼤橋 開通 国⼟交通省 豊⽥エリア
55 〃 7⽉25⽇ 県道31号︓東⼤⼭交差点 左折1.5⾞線化 愛知県 三河港エリア
56 〃 10⽉14⽇ 豊橋市道 明海町25号線︓明海中央交差点 ⾞線運⽤の⾒直し 豊橋市 三河港エリア
57 〃 12⽉00⽇ （都）柊⼭⼤府線 整備 ⼤府市 知⽴・刈⾕エリア
58 2020年 3⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線︓⽣駒町東⼭交差点 ⾞線増設 愛知県 豊⽥エリア
59 〃 3⽉00⽇ （主）安城碧南線︓榎前町井杭⼭交差点 左折⾞線の設置 愛知県 知⽴・刈⾕エリア
60 〃 3⽉00⽇ （主）名古屋岡崎線（豊⽥安城⼯区） 整備 愛知県 岡崎エリア

・道路整備等

【凡 例】
＜主要渋滞箇所＞ ＜道路種別＞

⾼速道路
⼀般県道以上
市町村道
主な⼯場等
主な⼤規模商業施設

箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

1.⻲崎町6交差点

4.豊⽥市内

8.今川町交差点

12.国道419号︓刈⾕拡幅

18.⼀⾥⼭町⾦⼭交差点
30.（主）瀬⼾⼤府東海線

20.（⼀）刈⾕⼤府線
刈⾕境橋整備

10・35・50.⿃居交差点

22.恩⽥町交差点

24.上池交差点

25.成岩6号（踏切）

26.（主）名古屋岡崎線

27.(主)名古屋岡崎線
15.⼋帖交差点
32.明⼤寺本町交差点
28.⽻根ガード東交差点
29.⼾崎町交差点
38.光ヶ丘交差点

23.⽮作桜井線の
⽴体交差（牧内こ線橋）

31.国道23号名豊道路︓
岡崎バイパス

17.（主）岡崎碧南線バイパス

16.国道23号名豊道路︓蒲郡バイパス

21.伊与⼾交差点

7・51.豊川橋北交差点

3・36.⾳⽻蒲郡インター交差点

5.⽡町・殿⽥橋交差点

13.国道23号名豊道路︓豊橋バイパス
2.豊橋港IC交差点

9・34.国道259号⼤崎インター⻄交差点

14.国道23号名豊道路︓豊橋東バイパス

6・33・40.⽣駒町横⼭交差点

37.福⽥橋南交差点

39.宇頭町交差点

41.（主）蒲郡碧南線
︓4⾞線化

43.国道247号︓中央バイパス

44.本新町5交差点

46.暮⼾交差点

45.⽔⽵町⼀反⽥交差点

42.国道419号︓刈⾕⾼浜拡幅

47.⾼浜⾼架橋

※（主）︓主要地⽅道、（⼀）︓⼀般県道、（都）︓都市計画道路

48.熱池交差点

49.（主）⻄尾幸⽥線

52.国道419号︓⾼浜拡幅

・総合対策等
※.実施箇所を旗揚げ

︓総合対策等
︓区間で対策を実施した箇所

２．今年度実施の主な取り組み

55.東⼤⼭交差点

56.明海中央交差点

58.⽣駒町東⼭交差点

59.榎前町
井杭⼭交差点

60.（主）名古屋岡崎線（豊⽥安城⼯区）

57.（都）柊⼭⼤府線

11.豊⽥市街地︓交通分散施策

53.（都）平⼾橋⼟橋線
54.国道153号︓平⼾⼤橋

19.北於御所交差点
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（２） 国道23号︓丹後通交差点 右折⾞線⻑の延伸（実施主体︓国⼟交通省）
○ 国道23号︓丹後通交差点（上り⽅向）では、右折交通の直進阻害による渋滞発⽣を抑制するため、右折⾞線⻑を延伸
○ 対策前後において、捌け交通量に⼤きな変化は観測されていないが、滞留⻑・渋滞⻑は短縮していることを確認（調査結果）。

今後も、ETC2.0データを活⽤し、継続的に交通状況をモニタリングし、対策効果を確認する。
位 置 図

対策概要
・ 国道23号（上り⽅向）について、右折⾞線⻑を110[m]⇒130[m]に20[m]延伸
し、右折⾞線⻑を超過した直進阻害の解消を図る。 （2019年度実施予定）

 対策前

⾄

四
⽇
市

⾄

豊
橋

 対策後

⾄

四
⽇
市

⾄

豊
橋

右折交通の⾞線⻑超過により、直進交通を阻害

右折⾞線⻑の延伸
110ｍ→約130ｍ

丹後通
交差点

丹後通
交差点

丹後通交差点

⾄ 四⽇市

⾄ 豊橋

愛知県

広域図
丹後通交差点 １

１

23

１

右折交通の
滞留⻑が延伸

右折交通が直進
交通を妨げている

【地図出典】︓国⼟交通省 国⼟地理院

２．今年度実施の主な取り組み 【対策37︓名古屋周辺地域】 名古屋⼆環エリア利⽤者団体連携

整備効果
【交通課題】
・国道23号（上り）︓丹後通交差点では、昼間12時間において交差点を先頭と
した速度低下が発⽣。
 丹後通交差点（国道23号︓上り⽅向）の交通状況

⾄

豊
橋

⾄

四
⽇
市

【上り⽅向】

62

44

49

61

61

63

64

64

63

64

64

64

64

44

61

43

50

61

62

63

65

64

63

64

65

67

65

41

59

34

41

58

59

63

64

58

53

57

61

66

59

30

42

18

23

41

43

49

54

35

30

35

42

51

38

17

24

13

15

21

22

24

26

21

18

19

22

24

21

14

16

10

1 2

1 5

1 6

1 6

1 7

1 5

1 4

1 5

1 6

1 5

1 4

1 1

15

11

12

15

15

16

17

14

14

14

16

15

14

11

23

16

17

23

23

25

26

21

20

21

24

28

22

17

24

16

17

24

25

26

28

22

21

21

24

30

22

17

25

18

19

26

28

29

31

26

24

25

27

32

23

19

32

22

25

34

37

39

41

32

31

32

36

38

27

25

31

19

22

34

37

41

45

31

30

30

37

36

24

20

16

12

12

16

17

19

21

15

14

14

17

18

14

12

16

14

15

16

17

17

18

16

16

16

17

16

15

15

30

29

30

30

29

32

31

31

30

31

30

28

29

29

35

32

34

36

37

38

38

38

39

38

39

41

39

33

24

22

24

25

26

27

27

27

26

27

26

30

28

24

43

42

43

46

46

46

47

46

46

47

46

49

47

40

50

50

52

53

54

54

54

53

54

53

54

55

54

45

5 2

5 1

5 3

5 4

5 5

5 5

5 6

5 4

5 5

5 5

5 5

5 6

5 4

4 5

52

51

53

54

55

55

56

55

55

55

55

56

53

44

50

48

50

53

53

54

54

53

53

53

53

53

48

37

46

44

47

49

50

51

51

49

51

50

49

48

43

30

32

31

34

36

35

36

37

34

34

34

35

33

30

21

23

24

24

26

25

25

26

25

25

25

27

30

28

21

2 9

2 9

3 0

3 0

3 1

2 9

3 2

3 0

3 0

3 1

3 1

3 5

3 5

3 2

3 3

3 4

3 5

3 4

3 4

3 4

3 6

3 4

3 4

3 5

3 4

3 6

3 7

3 7

43

44

45

44

44

44

45

44

44

44

44

46

47

47

54

54

54

54

53

54

54

54

54

53

55

57

56

55

59

58

59

58

57

58

58

58

58

58

59

61

61

59

62

62

62

62

61

61

61

61

61

61

62

64

63

60

63

62

63

62

61

61

62

61

61

61

62

64

63

61

65

64

65

64

63

64

64

63

64

64

65

66

65

6407時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

⼭崎川 天⽩川

⻯宮町 北頭 浜⽥町 丹後通 丸ノ内⻄ ⼤⾼インター

20km/h未満 20〜30km/h 40km/h以上30〜40km/h ※ETC2.0データ︓
※2017年4⽉〜2018年2⽉︓平⽇

【整備効果】
・対策前後において、国道23号（上り）⽅向における捌け交通量は同様であるが、滞
留⻑・渋滞⻑は短縮しており、継続的に交通状況をモニタリングし、対策効果を確認

195 
【3%】

6,180 
【94%】

191 
【3%】

0

2,000

4,000

6,000

8,000

左折 直進 右折

⽅
向

別
交

通
量

[台
/1

6〜
19

時
]

 対策前︓⽅向別交通量（16-19時）

 対策後︓⽅向別交通量（16-19時）

211 
【3%】

6,203 
【94%】

196 
【3%】

0

2,000

4,000

6,000

8,000

左折 直進 右折

⽅
向

別
交

通
量

[台
/1

6〜
19

時
]

 対策前後の滞留⻑・渋滞⻑

※交通量調査結果
※【対策前】2018年12⽉13⽇[⽊]、【対策後】2020年2⽉4⽇[⽊]

0 200 400 600 800

対策前

対策後

対策前

対策後

対策前

対策後

16
時

台
17

時
台

18
時

台

[m]渋滞⻑ 滞留⻑

630m

530m[-100m]

530m[-120m]

650m

660m

640m[-20m]

丹後通交差点を
先頭に渋滞が延伸
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２．今年度実施の主な取り組み
（３） 豊⽥市街地︓ラグビーワールドカップ2019来場者に向けた情報提供による交通分散施策（実施主体︓国⼟交通省・豊⽥市）

○ ラグビーワールドカップ2019TMにおいて、豊⽥スタジアムを会場として開催された3試合では、約36,000〜40,000⼈が来場。
○ 豊⽥スタジアムでの⼤規模イベント時は、市街地駐⾞場利⽤交通による渋滞、鉄道駅〜会場間の歩⾏空間の混雑が課題。
○ ラグビーワールドカップ2019TM開催時における円滑な観客輸送の実現に向け、豊⽥スタジアムへの来場者に対し、来場時間の

分散・交通⼿段変更の促進・最適な経路の案内等、道路交通情報を提供する特設サイトを設置。

試合
開催⽇

開始
時間 対戦カード 観客数

2019年
9⽉23⽇ 19:15 ウェールズ

vs ジョージア 35,545⼈

2019年
9⽉28⽇ 18:45 南アフリカ

vs ナミビア 36,449⼈

2019年
10⽉5⽇ 19:30 ⽇本

vs サモア 39,695⼈

2019年
10⽉12⽇ 13:45 ニュージーランド

vs イタリア
台⾵接近
により中⽌

■⼤会概要・TDM施策検討の背景

市街地駐⾞場利⽤に伴う市街地の渋滞
・市街地駐⾞場利⽤交通の集中により駐⾞場周辺

の細街路や幹線道路で渋滞が発⽣
⾄ 名古屋

国道153号(名古屋⽅⾯)の渋滞
1

撮影⽇︓2016.6.3（⾦）
（キリンカップサッカー2016試合後）

・⾃動⾞での来場を抑制する必要がある
・⾃動⾞来場者に対し、適切な経路を案内する必
要がある

課
題
②

駅から会場までの歩⾏空間の混雑 豊⽥スタジアム周辺の歩⾏者混雑状況

２

撮影⽇︓2016.6.3（⾦）（キリンカップサッカー2016試合後）

・豊⽥スタジアムから鉄道駅までの最短アクセス経路上
に位置する豊⽥⼤橋では、観客が集中し、歩⾏空
間の混雑が発⽣

・また、鉄道駅では利⽤者の集中による混雑が発⽣

・来場時間・歩⾏経路の分散を図る必要がある

■TDM施策の実施

施策内容 来場者向けの道路交通情報をまとめた特設サイトを設置

①来場⼿段の変更促進

②最適な経路案内

③来場時間の分散

・過去の⼤規模イベント開催
時における市街地周辺や周
辺⾼速ICから市街地までの
混雑状況について、ETC2.0
データを活⽤した所要時間を
情報提供し、鉄道やパーク&
バスライドでの来場を促す。

⾼速ICから市街地までの所
要時間（例︓豊⽥IC）

・P&BR利⽤者に対し、臨時駐⾞場への推奨ICや経路を案内。
・推奨IC以外経由での⼀般道利⽤を抑制し、⼀般道の混雑緩和に期待。

・来場者の時間集中による混雑を避け
るため、試合開始3時間前から1時
間単位での所要時間を提供。

・来場者に混雑状況を踏まえた来場時
間の検討を促す。

パーク&バスライド利⽤時のルート別所要時
間情報
※例）名古屋駅⇒豊⽥スタジアム

⇒特設サイト開設から約4,400件※の利⽤ ※出典︓特設サイトログデータ（2019.9.7〜2019.10.12）

出典︓国⼟地理院ウェブサイト 国⼟地理院 （ベースマップ）を加⼯して作成

《各試合概要》

所
要
時
間
︵
分
︶

20

10

0
開始

3時間前
開始

2時間前
開始

1時間前
開始
直前

【凡例】
縦軸︓想定される所要時間 ︓平常時の所要時間 ︓想定される余分に要する時間

所要時間︓ETC2.0データを活⽤

出発︓名古屋駅

豊⽥勘⼋IC 15:42 豊⽥IC 15:42 豊⽥東IC 15:47 豊⽥松平IC 15:37経由1

経由2

経由3

勘⼋臨時駐⾞場 15:57 トヨタ⾃動⾞本社駐⾞場 16:02

スカイホール豊⽥ 16:22

到着︓豊⽥スタジアム・・・16︓30（イベント開始 3時間前）

臨時駐⾞場までのアクセス▼

移動＆のりかえ
15分

移動＆のりかえ
20分

移動＆のりかえ
15分

移動＆のりかえ
25分

シャトルバス シャトルバス シャトルバス シャトルバス

徒歩
8分

徒歩
8分

徒歩
8分

徒歩
8分

当区間を調べる 当区間を調べる 当区間を調べる 当区間を調べる

市街地
駐⾞場

豊⽥勘⼋IC

鞍ヶ池IC

豊⽥松平IC

豊⽥東IC

豊⽥IC

⻑久⼿IC

⼋草IC
豊⽥藤岡IC

⽇進JCT

豊⽥東JCT

名古屋
瀬⼾道路

豊⽥JCT

課
題
①

対策概要

豊⽥エリア【対策11︓三河地域】
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２．今年度実施の主な取り組み
（３） 豊⽥市街地︓ラグビーワールドカップ2019来場者に向けた情報提供による交通分散施策（実施主体︓国⼟交通省・豊⽥市）

○ ⽇本戦では観客数の約77％を占める約30,700⼈が鉄道を利⽤したと推測。
○ ⽇本戦では観客数の約12%を占める約4,700⼈がパーク&バスライドを利⽤。
○ 駐⾞場利⽤率は過去イベントに⽐べ試合開始直前で低下しており、⾃家⽤⾞の利⽤抑制効果が発現。
○ 過去の同規模⼤会に⽐べても、鉄道及びパークアンドバスライドへの転換（市街地への⾃家⽤⾞利⽤抑制）が促進された。

開催⽇ 開始
時間

試合概要
※いずれも豊⽥スタジアムで開催 観客数 TDM施策

実施状況
2019年
9⽉23⽇ 19:15

ラグビーワールドカップ
2019TM

ウェールズ
vs ジョージア 35,545⼈

実施2019年
9⽉28⽇ 18:45 南アフリカ

vs ナミビア 36,449⼈

2019年
10⽉5⽇ 19:30 ⽇本

vs サモア 39,695⼈

《参考》
2016年
6⽉3⽇

19:40 サッカー⽇本代表戦 ⽇本代表
vsブルガリア 41,940⼈ P&BRを

実施

0%

25%

50%

75%

100%

11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

2,536 

3,463 

4,718 

3,902 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

1 2 3 4

22,804 
25,250 

30,717 

25,019 

0

10,000

20,000

30,000

40,000

≪試合概要≫ ＜鉄道＞

＜⾃家⽤⾞（市街地駐⾞場）＞

出典 公益財団法⼈ ⽇本サッカー協会公式記録（2018年5⽉5⽇）
ラグビーワールドカップ2019TM公式サイト（2019年9⽉23⽇、9⽉28⽇、10⽉5⽇）
豊⽥市提供データ・中部地整調査データ（2016年6⽉3⽇）

＜パーク&バスライド＞

ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.10.5）
ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.9.28）
ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.9.23）

・試合開始前のシャトルバス利⽤者数

出典︓輸送実施報告書シャトルバス運⾏状況データ（愛知県豊⽥市）2019の3試合
中部地⽅整備局調査データ（2016.6.3 ⽇本代表戦）

観客数の
約12%

観客数の
約10%観客数の

約7%
47百⼈

35百⼈
25百⼈

シ
⑂
ト
ル
バ
ス
利
⽤
⼈
数
︵
⼈
︶

・試合開始前の市街地駐⾞場利⽤率

50%
66%

駐
⾞
場
利
⽤
率
︵
％
︶

出典︓みちナビとよた満空履歴情報データ（11〜19時）
※利⽤率︓全駐⾞場（17箇所）の総収容⾞数に対する総在⾞台数の割合

試合前は約5〜7割の利⽤
（ラグビー試合⽇は利⽤率が横ばい）

N=3,939台（ラグビー試合⽇）
N=3,783台（サッカー⽇本代表戦試合⽇）

68%

ラグビー試合⽇（9/23 ）
ラグビー試合⽇（9/28 ）
ラグビー試合⽇（10/5⽇本戦）

・鉄道での来場者数の変化
鉄
道
利
⽤
来
場
者
数
︵
⼈
︶

ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.9.23）
ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.9.28）
ラグビーワールドカップ2019TM

（2019.10.5⽇本戦）

※愛知環状鉄道・新豊⽥駅、名古屋鉄道・豊⽥市駅集改札データ︓2019.9.23,9.28,10.5（ラグビー試合⽇）、2016.6.3（サッカー⽇本代表戦⽇）
来場者数は、試合開始⽇と平常時の同曜⽇の利⽤者数の差により推定

307百⼈
253百⼈228百⼈

観客数の
約77%観客数の

約70%観客数の
約64%

250百⼈

《参考》
観客数の
約60%

過去の同規模イベント（サッカー⽇本代表戦）に⽐べ、鉄道利⽤率は向上

サッカー⽇本代表戦
（2016.6.3）

39百⼈

《参考》
観客数の
約9%

過去の同規模イベント（サッカー⽇本代表戦）に⽐べ、
10/5の⽇本戦ではP&BR利⽤率・利⽤者数ともに向上

サッカー⽇本代表戦
（2016.6.3）

サッカー⽇本代表戦試合⽇（2016.6/3）

82%

過去の同規模イベント(サッカー⽇本代表戦)に
⽐べ、試合開始直前での利⽤率が低下

効果検証

豊⽥エリア【対策11︓三河地域】



【対策52・53︓三河地域】
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２．今年度実施の主な取り組み
（４）（都）平⼾橋⼟橋線供⽤（荒井町〜平⼾橋町間）（実施主体︓豊⽥市） ︓2019年3⽉完了
（５） 国道153号︓豊⽥北バイパス（平⼾⼤橋）開通 （実施主体︓国⼟交通省） ︓2019年6⽉完了

○ 2019年のラグビーワールドカップの開催を⾒据え、整備を進めてきた（都）平⼾橋⼟橋線が供⽤。
さらには、国道153号豊⽥北バイパス（延⻑6.8km）のうち、平⼾⼤橋区間（約0.8km）が開通。

○ 今回の開通区間を利⽤することで、平成記念橋北交差点から豊⽥勘⼋ICの所要時間は約6分短縮。
○ 豊⽥北バイパス（平⼾⼤橋区間）の開通により交通が転換し、平⼾橋⻄交差点の最⼤渋滞⻑が約5割減少も渋滞が残存。
位 置 図

実施した対策

整備効果

豊⽥エリア

(都)平⼾橋⼟橋線

豊⽥勘⼋IC

Ｃ３国道153号豊⽥北バイパス
（平⼾⼤橋）

⾄ 飯⽥

⾄ 豊⽥市街

凡例
主要渋滞箇所

愛知県

広域図

（都）平⼾橋⼟橋線
国道153号平⼾⼤橋

1

２

⾄ 豊⽥市街

⾄ 豊⽥勘⼋IC

撮影⽇︓2019年6⽉12⽇
・（都）平⼾橋⼟橋線の開通

⾄ 豊⽥勘⼋IC

⾄ 豊⽥市街

撮影⽇︓2019年6⽉8⽇

・国道153号豊⽥北バイパス平⼾⼤橋の開通

1

２

・平⼾橋⻄交差点の渋滞緩和

・所要時間の短縮

３

３

豊⽥勘⼋IC

Ｃ３

平⼾橋⻄交差点
（主要渋滞箇所）

平⼾⼤橋⻄交差点

平成記念橋北交差点

現道ルート︓12分

バイパスルート︓6分

平⼾⼤橋

平⼾橋⻄交差点
（主要渋滞箇所）

平⼾⼤橋⻄交差点

平⼾⼤橋

平⼾⼤橋開通後も渋滞が残存



３．来年度の主な取り組み予定
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・ 総合対策等
No 対策内容 実施主体 対策状況 エリア
1 かすがいシティバス事業︓運⾏改善 春⽇井市 継続実施 名古屋⼆環エリア
2 ⼤⼝町コミュニティバス事業︓ダイヤ改正 ⼤⼝町 継続実施 ⼩牧・⽝⼭エリア
3 こまき巡回バス運⾏事業︓ダイヤ改正・停留所⾒直し ⼩牧市 継続実施 ⼩牧・⽝⼭エリア

4 国道19号︓広報チラシ等による交通分散誘導 国⼟交通省 2019年度以降
継続予定 名古屋⼆環エリア

・ 道路整備等
No 対策内容 実施主体 対策状況 エリア

5 名古屋環状2号線事業（名古屋⻄JCT〜⾶島JCT[仮称]） 国⼟交通省
NEXCO 2020年度完了予定 名古屋⼆環エリア

6 （都）敷⽥⼤久伝線 整備 名古屋市 2020年度完了予定 名古屋⼆環エリア
7 （都）桶狭間勅使線 整備 名古屋市 2020年度完了予定 名古屋⼆環エリア
8 （都）⼤津町線 整備 名古屋市 2020年度完了予定 名古屋⼆環エリア
9 東海北陸⾃動⾞道 ⻄尾張IC[仮称] 愛知県 2020年度完了予定 ⼀宮エリア
10 名古屋環状2号線事業（⼀般部） 国⼟交通省 実施中 名古屋⼆環エリア

11 [代表]喜多⼭2号踏切 国道302号及び
（都）守⼭本通線と名古屋鉄道瀬⼾線との⽴体交差事業

国⼟交通省
名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア

12 （⼀）⻄条清須線︓甚⽬寺観⾳東交差点 右折⾞線の整備 愛知県 実施中 名古屋⼆環エリア
13 （都）名古屋津島線 整備 愛知県 実施中 名古屋⼆環エリア
14 （主）春⽇井各務原線 道路改良 愛知県 実施中 名古屋⼆環エリア
15 （主）名古屋豊⽥線︓⾚池2北交差点 右折⾞線の整備 愛知県 実施中 名古屋⼆環エリア
16 （都）⼾⽥荒⼦線 整備 名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア
17 （都）⽔主ヶ池線 整備 名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア
18 （都）古鳴海停⾞場線 整備 名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア
19 （⼀）名古屋⽝⼭線︓改良事業 名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア
20 （都）⼭の⼿通線 整備 名古屋市 実施中 名古屋⼆環エリア
21 岐⾩稲沢線苅安賀1号踏切撤去事業 愛知県・⼀宮市 実施中 ⼀宮エリア
22 （⼀）浅井清須線︓⻄⼤海道交差点 交差点改良 愛知県 実施中 ⼀宮エリア
23 国道41号︓名濃バイパス 6⾞線化 国⼟交通省 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
24 （⼀）若宮江南線︓秋⽥3丁⽬交差点 交差点改良 愛知県 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
25 国道155号改良事業 ⼩牧原交差点改良 愛知県 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
26 名鉄⽝⼭線布袋駅付近踏切除去事業 愛知県・江南市 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
27 国道155号︓⾃才前交差点 右折⾞線の整備（国道155号） 愛知県 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
28 （⼀）齋藤⽻⿊線︓上⼩⼝交差点 交差点改良事業 愛知県 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
29 （⼀）扶桑各務原線 新愛岐道路（新愛岐⼤橋建設事業） 愛知県・岐⾩県 実施中 ⼩牧・⽝⼭エリア
30 ⻄知多道路（東海ジャンクション） 国⼟交通省 実施中 ⻄知多エリア
31 ⻄知多道路（⻘海IC〜常滑JCT） 愛知県 実施中 ⻄知多エリア
32 ⻄知多道路（⽇⻑IC〜⻘海IC） 愛知県 実施中 ⻄知多エリア
33 国道155号︓東海拡幅 4⾞線拡幅（⾼横須賀町交差点周辺） 愛知県 実施中 ⻄知多エリア
34 （主）知多東浦線︓⻑曽橋⻄交差点 右折⾞線設置 愛知県 実施中 ⻄知多エリア

（１）今後の取り組み予定（名古屋周辺地域）
※（主）︓主要地⽅道、（⼀）︓⼀般県道、（都）︓都市計画道路

2.⼤⼝町
コミュニティバス

3.こまき巡回バス

10.名古屋環状2号線
（⼀般部）

12.甚⽬寺観⾳東交差点 11.守⼭区⼩幡南2丁⽬〜
同区⼤森2丁⽬

5.名古屋環状2号線
（名古屋⻄JCT〜

⾶島JCT[仮称]）

10.名古屋環状2号線
（⼀般部）

16.（都）⼾⽥荒⼦線

7.（都）桶狭間勅使線

13.（都）名古屋津島線

19.
（⼀）名古屋⽝⼭線

9.⻄尾張IC[仮称]

29.（⼀）扶桑各務原線 新愛岐道路

28.上⼩⼝交差点
26.名鉄⽝⼭布袋駅付近

21.岐⾩稲沢線
苅安賀1号踏切

25.⼩牧原交差点

30.⻄知多道路
（東海ジャンクション）

1.かすがいシティバス

23.国道41号︓名濃バイパス

8.
（都）⼤津町線

17.（都）⽔主ヶ池線

6.（都）敷⽥⼤久伝線

22.⻄⼤海道交差点

14.
（主）春⽇井各務原線

27.⾃才前交差点

18.（都）古鳴海停⾞場線

24.秋⽥3丁⽬
交差点

【凡 例】
＜主要渋滞箇所＞ ＜道路種別＞

⾼速道路
⼀般県道以上
市町村道
主な⼯場等
主な⼤規模商業施設

箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

※.実施箇所を旗揚げ
︓総合対策等
︓区間で対策を実施した箇所

4.国道19号︓交通分散誘導

３．来年度の主な取り組み予定

15.⾚池2北交差点

33.国道155号︓東海拡幅

34.⻑曽橋⻄交差点

20.（都）⼭の⼿通線

31．⻄知多道路
（⻘海IC〜常滑JCT）

32．⻄知多道路
（⽇⻑IC〜⻘海IC）
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（１）今後の取り組み予定（三河地域）

20. （⼀）豊川蒲郡線

22.⾐浦⼤橋周辺渋滞対策

19.国道23号名豊道路︓
蒲郡バイパス

17.国道155号豊⽥南バイパス

18.国道153号豊⽥北バイパス

14.今川町交差点

8.(主) 岡崎⾜助線バイパス

3.（都）美合線

5.（都）柱町線

10.（主）名古屋岡崎線
（豊明刈⾕⼯区）

13.
（都）緒川南北線

11.⽥⾯交差点

【凡 例】
＜主要渋滞箇所＞ ＜道路種別＞

⾼速道路
⼀般県道以上
市町村道
主な⼯場等
主な⼤規模商業施設

箇所
箇所（踏切）
区間
エリア

No 対策内容 実施主体 対策状況 エリア
1 国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点 右折⾞線の延伸 国⼟交通省 2019年度完了 三河港エリア

2 国道1号︓逢妻町交差点 右折⾞線の延伸 国⼟交通省 2019年度完了 知⽴・刈⾕エリア

3 （都）美合線 整備 愛知県 実施中 岡崎エリア

4 （都）福岡線 整備 愛知県 実施中 岡崎エリア

5 （都）柱町線 整備 岡崎市 実施中 岡崎エリア

6 （都）若松線 整備 岡崎市 実施中 岡崎エリア

7 （⼀）平坂福清⽔線︓中畑橋東交差点 交差点改良 ⻄尾市 実施中 岡崎エリア

8 （主）岡崎⾜助線バイパス 愛知県 実施中 岡崎エリア

9 （主）瀬⼾⼤府東海線 4⾞線化 愛知県 実施中 知⽴・刈⾕エリア

10 （主）名古屋岡崎線（豊明刈⾕⼯区） 整備 愛知県 実施中 知⽴・刈⾕エリア

11 （⼀）名和⼤府線︓⽥⾯交差点 交差点改良 愛知県 実施中 知⽴・刈⾕エリア

12 （主）名古屋碧南線︓森岡駅⻄交差点 右折レーン整備 愛知県 実施中 知⽴・刈⾕エリア

13 （都）緒川南北線 整備 東浦町 実施中 知⽴・刈⾕エリア

14 国道1号︓今川町交差点 交差点改良 刈⾕市 実施中 知⽴・刈⾕エリア

15 市道01-4号線（刈⾕南北縦貫道路） 整備 刈⾕市 実施中 知⽴・刈⾕エリア

16 知⽴連続⽴体交差事業 愛知県 実施中 知⽴・刈⾕エリア

17 国道155号︓豊⽥南バイパス事業 国⼟交通省 実施中 豊⽥エリア

18 国道153号︓豊⽥北バイパス事業 国⼟交通省 実施中 豊⽥エリア

19 国道23号︓名豊道路事業 蒲郡バイパス 国⼟交通省 実施中 三河港エリア

20 （⼀）豊川蒲郡線︓（仮称）⾦野ICアクセス道路 愛知県 実施中 三河港エリア

21 国道1号︓宮下交差点 ⽴体交差 愛知県 実施中 三河港エリア

22 ⾐浦⼤橋周辺渋滞対策事業 愛知県 実施中 半⽥・⾐浦エリア

4.（都）福岡線

9.
瀬⼾⼤府東海線

15.市道01-4号線

12.森岡駅⻄
交差点

・ 道路整備等 ※（主）︓主要地⽅道、（⼀）︓⼀般県道、（都）︓都市計画道路

6.（都）若松線

※.実施箇所を旗揚げ
︓総合対策等
︓区間で対策を実施した箇所

３．来年度の主な取り組み予定

1.⾳⽻蒲郡インター交差点

7.中畑橋東交差点

21. 宮下交差点

2.逢妻町交差点
16.知⽴連続

⽴体交差事業
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愛知県

広域図

国道19号
（春⽇井市周辺）

国道19号
（春⽇井市周辺） 凡例

＜主要渋滞箇所＞

交差点

踏切

区間

⾄ 多治⾒市

⾄ 名古屋市

位 置 図

現状の課題
・GW時の交通状況は、上下線において、終⽇、断続的に速度低下が発⽣。
・主に、春⽇井インター東、春⽇井インター⻄、瑞穂通５丁⽬、⼤和通１交差点が、ボトルネック箇所となっている。

■通過交通⽐率(A断⾯)

14%

86%

外‐外 内々・内外

名古屋方面⇔
多治見方面の
通過交通

■上り

72.09621381
68.90276789

72.679
26.67676822

#
39.9

60
62.5

57.15
32.32

43.2
26.18

24.76122
43.109458

29.66
18

#
#
24

28
19.8239

#
28.753

52.5
54.1

27.2
41.5

55.61
58

51
33

#
40

22.071
25

18
23

11.8
33.9

63.953
70.19248116

69.27389988
69.833

29.39759036
#

45.8
60

59.7
49

36.17
45.6

20.77
24.03008

45.005955
24.01

15
#
#
29

26
17.1191

#
34.571

42
51.1

18.05
30.5

58.25
55

48
25

#
49

17.237
19

19
25

12.7
31.58

58.967
66.23106234

64.74781162
64.843

31.28042832
#

44.1
57

59.7
51.93

32.03
37.8

22.61
22.28837

45.839006
23.1

16
#
#
35

21
16.5506

#
30.558

44.4
44

27.08
48

50.61
55

49
36

#
34

17.996
22

20
23

12.5
36.39

61.678
68.82137545

65.42161401
71.521

27.01406983
#

38
58

59.1
50.77

29.28
40.3

24.1
23.7883

44.818993
25.94

15
#
#
38

21
17.7805

#
33.754

45.2
46.6

19.69
41

52.61
56

44
31

#
41

17.634
19

29
24

10.9
23.11

56.795
68.51440741

65.74623144
67.894

27.3548767
#

38.6
57

57.8
44.29

32.71
39.2

23.98
21.9306

45.915414
28.13

16
#
#
35

24
20.5604

#
31.859

40.9
46.4

19.98
37.4

49.19
56

39
23

#
40

22.954
19

16
24

13.5
37.23

61.608
66.32192292

66.84233835
65.957

31.97445259
#

38.6
50

50.3
28.91

17.67
27

16.5
21.26463

38.684736
25.85

15
#
#
26

22
20.669

#
30.903

42.2
46.8

22.98
39.4

53.44
55

44
29

#
44

19.96
20

19
21

13.5
26.8

60.319
65.51813472

65.41708852
64.124

28.21973681
#

44.6
52

37.8
17.47

13.54
28.3

17.69
24.31661

43.482499
23.38

16
#
#
26

21
18.7218

#
32.335

48.7
44.7

17.91
31.6

50.66
55

36
19

#
36

23.432
21

19
19

12.9
29.13

59.324
67.22559111

66.56067197
66.27

27.05320426
#

33.3
34

21.6
14.86

11.36
35.1

18.9
22.19236

45.522287
26.06

14
#
#
33

21
18.5196

#
30.34

49
48.3

25.02
40.3

52.77
57

42
31

#
47

20.7
18

19
30

13.3
29.52

60.559
67.49153899

66.51645779
68.747

27.72682203
#

27.1
28

22.5
13.31

11.72
24.2

16.35
20.35649

42.575848
24.18

15
#
#
21

17
15.2495

#
31.586

53.5
46.1

23.52
36

54.5
56

45
39

#
51

18.605
23

17
21

11.4
31.5

62.787
68.79538987

68.18533139
69.475

27.16265283
#

22.9
20

20.6
16.17

13.87
27.7

20.62
22.04114

41.897345
20.99

17
#
#
25

17
13.5321

#
27.832

40.4
37.7

22.48
37.7

51.82
50

42
26

#
40

20.686
17

18
23

12.3
31.28

60.938
68.14639556

67.883239
65.266

21.8509024
#

27.6
27

20.7
15.2

13.07
29.2

19.55
19.03596

41.057635
21.35

14
#
#
32

18
16.4624

#
30.834

38.1
42.6

19.53
35.1

56.36
54

44
34

#
52

18.742
18

25
28

11.8
27.78

61.32
67.76694579

67.73540274
67.547

24.94915254
#

25.6
19

20.4
16.04

13.72
24.7

18.64
18.67973

39.993258
22.22

14
#
#
23

18
18.0158

#
19.111

34.5
41.3

32.82
37.7

52.01
50

40
24

#
43

20.067
19

17
24

12.9
28.96

63.595
69.65325749

68.15195285
68.943

22.75803583
#

36.6
44

20.7
15.3

14.57
23.2

17.62
16.46983

42.474888
22.15

15
#
#
26

16
14.8019

#
32.688

35.1
39.1

17.25
33.9

52.5
55

42
29

#
42

21.512
20

15
22

16.3
27.72

57.613
70.23614344

69.93098256
70.604

32.35467815
#

41.8
43

23.1
17.78

13.75
27.9

19.17
17.89329

45.00038
19.99

14
#
#
28

16
12.5314

#
27.385

36.6
40.5

20.71
49.3

50.53
53

41
23

#
42

19.754
22

18
22

11.7
37.06

60.458
67.45587197

66.75986299
64.844

29.31846081
#

36.4
52

37
15.33

12.3
18

24.43
21.64177

41.196232
22.9

16
#
#
26

17
11.9644

#
26.545

42.3
33.9

17.5
34.5

50.89
51

42
32

#
42

18.174
17

20
28

10.7
28.64

57.632
67.92723113

67.99463149
67.854

29.55774301
#

37.8
51

31.1
16.73

18.42
22.6

17.43
17.7225

45.121543
23.81

16
#
#
29

17
12.8409

#
31.701

45.5
46.5

19.12
32.1

53.81
57

46
31

#
52

19.308
26

15
28

10.4
28.19

60.703
67.26368761

67.83361924
67.029

33.59134595
#

43.7
51

33.1
25.85

15.67
29.5

16.8
19.19914

44.574279
24.58

14
#
#
29

20
16.0275

#
33.759

40.3
45.8

14.13
49

52.61
54

45
32

#
48

22.801
19

15
23

14.6
28.76

62.158
70.71211913

67.79562044
69.688

31.13866284
#

40.3
54

34
18.11

12.32
25.6

16.7
21.29028

41.652648
22.24

16
#
#
25

22
16.0461

#
28.845

31.9
44

19.13
43.5

56.25
55

45
32

#
42

18.977
20

13
21

13.8
28.27

60.421
69.09716072

68.66104313
70.437

30.73850921
#

30.7
39

23.2
16.7

15.71
29.4

18.84
19.92541

41.939035
24.54

14
#
#
29

20
16.0635

#
32.077

45.2
46.9

18.72
35.9

53.71
56

44
34

#
48

19.165
26

25
25

11.8
32.85

59.793
67.19319423

67.44363359
66.908

27.91619742
#

33.6
31

18.8
12.38

12.4
30.7

19.62
19.63232

42.545763
23.13

16
#
#
35

18
15.7081

#
30.786

35.8
41.3

17
36.8

52.32
52

42
26

#
49

17.9
25

19
19

12.4
34.2

61.036
66.91252582

67.04624408
64.287

26.4201882
#

30.6
23

14.7
11.2

11.45
27

18.81
22.13525

41.005737
24.79

14
#
#
25

18
15.5016

#
29.858

39.2
42.9

19.75
44

52.95
53

40
23

#
37

22.989
20

17
24

14.3
26.03

59.206
67.48253445

66.20587946
66.314

27.16023082
#

28.5
20

14.2
12.23

11.01
26.6

20.45
22.12183

42.462289
22.04

15
#
#
25

19
15.2355

#
30.719

42.7
39.1

18.21
36.5

54.25
52

35
30

#
45

23.729
19

15
23

15.7
36.16

61.539
67.15587897

66.39080606
69.199

32.27906815
#

16.4
16

10.9
9.769

9.374
26.1

20.8
23.14785

40.476538
23.46

16
#
#
24

17
17.632

#
33.715

34.8
39.7

20.47
38.2

49.93
47

34
30

#
47

18.059
22

21
22

13.4
33.34

60.56
68.89200768

68.91037593
68.407

27.30726692
#

19.5
13

10.7
8.813

10.12
21.2

15.04
23.78905

44.893868
22.73

15
#
#
33

17
15.5621

#
26.22

28.4
40.3

22.92
38

55.44
53

41
30

#
43

19.791
15

23
26

11.7
27.07

59.5
64.58645307

64.63356735
65.601

18.73180231
#

18.9
12

9.38
9.143

9.786
25.7

18.95
23.13641

44.285125
25.22

15
#
#
25

18
15.0005

#
33.82

39.3
46.8

21.23
35

52.54
54

41
25

#
41

22.314
21

18
27

12.3
29.53

61.302
67.33868864

67.95245529
46.363

13.94700783
#

14.8
11

8.43
7.65

10.43
24.2

20.06
20.29237

40.780477
22.34

14
#
#
23

19
17.1902

#
28.945

37.6
38.2

21.03
40

52.19
48

34
23

#
47

16.773
20

23
22

13.3
28.88

59.604
66.85884237

65.02715396
56.06

15.87848031
#

16.9
11

7.97
8.412

10.38
28.8

16.53
22.56272

38.226668
19.5

14
#
#
32

18
16.525

#
32.93

39.9
43.2

16.95
39.1

50.88
55

38
22

#
38

21.53
23

19
24

14.2
33.08

58.614
67.85742598

70.3826793
56.836

17.56700386
#

21
12

9.37
7.765

10.61
29.8

19.67
21.05796

42.315751
19.03

13
#
#
31

18
15.9386

#
31.211

35
43.3

18.3
33.7

51.31
52

36
18

#
38

19.956
20

14
23

13.6
24.45

60.199
68.07450577

57.15071666
33.184

15.15890466
#

13.3
12

8.47
8.663

9.153
28.1

19.86
20.12009

41.23908
16.87

12
#
#
22

15
13.7852

#
26.922

29.4
34.6

21.65
39.2

52.33
50

40
24

#
41

19.991
20

19
20

10.6
25.74

58.466
69.5921284

54.26215749
31.913

15.77276366
#

24.3
19

11.7
9.368

10.44
35.6

18.52
19.25028

37.846342
16.5

14
#
#
23

16
13.7803

#
28.495

40.4
40.5

23.01
44.7

51.94
49

40
29

#
40

17.988
23

19
23

11.8
32.38

59.871
66.38408784

48.9564777
38.979

19.05258365
#

20.3
17

11.5
10.21

11.58
27.2

18.76
19.33097

31.941373
16.85

14
#
#
25

18
12.8493

#
32.466

49.7
43

17.45
34.9

51.11
51

41
27

#
38

18.408
19

16
23

10.8
25.03

59.647
68.09016652

34.62098501
29.538

16.90749995
#

24.1
26

17.1
11.28

10.55
20.3

16.16
18.65839

36.68934
17.22

13
#
#
24

17
12.6932

#
27.321

34.8
40.1

29.98
47.7

52.33
51

38
23

#
35

17.446
22

25
23

11.3
28.54

58.494
66.30406059

56.44153018
44.236

18.22975116
#

25.7
21

16.5
13.14

13.01
23.7

15.92
17.14875

32.243535
13.21

12
#
#
24

13
12.4705

#
27.934

34.1
40.5

20.3
36.7

50.48
50

39
31

#
36

18.634
22

22
22

11.6
28.55

60.745
64.84859912

55.98983482
33.507

15.70238512
#

33.1
31

21
14.34

14.01
25.6

17.55
15.01396

28.756427
12.8

13
#
#
20

13
11.5478

#
29.792

35.6
36.7

18.8
31.4

48.14
49

40
24

#
45

20.613
16

21
23

12.9
21.76

52.19
67.73889308

66.24490102
46.407

18.19609265
#

31.4
27

21.1
18.94

15.02
23.6

16.02
13.07637

23.607815
10.56

9
#
#
17

12
10.0854

#
28.747

34.5
41.8

17.87
29.8

51.1
48

38
27

#
43

19.733
20

24
24

11.7
30.4

59.989
67.37550379

65.84205081
65.708

24.00240839
#

39.1
47

28.9
28.08

21.08
27.4

15.4
14.20986

19.728461
9.485

9
#
#
18

13
12.2362

#
31.466

31.8
39.1

19.92
36.9

50.13
52

41
31

#
46

18.299
19

19
25

11.9
28.32

59.662
66.77155471

65.12638923
68.274

22.05547493
#

36.6
36

30.2
27.75

18.89
34.9

18.06
16.5229

21.348661
10.74

10
#
#
20

15
13.8609

#
27.287

29
42.8

18.14
36.6

48.64
48

35
22

#
45

18.426
19

22
19

10.7
23.95

60.205
66.2929314

64.76313971
69.681

32.89696109
#

36.9
51

45
33.9

24.85
30.1

15.39
14.57701

21.362617
11.21

11
#
#
19

16
13.1542

#
27.897

32.4
42.9

22.58
42.3

48.63
50

38
23

#
37

19.516
23

22
26

13.2
30.03

58.185
67.45363817

67.24213493
66.447

32.75501034
#

39.7
52

50.5
37.25

23.97
31.3

21.99
17.10578

23.57902
10.32

9
#
#
24

16
13.0141

#
30.371

36.7
36.9

17.64
38.4

49.91
52

29
24

#
36

17.973
23

19
24

13
28.15

60.773
66.7368922

66.37446403
66.183

31.74812804
#

48.4
56

56.5
39.16

24.49
35.1

22.02
19.17718

32.195108
13.94

12
#
#
21

16
13.5714

#
20.796

34.4
45

18.33
37

50.76
53

44
29

#
41

18.529
20

20
20

12.7
33.96

60.547
67.46722362

62.47437027
69.506

32.8234042
#

36.8
56

56.7
46.68

32.57
46.2

21.47
17.36851

33.125458
15.96

13
#
#
26

16
13.4605

#
28.006

38.9
42.2

24.46
33.2

49.25
49

40
21

#
38

19.514
17

19
24

14.5
26.52

57.412
68.40498351

66.20735034
70.873

31.28530857
#

40.2
59

59.8
52.11

32.91
42.8

27.92
22.90866

39.304127
21.82

16
#
#
19

18
13.2221

#
31.421

47
47.9

19.46
33

52.35
52

46
26

#
42

18.319
20

17
26

13.5
25.36

61.168
70.44724813

68.17315824
73.412

30.86411938
#

42
58

60.4
52.75

34.3
38.7

36.33
24.12682

41.721904
28.94

17
#
#
28

24
15.0579

#
25.374

33.9
37.7

20.92
46.2

51.5
51

42
36

#
43

19.314
19

29
20

13.3
26.27

58.335
68.18549474

64.77065323
68.448

33.5679743
#

36.4
58

61.2
53.67

36.04
42.2

36
23.85087

42.830758
29.11

16
#
#
31

20
18.7651

#
33.616

52.2
47.1

18.77
34

53.51
56

41
16

#
46

23.867
18

16
26

17.2
25.9

59.121
69.33272411

67.2299551
68.356

35.87422511
#

36.6
60

62.1
55.82

33.37
41.3

35.71
22.1037

40.423334
32.76

21
#
#
35

20
19.2249

#
29.036

34.4
47.8

24.71
46.5

53.26
57

39
26

#
46

21.485
21

17
32

13.6
27.73

60.578
67.69034684

66.64812938
68.319

35.63787235
#

37.2
57

59.9
55.94

25.96
32.3

39.24
23.14913

40.932895
35.09

22
#
#
40

32
19.5509

#
26.389

49.1
48.4

27.72
42

53.97
59

53
32

#
38

21.916
21

19
26

15.5
29.02

56.894
71.24494336

71.00465057
69.817

37.00671636
#

41.5
60

62
53.46

30.71
37.8

48.64
25.36777

42.347766
39.27

23
#
#
38

34
20.6755

#
29.638

50.3
50.2

30.24
44

53.12
63

48
27

#
39

25.318
18

18
28

20.5
37.09

60.101
67.56631964

64.56725756
71.444

36.07245242
#

39.2
60

63
53.89

34.71
39.9

41.5
22.12694

42.180335
34.78

21
#
#
34

34
20.7463

#
30.562

47.1
53.8

30.49
38.1

56.88
61

53
46

#
30

19.03
22

23
23

14.9
30.02

60.65

データ：ETC2.0プローブデータ（2018.4.28～5.6）

上
り

春日井
インター東

春日井
インター西

瑞穂通5

若草通3

大和通2

瑞穂通7

勝川町4

65.5781857
79

62.74575016
64.854

51.39521139
#

18
22

42
58.6851

29.79
21.1

36.57
32.0917

32.757817
51.57

38
#

#
37

45
40.9683

#
12.53

20.7
25.7

41.95
22.8

33.57
56

56
52

#
39.738585

37
43

49
29.5

17
#

35.467
50.090649

77
61.34090031

62.494
48.48959608

#
12

16
29

54.1206
34.94

25.5
46.37

27.47105
22.937786

50.91
39

#
#

26
33

37.7607
#

11.035
16

27.5
31.58

21.8
34.85

56
56

44
#

33.365421
43

47
47

30.9
19

#
33.569

41.0407632
74

62.28331936
60.521

48.8286195
#

13
20

37
54.6352

36.32
25.4

32.78
23.53443

29.795782
48.81

41
#

#
13

25
30.5531

#
10.392

16.2
15.7

27.8
22.2

32.53
55

54
45

#
29.269306

28
47

46
38.4

24
#

38.11
31.5606936

61
58.80723742

60.024
49.07340604

#
10

17
30

51.4643
37.45

25.1
36.39

18.51664
27.870998

46.99
45

#
#

22
24

26.1509
#

10.371
16.1

13.9
21.92

18.5
28.79

51
52

41
#

27.768105
37

45
51

31.1
17

#
35.743

35.2640343
43

35.41204289
56.265

46.42518249
#

14
16

33
53.8066

38.27
19

32.56
18.72618

31.917894
46.48

36
#

#
15

19
23.4167

#
10.144

14.2
14.9

22.45
19.1

26.68
54

53
43

#
33.221045

39
41

47
28.6

16
#

34.739
34.1761241

58
40.33764989

57.822
46.99830331

#
14

20
41

54.1568
38.72

22
38.33

20.65039
20.259547

44.48
38

#
#

18
20

23.4517
#

9.6604
15

14.9
24.81

19.7
26.08

51
52

47
#

32.189195
31

40
45

38.3
19

#
42.786

43.1497377
57

45.33130741
57.455

46.01188845
#

13
17

28
52.7974

38.1
18.5

31.67
17.21884

20.109618
44.05

33
#

#
18

20
23.7488

#
9.5517

14.5
13.2

21.78
19

22.58
42

46
35

#
33.322061

28
35

49
33.7

19
#

31.119
33.4948617

45
36.65262666

51.241
48.20736058

#
11

19
38

54.7368
34.25

16.6
30.67

14.7886
13.461216

41.54
32

#
#

15
16

18.1178
#

10.381
13.5

14.5
21.63

19.1
23.33

48
50

37
#

32.035828
33

36
41

34.5
20

#
36.582

37.402711
53

41.43859214
51.682

48.16753128
#

12
16

29
51.1761

37.25
19.5

30.3
16.92004

13.522449
35.81

40
#

#
15

16
19.4472

#
10.724

13.8
12.9

18.3
16.6

22.5
35

39
38

#
25.33212

30
40

46
32.3

20
#

34.783
37.8461918

52
36.28314818

59.638
48.35301023

#
9.6

14
26

48.8393
36.01

21.2
31.25

16.73422
12.703061

35.24
39

#
#

14
18

22.3137
#

10.361
12.3

12.6
22.85

18.3
24.34

39
49

41
#

31.569236
33

35
44

33.1
18

#
41.481

44.4888889
54

48.11755287
62.637

48.478678
#

14
16

33
55.944

38.61
20.6

31.54
15.13798

14.450733
31.86

34
#

#
16

20
26.3578

#
10.102

14.3
13.3

24.85
19

24.8
42

50
40

#
34.46933

31
34

37
30.4

16
#

37.348
37.9964542

62
55.84186292

57.459
47.65753189

#
11

18
33

53.3141
36.88

20
31.8

17.48335
14.41217

41
40

#
#

17
20

30.5984
#

11.186
19.2

22.8
29.76

22.2
35.77

55
54

44
#

32.594753
48

42
46

23.9
15

#
40.194

49.5529766
82

61.06194006
64.345

47.61587692
#

16
21

33
50.951

32.8
17.8

35.2
17.83444

14.377511
29.78

26
#

#
18

25
33.5679

#
12.562

18.6
23.2

32.61
20.7

34.97
54

55
46

#
37.199841

38
37

48
33.4

15
#

41.066
60.7091381

81
62.46240861

59.4
46.78657482

#
12

18
32

51.0044
40.2

11.3
25.86

18.90249
11.847064

33.88
43

#
#

20
30

33.8034
#

12.278
20.7

24.3
30.9

21.2
37.79

53
51

47
#

33.703593
26

27
39

30.2
18

#
39.679

63.6443112
79

59.44855037
60.136

49.96752055
#

12
17

37
54.6192

33.9
19.6

30.47
17.21857

12.725877
27.63

30
#

#
20

27
32.9968

#
13.721

21.6
29.4

34.27
21.8

34.19
53

52
36

#
35.922639

37
33

41
33.4

17
#

34.082
64.0054294

81
59.1886064

63.504
50.11796835

#
12

21
37

54.1704
27.69

18.6
27.83

16.99374
11.967748

16.82
27

#
#

30
34

33.9111
#

12.033
17.3

21.4
33.6

19.3
33.45

52
53

39
#

30.494533
24

40
46

36.2
18

#
38.907

64.6572871
79

59.63445432
61.367

49.12005361
#

13
19

34
53.4379

35.25
17

30.43
15.69823

14.564759
27.54

30
#

#
15

19
26.2953

#
10.861

16.8
21.4

27.36
20.1

33.96
51

50
41

#
29.212685

29
30

47
33.6

15
#

33.463
64.0788093

80
61.04912498

62.618
48.48698647

#
13

18
37

54.1276
33.36

21.3
29.69

12.67403
10.635187

20.62
22

#
#

16
18

22.3815
#

10.477
16.1

17.6
27.01

21.7
33.89

51
51

47
#

30.945343
36

35
43

23.7
12

#
48.503

62.6603388
76

60.46200201
59.954

48.46823921
#

14
20

41
55.0464

29.91
14.5

31.68
17.67367

10.062787
25.26

34
#

#
16

19
21.4816

#
10.839

17.9
18

29.73
19.3

38.34
54

54
39

#
36.499171

30
33

44
26

17
#

38.791
62.9527278

77
59.8885626

61.626
48.31198564

#
9.9

17
31

50.8328
35.57

15.2
25.52

15.67953
9.2698514

23.2
28

#
#

17
20

20.2319
#

12.086
13.3

22.2
32.22

21.2
36.94

54
54

43
#

28.922473
30

39
44

28.2
14

#
43.881

64.4086579
83

58.33352264
61.09

48.99274475
#

12
20

38
56.8969

31.65
11.9

26.32
14.15711

10.416279
21.41

29
#

#
15

19
21.5916

#
10.884

17.3
21.7

33.34
20.7

37.4
53

53
38

#
31.099763

34
39

47
38.1

20
#

38.309
62.5068144

76
58.64747111

59.711
46.67493164

#
12

23
40

58.688
32.75

10.6
28.46

10.91303
9.3967398

21.22
36

#
#

18
23

23.9511
#

11.153
14.9

24.1
28.68

20.7
35.15

53
54

45
#

35.847176
29

32
45

25.9
15

#
38.816

64.4264681
77

60.65666802
60.852

50.19107324
#

10
18

41
53.3753

33.15
11.3

24.24
12.53137

11.03195
16.16

28
#

#
15

20
19.9674

#
10.357

14.8
16.4

21.38
19.9

35.78
51

54
50

#
38.997048

27
32

43
28.9

15
#

39.314
65.1180282

83
61.98361476

60.008
51.26324234

#
10

16
38

55.4425
36.4

15.3
24.79

17.34479
9.8443748

18.37
32

#
#

16
19

20.4952
#

10.318
14.7

16.6
28.23

19.2
31.77

52
52

43
#

30.363457
35

41
43

31.7
16

#
39.174

59.8664319
73

57.54349734
59.43

44.32257955
#

13
19

29
50.5386

36.59
13.9

27.63
16.92928

9.604925
19.78

29
#

#
15

19
17.0641

#
10.215

13.5
16.9

20.36
19

33.06
51

51
46

#
26.340291

39
44

44
34.7

18
#

38.756
62.6817695

81
59.48708825

62.339
50.94067893

#
14

22
40

53.1081
40.36

11
21.22

13.85704
8.2670717

19.35
26

#
#

16
20

20.7367
#

9.6231
16.4

16.4
25.45

18.3
25.58

53
53

39
#

28.212179
32

42
47

38.6
19

#
34.437

64.0016831
77

60.97779472
59.898

47.85121047
#

9.3
13

32
53.7813

29.66
10.3

16.74
14.13017

7.7370715
18.82

25
#

#
15

18
24.1501

#
11.474

16
24.7

27.54
17.9

33.74
54

53
43

#
33.945085

22
36

48
29.7

17
#

36.583
55.663797

78
61.71490703

60.73
46.12576975

#
11

17
30

56.4659
36.3

13.3
16.89

10.58886
8.7727713

16.52
24

#
#

17
22

26.7568
#

11.08
19.9

17
23.26

17.4
26.69

54
52

46
#

32.699246
29

25
47

30.1
18

#
44.603

58.0072345
78

59.71390303
63.092

47.53169633
#

12
19

32
36.6747

33
17.6

23.44
19.22919

9.9685642
22.32

30
#

#
15

20
24.5244

#
12.175

18.5
19.1

28.05
19.9

30.42
53

52
41

#
31.287934

31
33

44
34.1

15
#

34.875
61.8309691

80
60.1549766

63.627
51.13141427

#
10

14
39

53.7806
34.8

18.7
23.86

16.57294
10.174975

25.27
29

#
#

22
30

32.3518
#

11.117
21.1

24
31.96

20.2
32.99

51
49

40
#

34.296157
32

29
44

28.4
15

#
39.329

64.8511567
80

62.4490825
66.164

46.9584313
#

9.9
15

23
50.5879

32.74
11.1

29.79
12.58259

9.4101833
18.17

35
#

#
20

27
27.1288

#
11.842

16.4
18.9

28.89
21.5

33.53
51

52
39

#
35.58005

32
46

47
27.7

14
#

36.595
65.5779847

79
63.24175263

60.139
51.11612117

#
11

17
28

46.5241
38.86

16.9
30.57

13.77415
13.051612

26.8
29

#
#

18
23

28.2194
#

12.7
18.9

28.2
30.91

17.7
37.22

52
51

40
#

30.273146
34

40
44

28.2
17

#
34.074

62.7246925
75

59.89919047
60.26

47.67127089
#

12
14

29
45.4306

32.4
19.9

30.54
17.89189

13.109545
26.42

30
#

#
19

34
39.1588

#
12.732

20.8
25.9

36.28
22

36.09
51

50
40

#
31.726596

24
38

45
30.7

15
#

31.376
61.9223136

77
56.64154724

62.983
48.04005014

#
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16
34

53.356
21.65

15.4
29.47

11.71506
19.781694

31.76
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#
#

17
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33.316
#

15.26
18.3

21
35.13

18.8
30.1
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50
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#

30.325357
36

33
41

25
14

#
35.324

63.9276824
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59.21318965
63.232

47.89195365
#

11
21

43
55.7845

31.05
17.5

31.57
20.2498

15.307017
28.38

26
#

#
21

24
28.3407

#
10.175

17.4
22.8

35.38
17
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51
42

#
29.429522
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37

47
26.9
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#

40.368
64.5922932
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60.27199155

62.155
47.16460258

#
13
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32.0877
19.54

15.9
27.38

18.18271
11.48077

30.01
41

#
#
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32.2036
#

12.575
18.1

21.7
34.62

20.2
35.22
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#

30.170538
24
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46

29.3
14

#
35.29

65.6398348
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60.8399607
65.968

52.31890863
#
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18
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54.7024

39.76
16.2

32.04
17.52451

14.739962
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#

#
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28.2931

#
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19.1

33.03
21.4
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29.909739
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35.992
61.5175415

78
60.07133414
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24.83
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37.89
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23.4
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下
り

大和通1

■下り
9時10時11時12時13時14時15時16時17時18時19時20時

旅行速度 30～40km/h 20～30km/h 20km/h未満40km/h以上 至 名古屋市

至 多治見市

A断面

地図：ⒸNTT空間情報

9時10時11時12時13時14時15時16時17時18時19時20時

対策⽅針

今後のスケジュール

■国道19号（春⽇井地区）
の交通特性

○通過交通における利⽤
状況の偏在

⇒ 国道19号利⽤が 約9割
⾼速道路利⽤が 約1割

○⾼速道路へ転換する
可能性のある交通が存在

⇒ 国道19号を利⽤する交通
のうち、通過交通は 1割

■対策⽅針

■対策の進め⽅
○広報チラシ や 交通渋滞情報（リアルタイム・予測情報など）を活⽤しながら、
「経路分散」や「時間分散」をドライバーに促す渋滞対策を検討

渋
滞
対
策

検
討

2019.9〜 2019.12〜 2020.1〜

実
験
的

対
策
実
施

結
果
分
析

対
策
実
施

効
果
検
証

2020年度2019年度 現在

対
策
立
案

N

経路分散

名
古

屋
⾼

速
中央⾃動⾞道

IC

IC IC IC

JCT
⼩牧IC

⼩牧JCT

⼩牧東IC 多治⾒IC ⼟岐IC

名古屋

東濃
地域

WEBモニター
のみ対象

○国道19号（瑞穂通5〜春⽇井インター⻄）は、繁忙期において、終⽇、慢性的な渋滞が発⽣し、渋滞ランキングでワースト１。
○渋滞対策として、「経路分散」や「時間分散」を促すような広報等によるソフト対策の検討を進めており、 今年度の年末年始に、

WEBモニターのみを対象とした対策を実験的に実施。
○年末年始の対策結果を踏まえて、 2020年度には本対策を実施予定。

３．来年度の主な取り組み予定 名古屋⼆環エリア【対策4︓名古屋周辺地域】利⽤者団体連携

（２） 国道19号︓広報チラシ等による交通分散誘導（実施主体︓国⼟交通省）
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アンケート調査結果（年末年始調査）

交通情報サイト

■⺠間が発信する
リアルタイム交通情報

（google map、ナビタイムなど）
■⽇本道路交通情報センター

（JARTIC）

年末年始の国道19号の利⽤予定者を抽出し、広報
チラシ・道路交通情報の周知 及び アンケートを実施。

利⽤者の⾏動変化にあたり、
有効と感じた道路交通情報

②対象者（276名）︓
名古屋市 及び 東濃地域 の在住者

（東濃︓多治⾒市、⼟岐市、瑞浪市、中津川市、恵那市）

①WEBモニター調査︓

リアルタイム交通情報や⾼速渋滞予測情報も周知

過年度の
⽇別・時間別の
交通情報を掲載

③実施時期︓ 年末年始

N=136（複数回答可）

68％

48％

16％

15％

9％

過去
データ

リアル
タイム
情報

予測
情報

ライブ
カメラ
映像

リアル
タイム
情報

高速道路の利用により
スムーズに到着して、
ストレスなく運転できた。

【高速道路へ変更した方
（2020年1月3日利用）】

民間が発信する
リアルタイム交通情報

（google map 等）

高速道路交通予測情報
（NEXCO,名高速）

広報チラシ（案）

国道のＣＣＴＶ

広報チラシ

国道19号の
渋滞を回避す
るコツを紹介

■⾼速道路交通予測情報
（NEXCO、名⾼速）
■国道のCCTV

変更
しなかった

51％
変更した
49％

広報チラシ等の確認による
⾏動変化の有無

⾏動変化した道路利⽤者の実感

N=276 N=136（複数回答可）

57％
47％

6％

効果的な情報⾏動変化の実態概要

今後、広報チラシの改善・⼯夫を⾏い、国道19号
利⽤者に対して、「⺠間が発信するリアルタイム交
通情報」の活⽤を促すなど、より効果的な渋滞対
策を2020年度に実施予定

やや実感した60％

あまり実感
していない

17％

実感していない
5％ ⾮常に

実感した
18％

経路・
所要時
間探索

渋滞回避の実態

N=136

・広報チラシ等により交通情報を周知することで、
国道１９号利⽤者の⾏動変化が期待出来る

⾼速道路利⽤

時間帯を変更

⽇付を変更

・⺠間が発信するリアルタイム交通情報のニーズが⾼い。

⾏動変化の内容

・⾏動変化をした道路利⽤
者の約８割が、渋滞を
回避できたと実感

○ 年末年始に国道19号を利⽤する予定のあるWEBモニターを対象に、広報チラシ等の周知により⾏動変化を促す対策を実験的に実施
【⽬的】広報チラシなどの交通情報を道路利⽤者に事前周知し、事後の⾏動変化の有無と、⾏動変化に有効と感じた交通情報の内容を調査
【調査結果】 ・対象者の半数が⾼速道路への転換や時間帯変更などの⾏動変化を⾏った。

・⾏動変化した利⽤者の約7割が「⺠間が発信するリアルタイム交通情報」が有効であると感じた。
⇒ 今後、広報チラシの改善・⼯夫を⾏い、「⺠間が発信するリアルタイム交通情報」の活⽤を促すなど、より効果的な渋滞対策を2020年度に実施予定

３．来年度の主な取り組み予定
（２） 国道19号︓広報チラシ等による交通分散誘導（実施主体︓国⼟交通省）

名古屋⼆環エリア【対策4︓名古屋周辺地域】利⽤者団体連携
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（３） 名古屋環状2号線事業（名古屋⻄JCT〜⾶島JCT）（実施主体︓国⼟交通省・NEXCO）
○ 名古屋環状2号線は、⾼速道路である『名古屋第⼆環状⾃動⾞道（名⼆環）と伊勢湾岸⾃動⾞道（名古屋南JCT〜⾶島

JCT[仮称]）』及び⼀般道路である『⼀般国道302号』から構成されており、2020年度の開通を⽬途に「名古屋南JCT〜⾶島
JCT[仮称]」の事業を進めている。

３．今後の取り組み（案） 名古屋⼆環エリア【対策5︓名古屋周辺地域】

ストック効果対策概要

○国道302号（⻄南部）の渋滞損失時間

○名古屋環状2号線内側の渋滞損失時間

凡 例

⼀般国道３０２号（事業中）
⼀般国道３０２号（開通済）
名古屋第⼆環状⾃動⾞道（事業中）
名古屋第⼆環状⾃動⾞道（開通済）
伊勢湾岸⾃動⾞道
その他の⾼速道路
主な国道

名古屋環状2号線 延⻑66.2km
⼀般部︓国道302号
専⽤部︓名⼆環
伊勢湾岸⾃動⾞道

延⻑58.6km
延⻑54.3km
延⻑11.9km

N

⾶島JCT
（仮称）

名古屋⻄JCT

楠JCT

上社JCT

⾼針JCT

名古屋南JCT東海JCT

清洲JCT

伊勢湾岸⾃動⾞道

未開通
延⻑12.2km

暫定２⾞線
延⻑4.2km

国道302号

名古屋環状２号線
（名古屋⻄〜⾶島）
2020年度開通予定

完成４⾞線
延⻑7.9km

国道302号

完成４⾞線
延⻑2.9km

国道302号

9.0
7.0

0.0
2.0
4.0
6.0
8.0

10.0

22.5 20.2

0.0
5.0

10.0
15.0
20.0
25.0
30.0

※渋滞損失時間の算定⽅法
現況（2015）︓2015年度全国道路・街路交通情勢調査

⺠間プローブデータより
整備後 ︓交通量推計より

近畿⾃動⾞道伊勢線
名古屋環状２号線

（名古屋⻄〜⾶島）整備後

現況（2015）

現況（2015）

近畿⾃動⾞道伊勢線
名古屋環状２号線

（名古屋⻄〜⾶島）整備後

22%削減

10%削減

万
⼈

時
間

/年
km

万
⼈

時
間

/年
km
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３．来年度の主な取り組み予定 三河港エリア【対策1︓三河地域】

○ 国道1号［下り］流⼊部では、右折交通が右折⾞線から溢流し、後続⾞の進⾏を阻害し、最⼤670mの渋滞が発⽣。
○ 対策として、流⼊部の中央帯の⼀部をゼブラ化により右折⾞線へ転⽤し、右折⾞線の滞留⻑を延伸。対策により直進⾞の

円滑性向上による渋滞緩和に期待。

（４） 国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点 右折⾞線延伸（実施主体︓国⼟交通省）

利⽤者団体連携

現状の課題位 置 図

対策[案]概要

愛知県

広域図

⾳⽻蒲郡インター
交差点 ⾄

東
京

⾄ 豊橋

⾳⽻蒲郡インター交差点

⾄

名
古
屋

1

・中央帯部を⼀部撤去しゼブラ化することで右折⾞線の滞留⻑を延伸

下り

中央帯を撤去し
右折⾞線の滞留⻑を延伸

２

２

撮影⽇︓2019年12⽉5⽇

⾳⽻蒲郡
インター

⾄

豊
橋

⾄

名
古
屋 セブラ化

0%

20%

40%

60%

80%

100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9

・右折交通が右折⾞線を溢流し、直進⾞の進⾏阻害による渋滞が発⽣。

撮影⽇︓2018.10.24 8時台

右折⾞が集中し最⼤670ｍの渋滞発⽣
1

■国道1号［下り］流⼊部の⽅向別速度状況

0%

20%

40%

60%

80%

100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9

直進・左折⾞線は順調

中央帯
右折⾞線

中央帯通過後は
40km/h以上
の割合が増加

中央帯通過前は
40km/h以下が
ほとんどを占める

出典︓ETC2.0データ（2018.10平⽇ 7時台）

50m

〜20km/h
〜30km/h
〜40km/h
〜50km/h
〜60km/h
60km/h〜

【凡例】

出典︓渋滞⻑調査結果（2018.10.24 7時台）

右
折
⾞

直
進
⾞



18

３．来年度の主な取り組み予定
（５） 国道1号︓逢妻町交差点 右折⾞線の延伸（実施主体︓国⼟交通省）

○ 国道1号︓下り⽅向では、朝ピーク時間帯に右折交通が集中することにより、直進交通を阻害している事象が発⽣。
○ 右折⾞線を延伸することにより、右折交通の直進阻害を解消し、渋滞緩和が期待される。

現状の課題位 置 図

対策概要

愛知県

広域図

逢妻町交差点

【地図出典】︓国⼟交通省 国⼟地理院

逢妻町交差点

⾄ 名古屋市

⾄ 岡崎市⾄ 刈⾕市

⾄ 豊⽥市

1

155

1

１

１

１

右折交通の滞留⻑が延伸

⾄ 岡崎市

⾄ 岡崎市

右折交通が
直進交通を阻害

主要渋滞箇所

・ 国道1号︓下りでは、朝ピーク時間帯に逢妻町交差点を先頭とした速度低下が
発⽣しており、上流区間に延伸（7時台︓約1.6km）。朝ピーク時間帯は右折
交通量が多く、右折⾞線を超過して滞留し、直進交通を阻害

07時台
08時台
09時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台 30

31

29

31

28

30

29

27

27

30

28

24

23

44

42

41

42

43

43

44

44

42

43

42

24

23

36

31

29

29

32

30

35

30

29

30

26

13

15

43

39

40

39

43

38

43

41

40

40

37

20

18

38

34

30

34

36

34

39

40

36

35

34

19

14

17

17

16

17

16

16

17

16

17

16

17

13

11

18

18

17

17

17

17

18

16

15

17

18

14

11

41

37

37

36

41

40

41

39

39

39

40

22

13

44

37

32

36

42

43

45

44

45

41

42

19

12

43

33

29

30

38

40

42

40

41

41

38

19

12

39

34

31

33

35

36

39

40

38

38

36

32

39

21

20

19

19

20

20

20

21

21

21

22

19

23

33

22

21

27

28

29

33

34

30

29

28

28

30

朝ピーク時間帯に逢妻町交差点を先頭に渋滞が延伸

 逢妻町交差点（国道1号︓下り⽅向）の交通状況

 逢妻町交差点（国道1号︓下り⽅向）における交通課題

⾄

岡
崎
市

⾄
名
古
屋
市

1

御林⼭町北宮越東宮越
逢妻⼤橋⻄

逢妻町⼯場団地
⼊⼝

⼀⾥⼭町
新屋敷

【データ】ETC2.0データ︓
2019年10⽉[平⽇]20km/h未満 20〜30km/h 40km/h以上30〜40km/h

・ 時間帯別⽅向別交通量 ・ 時間帯別滞留⻑・渋滞⻑

0

200

400

600

800

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

渋
滞

⻑
・滞

留
⻑

[m
]

[時台]滞留⻑ 渋滞⻑

13 
11 10 10 9 10 10 11 10 11 

13 12 

0

5

10

15

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
流

⼊
交

通
量

[百
台

/時
]

[時台]左折 直進 右折

0

100

200

300

30分 40分 50分 00分 10分 20分 30分 40分 50分 00分 10分 20分 30分
7時 8時 9時

右
折

交
通

量
[台

/時
間

]

780

40
100

160
70

310
250

60 50 40 60 50
110

※8時台は、⼀時的に上流側交差点
（逢妻⼤橋⻄交差点）間が⾞列で
飽和しており、上流交差点の滞留⻑
を加えた数値となっている

・右折交通量変動 ※1時間移動平均交通量（10分単位）

【下り⽅向】

⼤型⾞⼩型⾞

【データ】交通量調査結果
2019年10⽉16⽇[⽔]

ピーク交通量︓235[台/時]

2.0
16
[％]

1.6
15
[％]0.80.70.71.01.01.11.41.3 1.21.2

・ 国道1号（下り⽅向）について、右折⾞線⻑を36[m]⇒40[m]に延伸し、右折⾞線
⻑を超過した直進阻害の解消を図る。 （2020年度実施予定）
 対策前

 対策後

⾄

名
古
屋
市

1

逢妻町
交差点

1

⾄

名
古
屋
市

1

逢妻町
交差点

⾄

岡
崎
市

1

⾄

岡
崎
市

右折⾞線⻑の延伸（36ｍ → 40ｍ）

右折交通の⾞線⻑を超過し、直進交通を阻害

知⽴・刈⾕エリア【対策2︓三河地域】



４．道路利⽤者団体との連携強化
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○ 協議会とトラックやバス等の利⽤者団体との連携を強化し、利⽤者⽬線で対策箇所を特定した上で、速効性のある渋滞対策を
実施するため、道路利⽤者団体に対して、対策要望箇所に関するアンケート調査を実施。

○ 利⽤者⽬線のアンケート調査結果と最新交通データによる検証結果から、今後実⾏性のある対策を検討・実施。

（１）連携強化の内容（アンケート調査の実施）

■道路利⽤者会議要望箇所

出典︓2019年度 中部地⽅整備局関係予算の概要（2019年3⽉29⽇付け記者発表資料）

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専⾨的⾒地からの検証

地域の主要渋滞箇所の特定・⾒直し

渋滞対策協議会における議論

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利⽤者間での議論を促進

・円滑な渋滞対策の⽴案・実施を実現

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

トラックやバス、タクシー・ハイヤー、
観光協会等利⽤者団体と連携

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

愛知県内
要望箇所数

トラック事業者 45
バス事業者 13
タクシー・ハイヤー
事業者 25

■渋滞対策の流れ

■アンケート調査の内容
【2019年度道路利⽤者会議要望箇所】・各地区道路利⽤者会議より提出

される要望書で、渋滞対策の推進
を要望されている箇所

・2016年度にトラック事業者、バス
事業者の要望箇所が挙げられ、
2018年度からタクシー・ハイヤー
事業者からの要望が加わり、各年
⾒直しされている

調査⽅法︓各協会の所属事業所に対して、メール・郵送にてアンケートを送付・回収
※要望箇所を抽出した事業所が限られる場合は対象事業所のみに送付

調査項⽬︓各要望箇所の具体的な渋滞状況、対策の重要度等
①渋滞⽅向 ②渋滞する時間帯 ③想定される要因
④対策の重要度 ⑤考えられる対策案

※要望箇所には区間も含む

調査⽬的︓要望箇所の詳細な状況を利⽤者⽬線から把握し、対策の検討に活⽤

調査対象︓愛知県トラック協会、愛知県バス協会、愛知県タクシー協会、名古屋
タクシー協会に所属する事業所（約2,700事業所に調査票配布）

・要望箇所の位置図と回答⽤紙を配布
・回答⽤紙に各要望箇所の具体的な状況
（渋滞⽅向、時間帯、要因等）を記載

４．道路利⽤者団体との連携強化

[調査結果︓概要]
・約2,700事業所に調査票を配布し、約370事業所より回答（回答率約14％）
・要望箇所︓全83箇所中、79箇所に対する意⾒があり、63箇所では1⽅向以上で
対策の重要度が⾼いとの回答
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（２）道路利⽤者団体との連携について

４．道路利⽤者団体との連携強化

①主要渋滞箇所該当箇所を優先的に対策検討

②対策の重要度が⾼い要望箇所を優先的に対策検討

③現地状況を踏まえ、短中期対策が可能な箇所から優先的に対策検討

■道路利⽤者団体の意⾒を踏まえた対策検討⽅針

■道路利⽤者団体との連携

○ 今年度は道路利⽤者団体に対してアンケートを⾏い、要望箇所に対する具体的な要望内容の聞き取りを⾏った。
○ アンケート結果を踏まえ必要性、経済性等から優先順位を付けて順次対策を進めていく。また、モニタリングを継続的に⾏い、

対策箇所の対策内容、優先順位を精査してその情報提供を適宜⾏い、連携を図っていく。

①主要渋滞箇所に該当する要望箇所 ︓73箇所
②重要度が⾼い⽅向を含む要望箇所 ︓64箇所
③右左折⾞が要因と想定される要望箇所 ︓40箇所（右左折レーン延伸等、短中期対策の可能性が考えられる）

道路管理者
道路利⽤者団体
（トラック、バス、
タクシー各協会）

アンケート結果
（具体的な要望内容）

分析・対策案検討

対策の精査・実施

対策案・
対策効果報告

利⽤者⽬線からの
助⾔等
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（３）道路利⽤者団体要望箇所に対するアンケート調査結果【事例】（道路利⽤者[トラック事業者]からの意⾒）

【交差点名】 ⾳⽻蒲郡インター交差点（豊川市）
【主路線名】 国道1号 【従路線名】（主）⻑沢蒲郡線

出典︓Copyright(c) NTT空間情報All Rights Reserved

国道1号
⾳⽻蒲郡インター交差点

1

23

22

⾄ 蒲郡市

⾄ 東名⾼速道路 ⾳⽻蒲郡IC

⾄
岡
崎
市

⾄
豊
橋
市

【流⼊⽅向①】国道1号[下]
 渋滞時間/想定要因
・平⽇終⽇/右折⾞、交通過多
 対策案
・右折レーン延伸、右折⽮印延⻑ 等

【流⼊⽅向③】（主）⻑沢蒲郡線[下]
 渋滞時間/想定要因
・平⽇朝・昼/交通過多
 対策案
・⽮印信号延⻑、左折２⾞線化 等

【流⼊⽅向②】国道1号[上]
 渋滞時間/想定要因
・平⽇終⽇/交通過多
 対策案
・⾞線数増、右折⽮印延⻑ 等

【流⼊⽅向④】（主）⻑沢蒲郡線[上]
 渋滞時間/想定要因
・平⽇終⽇/右折⾞、交通過多
 対策案
・右折⽮印延⻑ 等

︓意⾒有り【多数意⾒】
︓意⾒有り
︓意⾒無し

※意⾒有り【多数意⾒】は、アンケート調査
で、当該⽅向が渋滞していると回答され、か
つ対策の重要度が⾼いと回答した事業者が
半数以上

※意⾒有りは、アンケート調査で、当該⽅向が
渋滞していると回答され、対策の重要度が
⾼いと回答した事業者は半数未満

※意⾒無しは、アンケート調査で、当該⽅向が
渋滞しているとの回答が無かった⽅向

４．道路利⽤者団体との連携強化

○ 国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点において、渋滞が発⽣しており、かつ、対策の重要度が⾼いと回答された流⼊⽅向は、
国道1号[上]、国道1号[下]、（主）⻑沢蒲郡線[下]であり、特に国道1号[下]に対する意⾒が多数。
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（４）道路利⽤者団体要望箇所の交通状況分析（国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点）

４．道路利⽤者団体との連携強化

○ 国道1号[下]（流⼊⽅向①）は、東名⾼速道路︓⾳⽻蒲郡ICを利⽤する交通が多く、右折交通割合が⾼い（約34%）。
○ 特に、朝ピーク時間帯に交通が集中しており、滞留⻑が1kmを超過し、20[km/h]以下の速度低下が発⽣。
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（５）道路利⽤者団体要望箇所における対策概要（国道1号︓⾳⽻蒲郡インター交差点）

４．道路利⽤者団体との連携強化

■対策前（現状）

■対策後（計画案）

○ 国道1号[下]について、右側右折⾞線の⾒通しと滞留スペースを確保するため、中央帯の⼀部をゼブラ化し、右折⾞線に転⽤する
ことにより、右折滞留⻑を延伸。対策により、直進⾞の円滑性向上による渋滞緩和が期待される。

⾄
豊
橋
市

⾄
名
古
屋
市

⾄
豊
橋
市

⾄
名
古
屋
市

右折⾞線⻑︓113m

右折⾞線⻑を延伸

下り⽅向

下り⽅向

1

1

⾄ ⾳⽻蒲郡IC

⾄ 蒲郡市

⾄ ⾳⽻蒲郡IC

⾄ 蒲郡市

【課題】
・⼤型⾞の影響により、
右側右折⾞線の状況が確認できない

・滞留スペースを確保
・右側右折⾞線の⾒通しを確保

右折⾞が集中し最⼤670ｍの渋滞発⽣

直進・左折⾞線は順調



５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ 素案箇所︓毎年、算定交通量とETC2.0データを活⽤し、選定時指標及び交差点の全流⼊部速度にてモニタリングを⾏い、
閾値を基準に評価を実施。

○ パブコメ箇所︓対策実施箇所のみを対象に、速度モニタリング及び現地確認により、評価を実施。

（１）現⾏⼿法と課題

【課題②】 パブコメ箇所のモニタリング
・対策実施箇所のみの評価を⾏っており、対策未実施箇所のモニタリングは未実施。

【変更箇所②-1︓基本交差点・基本交差点以外のセンサス関連箇所】
・モニタリグ評価区間を設定し、ETC2.0の旅⾏速度データでモニタリング

【変更箇所②-2︓基本交差点以外のセンサス関連箇所以外】
・現地確認計画を⽴案したうえで、道路管理者による現地確認を実施

【課題④】 主要渋滞箇所への「追加」⽅法が未確⽴
・主要渋滞箇所の選定以降、周辺開発状況や道路整備等により、交通状況が変化
している箇所においても、『追加』されていない。

【変更箇所④】
・道路利⽤者会議箇所(基本交差点)、新たな渋滞発⽣交差点を対象に、選定

指標で評価を⾏い、閾値以上で要因が明確な場合は主要渋滞箇所に追加

【課題①】 複数年閾値以下にも係わらず削除されない箇所の存在
・対策未実施で、複数年間、主要渋滞箇所の閾値を下回る箇所が存在。
⇒複数年間で「経過観察箇所」として残存。

【変更箇所①】
・2年連続で抽出された場合、道路管理者の確認を経て削除

【課題③】 実施対策（特に短期対策）の評価が反映されにくい⼿法
・現⾏⼿法では、主要渋滞箇所の閾値を『下回るか否か』の評価であるため、発現効果
を適切に表現出来ていない。

【変更箇所③︓対策実施箇所対象】
・改善・緩和等、渋滞対策の効果が反映されるモニタリング評価⽅法を追加

［現⾏の⼿法･枠組み］

翌年度以降のモニタリング対象箇所（主要渋滞箇所）

︻
素
案
箇
所
︼

□ 損失時間の算出 ※各年の最新データ
□ 旅⾏速度データ（ETC2.0データ）

※休⽇渋滞箇所︓県別の指標（速度・損失時間）

★選定時の指標及び閾値（1〜3軸）で「主要渋滞箇所」を評価

閾値以上 閾値以下

20km/h未満

経過観察

20km/h以上

削除

対策の有無

★交差点流⼊部別の旅⾏速度チェック

【追加箇所】
・周辺開発等による新たな交通の変化が認められる特定箇所のみを対象とし選定指標にてモニタリングを実施し、選定指標に
該当した場合、箇所に追加 ⇒愛知県2箇所のみ

【踏切箇所（3軸）】
・選定時には、踏切遮断時間のデータが配布されたが、選定時以降未配布のため、モニタリング未実施

︻
パ
ブ
コ
メ
箇
所
︼

※速度モニタリング︓20km/h未満流⼊部有無をチェック
※道路管理者による現地確認︓信号待ち2回以上等の渋滞の確認

★対策実施有無の確認

対策実施︓有対策実施︓無

★速度モニタリング・道路管理者による現地確認※

渋滞有り 渋滞無し

削除経過観察

翌年度以降のモニタリング対象箇所（主要渋滞箇所）

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ 変更① ︓2年連続で抽出された場合、道路管理者の確認を経て削除
○ 変更②-1︓モニタリング評価区間を設定し、ETC2.0の旅⾏速度データでモニタリング（基本交差点・基本交差点以外のセンサス関連箇所）
○ 変更②-2︓現地確認計画を⽴案したうえで、道路管理者による現地確認を実施（基本交差点以外のセンサス関連箇所以外）
○ 変更③ ︓改善・緩和等、渋滞対策の効果が反映されるモニタリング評価⽅法を追加（対策実施箇所）

（２）モニタリング評価のフロー（案） [課題①〜③の対応⽅針]

［削除候補箇所の選定フロー（案）］

★選定時の指標及び閾値
（1〜3軸）で

「主要渋滞箇所」を評価

★渋滞緩和が
2年間継続

★渋滞緩和
要因が明確か

主要渋滞箇所からの削除候補（渋滞協にて判定）

Yes

翌年度以降のモニタリング対象箇所（主要渋滞箇所）

主要渋滞箇所︓パブコメ箇所

★渋滞緩和
要因が明確か

★渋滞緩和が
2年間継続

★モニタリング指標
(流⼊部別速度)

によるチェック

※変更箇所③
※変更箇所①

※変更箇所②-1

Yes

閾値以上
★モニタリング指標
(流⼊部別速度)

によるチェック

★対策実施
の有無

実施

※変更箇所③

★管理者により
現地確認

★道路管理者
による現地確認

★渋滞緩和
要因が明確か

★渋滞緩
和が2年間

継続

・道路管理者による現地確認
⇒信号待ち2回以上等の渋滞の確認

（パブコメ箇所の選定時の考え⽅を踏襲）

渋滞未確認

［フォローアップ評価の実施］
（例）
・渋滞発⽣時間を指標とし、対策
前後を⽐較し評価

「交差点全体で緩和」
「⼀部⽅向のみ改善」
「変化無し」 等

※変更箇所②-1 ※変更箇所②-2

※変更箇所②-2

主要渋滞箇所︓素案箇所

閾値以下

閾値以下
全流⼊部20km/h以上

未実施

No

Yes

No

渋滞
発⽣

妥当性を確認

閾値以上
⼀部流⼊部20km/h未満

基本交差点
基本交差点以外のセンサス関連箇所

基本交差点以外の
センサス関連箇所以外

★管理者により
現地確認

閾値以下
全流⼊部20km/h以上

No No

閾値以上
⼀部流⼊部
20km/h未満 渋滞

確認

Yes

Yes

No

※変更箇所①

妥当性を確認

No

Yes

Yes

※変更箇所①

渋滞
発⽣

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ これまでのモニタリング指標である『流⼊速度』を活⽤し、渋滞の特性を表現可能な「渋滞発⽣時間」をフォローアップ指標とする。
○ 渋滞発⽣時間を指標とした評価について、「交差点全体の渋滞発⽣時間」と「流⼊⽅向別の渋滞発⽣時間」を評価。

⇒ 特定⽅向のみで交通状況が改善している状況等、短期施策効果把握等に繋がる評価を実施。

（３）フォローアップ評価指標事例

■対策実施箇所におけるフォローアップ評価ステップ

フォローアップ評価対象箇所

【STEP①】
交差点全体における渋滞発⽣時間 交差点全体の渋滞が緩和

50%以上
改善

【STEP②】
流⼊⽅向別の渋滞発⽣時間

50%未満の
改善

⼀部の流⼊⽅向のみ
渋滞が緩和

50%以上改善の流⼊⽅向
⇒有り

変化無し

50%以上改善の流⼊⽅向
⇒無し

※評価の基準値（50%）は、適宜調整が必要
事例（右記）では、「⼀部の流⼊⽅向のみ渋滞が緩和」に該当

■フォローアップ評価事例

※±1時間の変化は除外

【STEP①】 交差点全体における渋滞発⽣時間による評価
・交差点全体における流⼊路線単位の渋滞発⽣時間を算出。
・対策実施前データと対策実施後データを⽐較（前年モニタリングデータとの⽐較）し、
交差点全体における渋滞発⽣時間の改善度を評価

流⼊部︓A
渋滞発⽣時間
＝8[h]/12[h]

流⼊部︓C
渋滞発⽣時間
＝10[h]/12[h]

流⼊部︓D
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

流⼊部︓B
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

【対策実施前データ】

交差点全体の渋滞時間︓28時間
⇒流⼊路線当たり︓7時間

流⼊部︓A
渋滞発⽣時間
＝4[h]/12[h]

流⼊部︓C
渋滞発⽣時間
＝4[h]/12[h]

流⼊部︓D
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

流⼊部︓B
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

【対策実施後データ】

交差点全体の渋滞時間︓17時間
⇒流⼊路線当たり︓4.25時間

約40%
改善

【STEP②】流⼊⽅向別の渋滞発⽣時間による評価
・流⼊⽅向別の渋滞発⽣時間の改善度を評価

流⼊部︓A
渋滞発⽣時間
＝8[h]/12[h]

流⼊部︓C
渋滞発⽣時間
＝10[h]/12[h]

流⼊部︓D
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

流⼊部︓B
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

【対策実施前データ】
流⼊部︓A
渋滞発⽣時間
＝4[h]/12[h]

50%改善

流⼊部︓C
渋滞発⽣時間
＝4[h]/12[h]

60%改善

流⼊部︓D
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

流⼊部︓B
渋滞発⽣時間
＝5[h]/12[h]

【対策実施後データ】

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ 主要渋滞箇所の選定から5年が経過しており、新たな道路ネットワークや沿線状況の変化により、交通状況が変化。
○ 道路利⽤者会議の要望箇所、周辺状況の変化などから新たな渋滞発⽣交差点を対象に閾値（1〜3軸）で再評価。

（４）主要渋滞箇所の追加について（案）

■追加箇所の選定フロー（案）

道路利⽤者会議の要望箇所※1 、新たな渋滞発⽣交差点※2

閾値以上

主要渋滞箇所

①主要渋滞箇所 対象外

※1︓道路利⽤者会議箇所のうち、『基本交差点』を対象
※2︓主要渋滞箇所の当初設定時（2013年1⽉）以降、新たに渋滞が発⽣した交差点

［選定時の指標及び閾値（1〜3軸）で再評価］

②『追加候補箇所』 ③経過観察

閾値以下

主要渋滞箇所以外

渋滞要因が
明確か

Yes

No

例)周辺ネットワークの変化・
新たな⼤規模施設⽴地等

■基本交差点

《留意事項》 道路利⽤者会議の取り組みは本省が議論中

■基本交差点以外

国道等

国
道
等

センサス基本区間
（速度データあり）

センサス基本区間
（速度データあり）

センサス基本区間
（速度データあり）センサス基本区間

（速度データあり）

基本区間単位で
速度の計測が可能

センサス区間関連箇所

国道等

市
道
等

センサス基本区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

（速度データあり）

︵
速
度

デ
␗
タ
な
し
︶

（速度データあり）

国道等

市
道
等

評価⽤区間を設定
（速度データを集計）

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

（速度データあり）

︵
速
度

デ
␗
タ
な
し
︶

（速度データあり）

センサス区間関連箇所以外

市道等

市
道
等

︵
速
度

デ
␗
タ
な
し
︶

（速度データなし）
（現地確認等）

評価⽤区間を設定
（速度データを集計）

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ 「道路管理者による現地確認」に関して、パブコメ箇所︓センサス関連箇所以外（10箇所）は、翌年度より現地確認を実施。
素案箇所︓基本交差点（352箇所）、パブコメ箇所︓基本交差点・センサス関連箇所（277箇所）は、モニタリング指標
（流⼊⽅向別速度）による評価を踏まえて、モニタリング実施計画を策定し、計画的な現地確認を実施

（５）評価・対応⽅針（削除候補箇所︓道路管理者による現地確認）

■道路管理者による現地確認箇所の選定
主要渋滞箇所︓素案箇所 主要渋滞箇所︓パブコメ箇所

基本交差点
基本交差点以外のセンサス関連箇所

277箇所

352箇所

※踏切箇所︓素案箇所[46箇所]・パブコメ箇所[26箇所]は、モニタリング対象外
⇒道路と鉄道の⽴体交差事業による踏切除去を考慮し、主要渋滞箇所の削除を検討

基本交差点以外の
センサス関連箇所以外

10箇所

明確

2020年度
[翌年度] ・選定時の指標及び閾値（1〜3軸）による評価

・モニタリング指標（流⼊部別速度）による評価

・渋滞緩和要因が明確か︖
※ネットワーク整備等の対策実施や⼟地利⽤状況の変化等

・渋滞緩和（モニタリング指標）が2年間継続か︖

選定指標の閾値以下

流⼊部20km/h以上

不明確

2年連続して「全流⼊部20km/h以上」を観測

2021年度
以降 ・現地確認実施後、数年⽬処で交通

状況の再確認（現地確認）を実施
※ただし、ネットワーク整備等の対策を

実施した場合は、迅速に現地確認を
実施し、交通状況を確認

・モニタリング実施計画に従い、現地確認を実施
・前年以前に現地確認を実施した箇所は、数年⽬処で交通状況の再確認

（現地確認）を実施
※ただし、ネットワーク整備等の対策実施による渋滞状況の緩和を反映するため、

迅速に現地確認を実施し、交通状況を確認（モニタリング計画の⾒直し）

道路管理者による現地確認
・交通データにより交通状況を確認し、渋滞緩和が明確な箇所や地域からの要望等が挙がってい

ない箇所を勘案し、モニタリング実施計画を策定し、道路管理者が交通状況を現地確認
※単年で現地確認対象箇所︓全箇所を現地確認するのではなく、道路管理者と調整し、モニタリ

ング実施計画を策定

渋滞︓未確認 渋滞︓確認

・渋滞緩和が2年間継続している場合、
主要渋滞箇所の削除候補となり、
渋滞協にて削除を判断

道路管理者による現地確認

道路管理者による現地確認
・ETC2.0データにより交通状況が確認できない

ため、道路管理者が交通状況を現地確認
※全箇所（10箇所）

・モニタリング指標（流⼊部別速度）による評価

・渋滞緩和要因が明確か︖
※ネットワーク整備等の対策実施や⼟地利⽤状況の変化等

・渋滞緩和（モニタリング指標）が2年間継続か︖

流⼊部20km/h以上

不明確

2年連続して「全流⼊部20km/h以上」を観測

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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○ 道路利⽤者会議の要望箇所︓基本交差点を対象に、「選定時の指標及び閾値（1〜3軸）」を踏まえ、交通状況を確認
○ 新たな渋滞発⽣交差点︓基本交差点 または 基本交差点以外のセンサス関連箇所を対象に、 「選定時の指標及び閾値

（1〜3軸）」や「モニタリング指標（流⼊⽅向別速度）」を踏まえ、交通状況を確認
○ 追加候補箇所を選定し、主要渋滞箇所への追加を渋滞協にて協議

（５）評価・対応⽅針（追加候補箇所︓対応⽅針）

■追加候補箇所の対応⽅針
・ 道路利⽤者会議の要望箇所【対象箇所︓基本交差点】

道路利⽤者会議の要望箇所とは、トラック事業者・バス事業者・ハイヤー・
タクシー事業者の道路利⽤者が、渋滞が発⽣していると認識している箇所

道路利⽤者会議の要望箇所
【153箇所】

基本交差点以外
【63箇所】

基本交差点
【90箇所】

主要渋滞箇所
【67箇所】

主要渋滞箇所以外
【23箇所】

閾値以上︓主要渋滞箇所以外

基本交差点を対象に、「選定時の指標及び
閾値（1〜3軸）で再評価」を実施し、現状の
交通状況を確認

渋滞発⽣要因（例︓周辺ネットワークの変化・
新たな⼤規模施設⽴地等）を踏まえ、「追加
候補箇所」、「経過観察」を判断

・ 新たな渋滞発⽣交差点
【対象箇所︓基本交差点 または 基本交差点以外のセンサス関連箇所】

主要渋滞箇所選定時（2013年1⽉）以降に新たに渋滞が発⽣した
交差点の交通状況を確認し、主要渋滞箇所の追加を検討

新たな渋滞発⽣交差点
※道路利⽤者からの要望や⾏政相談の状況、周辺ネットワークや
沿道利⽤の変化等を踏まえ、交差点を抽出

閾値以上
追加候補箇所

基本交差点

基本交差点を対象に、「選定時の指
標及び閾値（1〜3軸）で再評価」
を実施し、現状の交通状況を確認

基本交差点以外

閾値以上

モニタリング指標（流⼊⽅向
別速度）による評価

道路管理者による現地確認を
踏まえ、「追加候補箇所」を判断
※道路管理者による現地確認
⇒信号待ち2回以上等の渋滞の確認

（パブコメ箇所の選定時の考え⽅を踏襲）

５．主要渋滞箇所の新たな評価⼿法（案）
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【参考】 主要渋滞箇所選定時の選定⼿法と指標

昼間12時間の
損失時間

朝、昼、⼣の
損失時間

昼間12時間の
総損失時間が
多い交差点

⼀部の時間に
おいて損失時間
が多い交差点

⼀⽅向だけでも
旅⾏速度が低い

交差点

80万⼈時間/年以上

朝、昼、⼣の
いずれかが
182.6⼈
時間/時以上

ピーク時の
最低旅⾏速度
20km/h以下
かつ
昼間12時間の
損失時間が
各圏域毎内の
上位1割以上※

１軸
交差点損失時間データ

１ʻ軸

２軸

速度サービスが
確保されていない

箇所

特定⽅向の
損失時間が多い

交差点

休⽇において
損失時間が多い

交差点

各種交通データ

⾃動⾞専⽤
道路等の
旅⾏速度

２ʻ軸
⽅向別･
⾞線当り
損失時間

休⽇の
交差点

損失時間

３軸 ３軸

踏切において
遮断時間が
多い区間

踏切の
⾃動⾞交通

遮断量

３軸

基本指標 中部地域指標 愛知地域指標

⾃動⾞専⽤道路等の
ピーク時旅⾏速度が
30km/h以下

ピーク時の最低旅⾏
速度20km/h以下
かつ
⽅向別・1⾞線当りの
昼間12時間損失時間
が8万⼈時間/年以上

ピーク時の遮断時間
40分以上 または
⼀⽇の踏切⾃動⾞
交通遮断量5万以上

平⽇ピーク時の
最低旅⾏速度

交差点損失時間の交通データ

地域特性に基づく渋滞箇所

休⽇の昼間12時間
損失時間が
1軸・1ʼ軸・2軸相当

■ 2軸の各圏域毎内の上位1割交差点損失時間



 

災害時交通マネジメント検討部会 

設  立  趣  旨 

 

近年、地震や豪雨などの自然災害により、交通ネットワークに被害を受けた

場合、被災した都市圏の経済・産業活動、日常生活活動に大きな影響を及ぼす

おそれがある。 

 

こうした状況に備え、発災後速やかに関係機関の協働体制構築、ハード・ソ

フト両面における対策の検討・実施するために、また、平常時における発災直

後の交通マネジメントに関する検討を実施するため、「災害時交通マネジメン

ト検討部会」を、愛知県道路交通渋滞対策推進協議会の検討部会の一つとして

設置するものである。 

 

  

（案） 
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災害時交通マネジメント検討部会について（案） 

 

○目的 

 災害、事故等により幹線道路（高速、直轄）や鉄道が広範囲に被災し、長

期間の交通ネットワーク途絶の恐れがある場合、幹線道路の渋滞緩和を図る

ための交通マネジメントを検討・実施する 
 

○位置づけ 

 各県渋滞協の検討部会の一つとして位置づける。 
会議は公表を前提 
 

 

○検討体制 

 構成員は別表を参考とし、被災範囲に応じて都度検討する 
 会長、副会長：有識者※、事務局：各県代表国道事務所 
 ※有識者の選定・依頼については、各県内在住在勤の有識者を基本に事務局にて行う。 

 

○議論の内容 

 交通マネジメント施策の検討、実施に係る関係機関調整、実施結果の検証 
 
 



 

○中部版くしの歯作戦との関係 

 

 



道路交通アセスメント制度の運用

［対象施設］

○ 商業施設等の立地による渋滞が全国の主要渋滞箇所の約１割を占め、渋滞対策をより一層強化することが必要
○ 重要物流道路については、より一層の円滑な交通の確保が求められることから、自治体の大規模小売店舗立地法担当部局など関係機関と

の連携を強化しつつ、計画立案の初期段階から立地者が道路管理者と円滑な協議・調整ができる仕組みに実効性をもたせるためのガイド
ライン等を策定し運用することで、道路交通アセスメントを確実に実施

［交通影響予測］

［渋滞対策］

［乗入れ工事の承認申請時］

［乗入れ工事の承認時］

［対象施設の立地後の対応］

(1) 次のア又はイに掲げる条件のいずれかに該当するもの

ア 小売業を行うための店舗（店舗面積1,000㎡を超えるもの）

イ 当該施設の延床面積が20,000㎡以上のもの（集合住宅を除く。）

(2) 立地に際し、都市計画法第32条、条例等に基づき、道路管理者に対する協議（法定協議）が必要

とされていること

(3) 半径２km以内の重要物流道路上に主要渋滞箇所が存在すること

(4) 立地に際し、道路法第24条に基づく乗入れ工事の承認申請を予定しているもの

対象施設の法定協議において、施設規模を踏まえて適切な予測手法により交通影響予測を実施し、結

果を提出。

交通影響予測の結果、予測範囲内の重要物流道路上の主要渋滞箇所において交通流の悪化が認めら

れる場合や、新たな渋滞箇所の発生が認められた場合は、所要の渋滞対策を実施。

対象施設に係る乗入れ工事の承認申請時には、法定協議が実施されていること（同意していること）を確

認。万一、法定協議を実施していない場合には、協議を実施し、申請者と道路管理が合意したのちに承認。

承認を行う際、対象施設の立地後に渋滞等が生じた場合には、更なる渋滞対策を講じる必要がある旨を

文書で付記。

立地後、交通状況の悪化が生じていないか確認し、悪化している場合には、協議の上、所要の渋滞対策

を実施。

交通アセスメントの流れ

重要物流道路（直轄）の沿道に立地を予定している施設であって、次の(1)から(4）までに掲げる全ての要

件を満たすもの。

ガイドラインの概要

［関係機関との連携］
計画立案の初期段階から適切に協議が行われるよう、自治体担当部局など関係機関との連携を強化。

［渋滞箇所等の情報公開］
立地者が施設立地箇所の検討段階から渋滞箇所等の情報を参照できるよう情報公開に努める。 1

R2.1.1より運用開始
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関係機関との連携

○立地者が道路管理者と円滑な協議・調整ができる仕組みに実効性をもたせるため、また、協議の輻輳等
により立地者に過度の負担が生じないよう適切な運用を図るためには、自治体等と道路管理者が密に連
携を図ることが必要不可欠。

○運用開始に向け、説明会等を通じて、開発許可及び大店立地法手続きを所管する自治体関係部局や関係
業界の事業者等との協力体制を構築。

■大店立地法手続き所管部局との連携の事例
（富山県の事例）

▽大規模小売店舗立地法 届出の手引き
（再改定指針対応版）〔第５版〕（H31.4 富山県） 抜粋

道路管理者

自治体
（開発許可担当）

自治体
（大店法担当）

警察

自治体から立地者に
計画立案の初期段階から
協議実施を呼びかけ 等

⇒県の大店法手引きにおいて、道路管理者との事前
協議を呼びかけ

…

計画段階から予測・対策検討を行い、効果的な対策を実施

連
携
強
化

2



道路交通アセスメントの運用手順・留意点

3

1. 対象施設の判別

・要件を満たす施設が、道路交通アセスメントの対象
✓重要物流道路かつ⼀般国道（指定区間）沿道に⽴地かつ

（1）から（4）の全ての要件を満たすもの
(1)⼀定の規模以上であること
(2)道路管理者に対する「法定協議」が必要
(3)半径2km以内の重要物流道路上に主要渋滞箇所が存在
(4)道路法第24条に基づく乗⼊れ⼯事の承認申請を予定

・⼀⽅で、要件を満たさない施設であっても、道路管理者が
必要とする施設について、ガイドラインやマニュアルに
⽰す道路交通アセスメントの⼿法を適⽤することを妨げる
ものではない

2. 交通影響予測の流れ
・道路交通への影響を評価する範囲を設定

・対象施設における⾃動⾞のピーク時交通量を算出

・その交通量を施設の周辺道路に配分

・重要物流道路のサービス⽔準が確保されているかを検討

3. 予測範囲の設定
・予測範囲は、半径2km以内の重要物流道路の区間の渋滞状況を

予測するために必要な範囲を設定
➣協議申請者が、交通影響予測などの評価を⾏う対象とする道路と

区間を設定する
➣最終的には、協議申請者の提案を受けて、協議において決定する
➣施設の規模や重要物流道路の交通量、主要渋滞箇所の渋滞状況、

その他施設周辺の交通状況等から総合的に検討を⾏い、道路管理
者が必要最低限と判断する範囲を予測対象に含めるように留意す
ること

4. ⾃動⾞のピーク時交通量の算出
・⼤規模マニュアルや⼤店⽴地法指針といった既存の⼿法を活⽤

しつつ、施設の⽤途、規模、⽴地する地域の状況等の観点から、
道路管理者が適切であると認めるものに従って、協議申請者
が算出するものとする。

・道路管理者が適切であると認める場合は、施設の⽤途、規模、
⽴地する地域の状況等が類似した既存施設のデータに基づい

て算出する等の⼿法を⽤いてもよい。



施設立地後のモニタリングと対応

4

 道路管理者は対象施設の⽴地後、周辺交通への影響を確認するため、主要渋滞箇所の更新の機会等に合わせてモニタリングを⾏うこと

 渋滞対策を求める要件に該当するか確認
 重要物流道路上の主要渋滞箇所で交通流が著しく悪化
 重要物流道路上の区間に新たな渋滞箇所が発⽣

＜留意点＞
 モニタリングと事後対策の検討には渋滞対策協議会の活⽤が考えられる
 モニタリングの期間や⽅法は道路管理者の判断による
 実測調査の他、ETC2.0等のビッグデータの活⽤が考えられる

渋滞対策協議会（各都道府県に設置）

【①：主要渋滞箇所の特定】

– 調査から候補箇所を選定し、データ等から渋滞箇所を特定

≫データ（渋滞・混雑多発箇所等） ≫アンケート（市民、民間事業者等）

【②：渋滞対策等のモニタリング】

– 対策や交通の状況変化をフォローアップ（PDCAサイクルを推進）

【③：その他の取組】

– 交通渋滞状況の調査実施や対策の取組や成果を公表（見える化等）

– 都道府県によっては、検討部会やワーキンググループ(WG)を設置し、各地域の検討を実施

[ 

渋
滞
対
策
協
議
会
の
取
組]

施設立地後の

モニタリングを検討

する場として活用

 交通状況の悪化が認められる場合の対応

 道路管理者は⽴地者に交通量や旅⾏速度等の定量的なモニタリング結果を⽰した上で協議を求める
 合意した事前対策は⼗分に講じられているか
 ⽴地前の交通影響予測と⽴地後の交通状況の乖離の要因

 ⽴地者側に原因がある場合、必要に応じて、⽴地者に対し、交通調査や追加的な渋滞対策を求める
＜留意点＞
 施設周辺の⼟地利⽤変化等、⽴地者に起因しない事情変更に留意
 渋滞対策の内容については、⼗分な時間的余裕をもって警察と協議すること
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