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西知多道路に係る直轄調査結果（概要）

○中部国際空港への道路ネットワークの代替性確保

・中部国際空港への道路ネットワークである知多半島道路は、事
故等による通行支障があり、代替路となる国道247号は、南部区
間に旅行速度低下や津波浸水想定区域等の課題があるため、
ダブルネットワークの確保が必要。

○空港・鉄道間の円滑なモビリティの確保

・西知多道路にはミッシングリンクが残っており、移動にあたって主
要渋滞箇所を経由する等、更なる交通集中の懸念があるため、
リニア中央新幹線の開業も見据え、空港・鉄道間の円滑なモビリ
ティの確保が必要。

○中部国際空港への安全で確実な物流の支援

・名古屋港周辺企業から中部国際空港への物流の最短経路であ
る西知多道路の整備により、現道247号の物流交通と生活交通
の分離や、知多半島道路とのダブルネットワークの形成等、安全
で確実な物流の支援が必要。

○長浦JCT（仮称）部では、送電線による上空制限や名鉄常滑線
との近接、狭小な施工ヤード等の厳しい制約条件の中、愛知県
での施工実績がない曲線橋の送り出し架設を行う必要があり、
送り出し時の高度な速度管理、精度管理が必要となる。

○下部工の杭打設や掘削、盛土施工に伴う地盤変形が鉄道の走
行に影響を及ぼさないよう、事前解析による影響予測や高度な
施工管理（10mm単位の変位管理）が必要となる。

○ 以上より、高度な技術力を活用することにより事業実施が可能。

【求められる機能】

【土工部】

【橋梁部】

標準断面図（長浦～日長）

23.5
3.5 4.53.5 3.5 3.52.5 2.5

3.5 4.53.5 3.5 3.52.5 2.5
23.5

【技術的な課題（⻑浦〜⽇⻑）】

とこなめ

（常滑JCT）

とうかい
東海JCT

知
多
半
島
道
路

名
二
環

長浦～日長
延長 １．６km

ながうら ひ なが

ちゅうぶこくさいくうこう

中部国際空港

な ご や

名古屋港

247

23

1

1

153
302

155

302

名古屋駅

伊勢湾岸自動車道

247

ちゅうぶりんくう

中部臨空都市

ながうら

長浦IC

247

ひなが

（日長IC）

西
知
多
道
路

延
長
約

㎞

に
し

ち

た

18.5

【ルート・構造案】

1

中部国際空港

名古屋港

（常滑JCT）
りんくうIC

セントレア東IC

大府東海IC

東浦知多IC

阿久比IC

半田中央
IC・JCT

半田IC

東海JCT
名古屋南JCT

名古屋南IC大府西IC

大府IC

大高IC

名港潮見IC

名港中央IC飛島IC湾岸弥富IC

N

長
浦
～
日
長

約

㎞

日
長
～
常
滑

（
事
業
中
）

1.6

愛知県

西知多道路
にし ち た

凡 例

：対象区間

：高速道路
：事業中区間
：国道

：事業中区間

：調査中区間

N

東
海
Ｊ
Ｃ
Ｔ

（事
業
中
）

荒尾IC

加家IC

横須賀IC

朝倉IC

長浦IC

（日長IC）

（金沢IC）

（青海IC）

（多屋IC）

78,525台/日

43,768台/日

29,564台/日
ち た

知多市

あ ぐ い

阿久比町

ひがしうら

東浦町

とうかい

東海市

とこなめ

常滑市

はんだ

半田市

たけ とよ

武豊町

⾼速道路等
⼀般国道
津波浸⽔想定区域

主要渋滞箇所
事故危険個所
信号交差点（R247並⾏区間）

交通量：H27全国道路・街路交通情勢調査
（）書きのIC・JCT名は仮称

（）書きのIC・JCT名は仮称



57
36

0

20

40

60

80

求められる機能①

中部国際空港への道路ネットワークの代替性確保

■中部国際空港へのアクセスルート

事 故 200回/年

通行規制 233回/年

通行止 6回/年（34時間/年）

■津波浸水想定区域を通過

■知多半島道路の通行支障

⾄ 中部国際空港
知多半島道路の事故による渋滞

■西知多道路南部区間（国道247号現道）の課題

［平均旅行速度］ ［死傷事故率］

データ出典︓H27全国道路・街路交通情勢調査
（昼間12h旅⾏速度）※愛知県平均は補助国道以上
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データ出典︓ITARDAデータ（H27ーH30）
※愛知県平均は⾼速道路・名古屋市内を除く区間

北部区間
（東海J〜⻑浦）

南部区間
（北畑〜多屋）

国道247号
津波浸⽔想定区域

を通過

（金沢IC）

（多屋IC）

（青海IC）

事業中
区間

（日長IC）

出典：愛知県津波浸水想定区域（平成26年）

（常滑JCT）

N

247

長浦ＩＣ

⽇⻑〜⻑浦

■津波浸水想定区域を通過

阿久比町

常滑市

武豊町

半田市

知多市

東浦町

中部国際空港

名古屋港

（常滑JCT）
りんくうIC

セントレア東IC

大府東海IC

東浦知多IC

阿久比IC

半田中央
IC・JCT

半田IC

東海JCT
名古屋南JCT

名古屋南IC大府西IC

大府IC

大高IC

名港潮見IC

名港中央IC飛島IC湾岸弥富IC
弥富木曽岬IC

豊明IC

知多半島道路
ルート

N

国
道

号
現
道

︵
平
⾯
区
間
︓
約

㎞
︶

247

6.5

⻄
知
多
産
業
道
路
区
間

︵
⾃
専
区
間
︓
約
13
㎞
︶

南部区間（北畑〜多屋）
の信号交差点の密度は、

県平均の約２倍
死傷事故は、北部区間の

約６倍

⾼速道路
国道
津波浸⽔想定区域

主要渋滞箇所
事故危険個所
交差点死傷事故率

(300件/億台km・年以上)

⻄知多道路・
国道247号

ルート

約６倍

○中部国際空港への道路ネットワークは、知多半島道路に依存しているが、事故等により通行に支障が発生。

○代替路となる国道247号は、南部区間に旅行速度低下や高い死傷事故率、津波浸水想定区域等の課題がある。

○西知多道路の整備により、中部国際空港へのダブルネットワーク（道路ネットワークの代替性）を確保する必要がある。
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求められる機能②

空港・鉄道間の円滑なモビリティの確保

■中部国際空港～名古屋駅間の経路

○西知多道路（長浦～日長間）がミッシングリンクとなっており、東海JCT～常滑JCT間の所要時間短縮効果が限定的。

○長浦～日長間の移動には、事業中区間の整備後、主要渋滞箇所を経由する必要があり、更なる交通集中の懸念がある。

○リニア中央新幹線の開業も見据え、西知多道路の整備により、空港・鉄道間の円滑なモビリティ確保の必要がある。
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■西知多道路のミッシングリンク

■段階整備による所要時間の変化

整備前 事業中区間
整備後

⻑浦〜⽇⻑
整備後

参考︓
知多半島ルート

現況︓ETC2.0プローブデータ （R1.10平⽇ 24時間平均）
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※中部国際空港〜名⾼速接続部（⻄知多道路︓東海IC、知多半島道路︓⼤府⻄IC）
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《交通手段分担》

約５割が
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求められる機能③

中部国際空港への安全で確実な物流の支援

4

○愛知県には自動車関連企業が集積しており、中部国際空港からの自動車部品輸出額は全国１位。

○名古屋港周辺企業から中部国際空港への物流は、最短経路である国道247号を利用しているが、南部区間は生活交通と輻輳し
交通が集中。

○西知多道路の整備により、現道の物流交通と生活交通の分離や、知多半島道路とのダブルネットワークを形成し、安全で確実な
物流を支援。
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⾶島にある梱包センターから中部国際空港への輸送の⼤半は⻄知多産業道路・国
道247号を利⽤していますが、急ぎで納品が必要な時などは、知多半島道路を利⽤
しています。
⻄知多産業道路を経由した場合、信号連担区間を通過しなければならないことや、
時間が読みにくいところもあります。⻄知多道路が整備されると、迂回しなくても最短の
経路で中部国際空港にアクセスできます。 出典︓ヒアリング調査結果（2021年1⽉実施）
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国道247号現道の課題と西知多道路の部分整備について

○西知多道路では、長浦IC以南の国道247号現道において速度低下等の課題が大きい。

○ミッシングリンクである長浦～日長間の部分整備により整備効果の早期発現が期待されるが、整備にあたっては技術的困難性
の高い工事が必要。

■現道の課題と西知多道路の整備効果

整備前 事業中区間
整備後

⻑浦〜⽇⻑
整備後

参考︓知多半島ルート

■西知多道路の整備状況

⾼速道路
国道
津波浸⽔想定区域

主要渋滞箇所
事故危険個所
信号交差点
(R247並⾏区間)

［所要時間の変化］

ミッシングリンクである長浦～日長間の部分整備
により整備効果の早期発現が期待されるが、整備
にあたっては技術的困難性の高い工事が必要。

出典︓ETC2.0プローブデータ （R1.10平⽇ 24時間平均）

30 28 
22 20 

 

0

10

20

30

40
[分]

約２分短縮

［平均旅行速度］

57
36

0

20

40

60

80

データ出典︓H27⼀般交通量調査（昼間12h旅⾏速度）
※愛知県平均は補助国道以上

[㎞/h]

北部区間
（東海J〜⻑浦）

南部区間
（北畑〜多屋）

約21㎞/h
の速度差

愛知県平均
41km/h

5

信号連担に
よる混雑

津波浸⽔
想定区域を

通過

●● ●●︓主要渋滞箇所 ︓事故危険箇所

約８分短縮

国道247号現道（平⾯区間︓約6.5km）⻄知多産業道路区間（⾃専道区間︓約13km）

（日長IC）
ひ なが

長浦IC
なが うら

東海JCT
とうかい

荒尾IC
あら お

加家IC
か け

横須賀IC
よこ す か

朝倉IC
あさ くら

⽇
⻑
IC

⼤
⼝

北
畑

本
郷
南

多
屋

事業中区間 事業中区間

⾃専道ネットワークの形成

（）書きのIC・JCT名は仮称

（）書きのIC・JCT名は仮称

⻑浦〜⽇⻑

（金沢IC） （青海IC） （多屋IC）
かなざわ せいかい

とこなめ

た や

（常滑JCT）

※国道247号現道の平⾯区間



技術的課題（長浦～日長）

日長IC(仮称)

長浦JCT(仮称)

至 常滑JCT（仮称）至 東海JCT

○長浦JCT(仮称)部では、送電線による上空制限や名鉄常滑線との近接、狭小な施工ヤード等の厳しい制約条件の中、愛知県
での施工実績がない曲線橋の送り出し架設を行う必要があり、送り出し時の高度な速度管理、精度管理が必要となる。

○下部工の杭打設や掘削、盛土施工に伴う地盤変形が鉄道の走行に影響を及ぼさないよう、事前解析による影響予測や高度
な施工管理（10mm単位の変位管理）が必要となる。

○以上の理由により、高度な技術力を活用することにより事業実施が可能となる。

橋梁架設ヤード

鉄塔

①曲線橋の
送り出し架設鉄塔移設

②③名鉄常滑線
との近接施工

名鉄常滑線
による制限

路面より6m・
作業時離隔4m

送電線

②送電線および名鉄常滑線による上下制限

鉄道と近接しての
杭打設・掘削

鉄道と近接しての盛土施工

③名鉄常滑線との近接施工（杭打設、掘削、盛土）

名鉄常滑線

名鉄常滑線

離隔50cm未満
（※最も近接する箇所）

鉄塔

長浦IC

6

送り出し架設時に曲線
桁のねじれが発生

ねじれ

送り出し

軌条設備

曲線の外側の桁が長い
ため重心が偏り、桁全

体でねじれが発生

下り線
（先行架設）

上り線
（後架設）

上下線橋梁の離隔が
少ない

①曲線橋の送り出し架設

桁の内側と外側で
内輪差が発生

■長浦JCT(仮称)計画地の状況

②送電線による
上空制限

＜高度な技術力を必要とする内容＞

鉄道の走行に影響を及ぼさないよう、事前解析による影響予測
や高度な施工管理が必要送り出し時の高度な速度管理・精度管理が必要
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