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写真①

グリーンテクノ
みたけ

一般国道２１号可児御嵩バイパスは、岐阜県可児郡御嵩町井尻から可児市中恵土に至る延長８．０ｋｍのバイパスであり、国
道２１号（現道）の交通渋滞の緩和、交通安全の確保とともに、東海環状自動車道可児御嵩ＩＣへのアクセスの確保を目的に計
画された道路です。

平成２２年度に可児郡御嵩町井尻から可児市中恵土の８．０ｋｍについて全線暫定２車線開通済みであり、国道21号（現道）
の交通渋滞の緩和に寄与してきました。

しかし、国道21号（現道）の一部とバイパス部に、主要渋滞箇所（２箇所）があるなどの多くの課題があり、本事業は、課題解決
のために引き続きバイパスの４車線化整備を行うことで、並行する現道の渋滞損失時間を約４割削減する等の効果を見込んで
います。

１．一般国道２１号可児御嵩バイパスの事業概要
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（２）計画概要

事業名
一般国道２１号

可児御嵩バイパス

道路規格 第３種第１級

設計速度 ８０ｋｍ/ｈ

車線数 ４車線

都市計画決定
昭和５０年度（可児市）
昭和５８年度（御嵩町）

事業化 平成３年度

用地着手年度 平成５年度

工事着手年度 平成１２年度

延長
（平成２７年度末）

８．０ｋｍ／８．０ｋｍ
（暫定供用区間含む）

前回の再評価
平成２５年度

（指摘事項なし：継続）

全体事業費 ３４９億円

標 準 断 面 図

単位：ｍ

－ ２ －

可児御嵩バイパスは、平成３年度に事業化し、平成２２年度に全線（延長８．０ｋｍ）が暫定２車線で開通しています。
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２．評価の視点【事業の必要性に関する視点】

①交通渋滞の緩和

１）事業を巡る社会情勢等の変化
●可児御嵩バイパスの全線暫定２車線

開通により、国道２１号（現道）の交通
量が減少し、渋滞が緩和しましたが、
依然として可児御嵩バイパス及び並
行する国道２１号の交差点が主要渋
滞箇所に選定されています。

２）事業の投資効果

○可児御嵩バイパスの整備（４車線化）
により、バイパスの交通容量が拡大し、
国道２１号（現道）及びバイパスの渋
滞緩和が期待されます。

１）事業を巡る社会情勢等の変化

②観光支援
１）事業を巡る社会情勢等の変化

●世界記憶遺産の国内審査を通過し
た「杉原千畝」を題材とした杉原千畝
記念館は、H２７年９月の登録候補選
定後、来訪者数が約４倍に増加し、外
国人観光客も増加しています。

●Ｈ２８年度に県道のトンネルが供用予
定であり、今後、アクセスルートとして
可児御嵩バイパスの利用が想定され
ますが、混雑度は１．３１であり、ピー
ク時など混雑する時間帯があります。

２）事業の投資効果

○可児御嵩バイパスの整備（４車線化）
による渋滞緩和、アクセス性向上によ
り、更なる来訪者の増加が期待されま
す。

＜可児御嵩バイパス周辺の交通状況＞

１）事業を巡る社会情勢等の変化 ２）事業の投資効果
＜杉原千畝記念館へのアクセスルート＞ ＜アクセスルート上の渋滞緩和＞

※渋滞損失時間（H26）：国土交通省資料
※岐阜県平均：岐阜県内の国道・主要地方道・一般県道の平均値

渋
滞
損
失
時
間

（
万
人
時
間
／
年
ｋ
ｍ
）

上
恵
土
本
郷
東

瀬
田

井
尻

21

21 至

土
岐
市

至

岐
阜
市

可児市

高
倉
口

可児御嵩ＩＣ

上
恵
土

井
尻

主要渋滞箇所

１０．７
９．６

７．２

３．１
６．１７．２

岐阜県平均：１．９万人時間/年ｋｍ

２）事業の投資効果

＜国道２１号（現道）の渋滞損失時間の削減効果＞

渋
滞
損
失
時
間

（
万
人
時
間
／
年
ｋ
ｍ
）

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0
４．３

２．０

可児御嵩バイパス

（完成４車線）
可児御嵩バイパス

（暫定２車線：H22開通済み）

可児御嵩バイパス

（部分開通）

３．３

国道２１号（現道）の
渋滞損失時間が

約４割削減

国道２１号（現道）の
渋滞損失時間が

約２割削減

岐阜県平均
１．９万人時間/年ｋｍ

＜可児御嵩バイパスの渋滞損失時間の削減効果＞

0.0

2.0

4.0

6.0

8.0

可児御嵩バイパス

（暫定２車線：H22開通済）

可児御嵩バイパス

（完成４車線）

６．１

０．７
岐阜県平均
１．９万人時間/年ｋｍ

可児御嵩バイパスの
渋滞損失時間が

約９割削減

※渋滞損失時間の算定方法
・部分開通：平成21年度渋滞損失データ（H21国土交通省資料）
・暫定２車線（現況）：平成26年度渋滞損失データ（H26国土交通省資料）
・完成４車線：交通量推計により、整備あり（完成４車線）、整備なし（暫定２車線）における

渋滞損失時間の変化率を求め、現況値に乗じて算定
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＜アクセスルート上の渋滞緩和＞

当施設へお越しのバスツアーは、可児御嵩ＩＣを降りて
当施設にご来館頂いた後、可児御嵩ＩＣに戻るルートが
多いです。またイスラエル人などの外国人の方は、関東
方面から箱根や高山・京都・広島等を周遊される際に当
施設にもお立ち寄り頂いています。

可児御嵩ＩＣからの所要時間、移動距離が短縮される
ことで、バスツアーのコースに組み込まれやすくなります。
今後の道路整備によるさらなる来訪者の増加を期待して
います。

※
算定区間：
可児御嵩ＩＣ交差点～古屋敷交差点
暫定２車線：H22センサス
完成４車線：交通量 計画交通量に
H22センサスの昼夜率を乗じて算定
交通容量 （社）日本道路協会刊行
「道路の交通容量」より算定
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■周辺に位置する工業団地では、平成１７年の部分開通後３年で企業進出数が約３倍に増加するとともに、暫定開通後１０年
で可児市、御嵩町の製造品出荷額等が約２倍に増加しました。

■全線暫定２車線開通後に工業団地内の企業が工場を増設しており、今後さらなる雇用や製造品出荷額の増加が期待されま
す。
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※工業統計調査（H16～H26）

企業A

○グリーンテクノみたけ進出企業の意見

※ヒアリング結果（Ｈ28.5））

③ストック効果事例：沿線地域の産業支援

２．評価の視点【事業の必要性に関する視点】

可児市

御嵩町

高速道路ネットワークの整備によりアクセス
性が将来的に向上することを期待して当地に進
出しました。平成26年に他地域にある生産拠点
から生産機能の一部を当地に移設し、当地での
生産力を増加させています。 （企業A）
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４. 県・政令市への意見聴取結果

５. 対応方針（原案）

３. 事業の進捗及び見込みの視点

１）事業の進捗状況
■事業進捗率は８７％、用地取得率は１００％に至っています。（平成２７年度末）

（参考）前回評価時 ： 事業進捗率は８７％、用地取得率は１００％（平成２４年度末）

２）事業の進捗の見込みの視点

■可児郡御嵩町井尻から可児市中恵土（延長８．０㎞）については、周辺道路の整備状況等を踏まえ、整備を実施します。
かに し なかえどかにぐん みたけちょう いじり

■岐阜県の意見
対応方針（原案）のとおり、事業の継続について異存ありません。
なお、事業費については、最新技術の活用も含めて、徹底した縮減をお願いします。

■一般国道２１号可児御嵩バイパスの事業を継続する。

－ ５ －


