
 
  

令 和 7 年 5 月 1 9 日 

中部地方整備局 浜松河川国道事務所  

令和７年３月７日（金）に国道１号島田
し ま だ

金谷
か な や

バイパス 旗指
は っ さ し

IC～大代
おおじろ

IC が４車線化開通しました。

開通後の交通状況をとりまとめたので、お知らせします。 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

配  布  先： 浜 松 市 政 記 者 クラブ、島 田 記 者 クラブ  

問 い合 せ先 ： 国 土 交 通 省 中 部 地 方 整 備 局  浜 松 河 川 国 道 事 務 所  

           副 所 長  山 本
や ま も と

 進 一
し ん い ち

 ／ 計 画 課 長  池 田
い け だ

 順 一 郎
じゅんいちろう

 

   TEL：０５３－４６６－０１１７ 

 

 

 

  国道１号 島田
し ま だ

金谷
か な や

バイパス 旗指
はっさし

ＩＣ～大代
おおじろ

ＩＣ 

  4 車線化開通 1 ヶ月後の交通状況 

LINE からの 
＃９９１０は 
コチラ▶ 

 

＜概要＞※ 

【開通区間・並行路線の速度向上】 

 ○開通区間・並行路線の朝夕のピーク時の走行速度が向上 

 ○開通区間の通過時間が約 11 分短縮 

 ○並行路線の通過時間が約 4 分短縮 

 

【開通区間の IC ランプ部・並行路線の渋滞緩和】 

 ○並行路線の大井川
お お い が わ

渡河部では、渋滞が約 570ｍ減少 

 

＜期待される効果＞※ 

 ○新東名へのアクセス圏域が拡大することで、物流の円滑性・利便性が向上 

※いずれも朝夕ピーク時 



島田金谷IC

大代IC

向谷IC
旗指IC

野田IC

新大井川橋
（国道１号）

大井川橋
（[県]島田岡部線）

国道１号 島田金谷バイパス
（延長：10.4km）

[R7.3.7 ４車線化開通]
大代IC～旗指IC
（延長：4.3km）

至 東京

大井川

至 名古屋

島田大橋
（[主]島田吉田線）

谷口橋
（[主]島田吉田線）
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１

473

《標準断面図》

富士山静岡空港

《４車線化後の状況》
新大井川橋

至 名古屋

至 東京

別紙●

土工部

橋梁部（新大井川橋）

【出典】国土交通省 国土地理院 を加工し作成

R7.3.7撮影

倉沢IC

《完成報告会の様子》

大井川渡河部は交通のボトルネックとなっており、朝夕のピーク時を中心に激しい渋滞が発生しています。
新東名高速道路の開通により、島田市街地から島田金谷ICへのアクセスルートになるとともに、周辺には
富士山静岡空港・御前崎港といった広域物流拠点が立地していることから、静岡県内の物流・人流の
要所であり、陸・海・空を結ぶネットワーク強化が求められています。
これらの問題解消に向け、平成２４年度に島田金谷バイパスの４車線化が事業化され、令和７年３月
７日に、旗指ＩＣ～大代ＩＣ間（延長4.3km）が４車線で開通しました。

菊川IC

島田茶の提供くす玉開被

国道１号島田金谷バイパスの事業概要
し ま だ か な や

おおいがわ

しまだ しまだかなや

ふじさんしずおかくうこう おまえざきこう

しまだかなや

はっさし おおじろ

別紙１

おおじろ

むくや
はっさし

のだ

きくがわ

くらさわ

[R7.3.29 ２車線開通 金谷御前崎連絡道路]
金谷相良道路Ⅱ工区
（延長：3.3km）

静岡県国道１号
島田金谷バイパス

富士山静岡空港

御前崎港

《位置図》
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開通後の整備効果
別紙２

開通区間・並行路線の速度向上
４車線化整備により、 島田金谷バイパス（菊川IC～野田IC）及び並行する
[県]島田岡部線（金谷扇町交差点～中溝町交差点）の旅行速度が向上、所要
時間が短縮しています。
地域一体の道路走行における円滑性・快適性の向上に寄与しています。

WISENET2050への対応
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《開通前後の旅行速度変化》 《開通前後の所要時間変化》
【開通区間】 島田金谷BP（菊川IC～野田IC） ■島田金谷BP（菊川IC～野田IC）

【並行路線】 [県]島田岡部線
（金谷扇町交差点～中溝町交差点）

■[県]島田岡部線
（金谷扇町交差点～中溝町交差点）

～20km/h【旅行速度】 20～30km/h 30～40km/h 40km/h～

【上り 夕ピーク時】

【下り 朝ピーク時】

【上り 夕ピーク時】

【下り 朝ピーク時】
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若松町稲荷町東町
島田高校
入口

大井川

島田市
若松町

金谷東
一丁目 大井川橋金谷扇町
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井
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鉄
道
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井
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本
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中溝町
上り方向

下り方向

上り夕ピーク時の渋滞が緩和！
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【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 7時台
開通後：R7.4.21～25 7時台

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 18時台
開通後：R7.4.21～25 18時台

所要時間が
約4分短縮！

所要時間が
約3分短縮！

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 7時台
開通後：R7.4.21～25 7時台

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 18時台
開通後：R7.4.21～25 18時台

所
要

時
間

［
分

］
所

要
時

間
［

分
］

所要時間が
約10分短縮！

所要時間が
約11分短縮！

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日、開通後：R7.4.21～25

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日、開通後：R7.4.21～25

下り朝ピーク時の
渋滞が緩和！
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下り方向 R7.3.7 ４車線化開通（大代IC～旗指IC間）

菊川IC 大代IC 向谷IC 旗指IC 野田IC

上り夕ピーク時の
速度が改善！

下り朝ピーク時
の速度が改善！
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至
東
京



R7.4.22撮影
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開通後の整備効果
別紙３

並行路線の渋滞緩和

《開通前後の渋滞状況変化》 【出典】渋滞長調査結果 開通前：R6.11.28、開通後：R7.4.22

４車線化整備により、 並行する[県]島田岡部線において、大井川橋東交差点の最
大渋滞長が北向きで100m、西向きで570m減少するなど、並行路線の渋滞が緩
和しました。

WISENET2050への対応
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R6.11.28撮影

R6.11.28撮影

開通前

■大井川橋東交差点（北向き）

■大井川橋東交差点（西向き）

開通前

最
大

渋
滞

長
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至
東
京

至
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島田金谷IC
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野田IC

国道１号 島田金谷バイパス
（延長：10.4km）

[R7.3.7 ４車線化開通]
大代IC～旗指IC
（延長：4.3km）

大井川橋東
交差点

新大井川橋
（国道１号）
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１

473

大井川

1

2

1

2

570m減少

【出典】渋滞長調査結果 開通前：R6.11.28、開通後：R7.4.22 国土交通省 国土地理院 を加工し作成

開通後

開通後

開通前 開通後

1

2

開通前 開通後

菊川IC

大井川橋
（[県]島田岡部線）

R7.4.22撮影

R7.4.22撮影

渋滞発生

渋滞発生 渋滞緩和

渋滞緩和

しまだおかべ おおいがわばしひがし

※朝ピーク時（７時台）

※朝ピーク時（７時台）



開通後の整備効果
別紙４

紙・パルプ等の製造業が盛んな地域で、道路ネットワークが物流面で重要な役割を担っている。
新東名（島田金谷IC）へのアクセス圏域が拡大することで、物流の円滑性・利便性が向上。
工場集積地から藤枝方面の所要時間について、金谷御前崎連絡道路の開通との相乗効果で
所要時間が短縮し、物流の速達性が向上。

◆物流の円滑化・利便性の向上◆

新東名アクセス性や東西・南北物流の強化
～紙・パルプ産業等の活性化！～

WISENET2050への対応

かなやおまえざき

しまだかなや

全国各地から材料である
チップや古紙を仕入れる

全国各地へ
紙製品を出荷！

大代IC

菊川IC

野田IC
旗指IC

向谷IC島田金谷IC

【出典】国土交通省 国土地理院 を加工し作成

紙・パルプ関連
工場集積地

大井川

高速ICへアクセスする際に、
島田金谷バイパスを通過

相良牧之原IC

整備前

整備後

《周辺地域における東西・南北物流の強化》

１

製造品出荷額等の内訳

パルプ・紙・
紙加工品製造業

19%

食料品製造業
19％

飲料・たばこ・
飼料製造業

14%

生産用機械
器具製造業

14%

プラスチック製品
製造業

（別掲を除く）
9%

その他
29%

［島田市］
36百億円

【出典】2022年経済構造実態調査（製造業事業所調査）

パルプ・紙・紙加工品
製造業が盛ん！

富士山静岡空港

至
名
古
屋

至
東
京

至 御前崎港

島田金谷BP整備・金谷御前崎連絡道路接
続により、御前崎港や富士山静岡空港へのア
クセスも向上し、陸・海・空の機能連携が強化倉沢IC

【凡例】
高速道路
直轄国道
その他国道
主要地方道
一般県道
工場集積地

※相良牧之原IC北側工場集積地⇒野田IC
工場集積地⇒藤枝方面所要時間の変化

[R7.3.29 ２車線開通 金谷御前崎連絡道路]
金谷相良道路Ⅱ工区
（延長：3.3km）

相良牧之原IC北側
工場集積地

[R7.3.7 ４車線化開通]
大代IC～旗指IC（延長：4.3km）

※工場集積地⇒新東名[島田金谷IC]
高速ICアクセス時間の変化

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 7時台
開通後：R7.4.21～25 7時台
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所要時間が約10分短縮し
輸送時間の円滑化に寄与！
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金谷御前崎接続との一体効果により
所要時間が約10分短縮！

【出典】ETC2.0プローブデータ 開通前：R6.10平日 17時台
開通後：R7.4.21～25 17時台
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開通後の整備効果
参考資料

開通区間・並行路線の交通状況

島田金谷IC

大代IC

向谷IC
旗指IC

野田IC
新大井川橋
（国道１号）

大井川橋
（[県]島田岡部線）

国道１号 島田金谷バイパス
（延長：10.4km）

[R7.3.7 ４車線化開通]
大代IC～旗指IC
（延長：4.3km）

至 東京

大井川

至 名古屋

１

１

473

富士山静岡空港

A

A

B

B

WISENET2050への対応４車線化整備により、 島田金谷バイパスの開通区間の交通量が、朝ピーク時は約
1~2割増加、夕ピーク時は約0.6～1割増加しました。
一方で、 並行する[県]島田岡部線の交通量が、朝ピーク時は約1割減少、夕ピーク時
は約0.6~1割減少しました。

【出典】交通量調査結果 開通後：R7.4.22 国土交通省 国土地理院 を加工し作成至 名古屋至 名古屋

《開通前後の交通量変化》
■A断面 ■B断面
【朝ピーク時（6時～9時）】

【夕ピーク時（16時～19時）】

開通前 開通前

開通前開通前

開通後

開通後

開通後

開通後

【朝ピーク時（6時～9時）】

【夕ピーク時（16時～19時）】

【出典】交通量調査結果
開通前：R6.11.28、開通後：R7.4.22
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[R7.3.29 ２車線開通 金谷御前崎連絡道路]
金谷相良道路Ⅱ工区
（延長：3.3km）
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