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川島大橋災害復旧 令和8年3月撮影

事務所概要

東海環状自動車道

改築事業

管内図
事業費
みちみちすいすいプロジェクト

東海環状道路の進捗状況
ストック効果
現場状況

岐大バイパス（岐阜市内立体）
関ケ原バイパス
宮浦拡幅
美濃加茂バイパス
飛水峡街道（上麻生防災）
岐阜東バイパス
郡上大橋架替
堀越峠道路
大桑道路

１
２
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５
６
７

９
１３
１５
１６
１７
１９
２０
２１
２２

Ｃｏｎｔｅｎｔｓ

国道21号岐大バイパス 岐阜市内立体（茜部工区） 令和8年2月撮影 東海環状自動車道 海津PA/SIC 令和8年2月撮影

維持管理事業 日常管理
老朽化対策
岐阜県道路メンテナンス会議
防災・震災対策

２５
２６
２７
２８

交通安全事業 交通安全事業箇所・整備事例
令和８年度の事業箇所
整備効果＜国道１５６号為真歩道整備事業＞

２９
３０
３２

川島大橋災害復旧事業 ３７

渋滞対策 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会
道路のサービスレベル向上に向けた取り組み

２３
２４

電線共同溝 事業箇所
無電柱化の整備効果

３３
３４

道の駅 道の駅
「防災拠点自動車駐車場」について

３５
３６

岐阜東BP（仮称）清水山トンネル貫通式 令和8年3月撮影



[降雪による予防的通行規制区間]

通行止め区間延長規 制 区 間 名路線名

降雪により大規模な立ち往生車両の発生が
予見される場合に、事前に（予防的に）通行
止めを行い集中的な除雪作業を実施すること
により、道路交通への影響を抑制する区間

17.0(km)
自 関ケ原町関ケ原
至 滋賀県米原市西円寺

山中峠国道21号

0.9(km)
自 白川町河東
至 白川町坂ノ東

坂ノ東国道41号

やまなかとうげ

さかのひがし

路線延長路線名
八幡維持美濃加茂維持岐阜維持大垣維持

-15.8km27.0km
(6.3)

29.1km
(6.3)

71.9km
21号

--2.4km-2.4km22号

-49.0km--49.0km41号

50.9km-
(2.3)

23.8km
-

(2.3)
74.6km

156号

11.1km---11.1km158号

---27.6km27.6km258号

62.0km64.8km
(2.3)

53.2km
(6.3)

56.7km
(8.5)

236.6km
合計

（R8.4現在）※（ ）はバイパス延長で内書
各管理延長は少数点第二位を四捨五入

※158号は、中部縦貫自動車道 油坂峠道路

事務所概要

管内図

1 2

岐阜国道事務所は、岐阜県西南部の国道（６路線・約２３７km）を管理しています。

通行止区間延長規 制 区 間 名路線名

連続雨量150㎜
換算連続雨量100㎜

11.4(km)
自 七宗町樫原
至 白川町河岐上麻生規制区間

国道41号
連続雨量150㎜

換算連続雨量100㎜
12.5(km)

自 白川町坂ノ東
至 下呂市金山町井尻大利規制区間

連続雨量150㎜
換算連続雨量130㎜

6.3(km)
自 郡上市美並町三戸字瀬上
至 郡上市八幡町稲成吉野規制区間

国道156号

連続雨量150㎜3.1(km)
自 郡上市八幡町五町
至 郡上市大和町神路神路規制区間

かみあそう

おおり

よしの

かんじ

※市町村名は、R8年4月1日現在。
※事業費は、岐阜県内のみを示す。

※この他に、道路維持管理費、交通安全事業費（Ⅱ種）、調査費がある。

事業費

今年度は、東海環状自動車道、改築９箇所、交通安全事業４箇所、電線共同溝事業５箇所及び道路災害復旧
事業１箇所の事業を実施します。

[異常気象時事前通行規制基準表] [路線別管理延長]

岐阜IC

本巣IC

至 白川郷
至 福井

至 名古屋
至 名古屋

至 名古屋

至 名古屋
至 豊田

至 桑名市街

至

四
日
市

至

京
都

至

大
津

至

中
津
川

至

高
山

令和年８年度の事業内容
事業費（百万円）

事業名市町村名路線名工事
R8当初R7補正

19,941940東海環状自動車道 計475

改築

改良工事10,571-関～養老関市～養老町475

調査設計、改良工事、橋梁上部工事9,370940養老～北勢養老町～海津市475

8,4152,076改築 計

調査設計、用地買収
改良工事、橋梁下部工事

4,0001,596岐大バイパス岐阜市～大垣市21

調査設計50-関ケ原バイパス垂井町～関ケ原町21

調査設計50-宮浦拡幅美濃加茂市21

調査設計10-美濃加茂バイパス美濃加茂市～川辺町41

調査設計、用地買収
改良工事、トンネル工事着手

764120上麻生防災七宗町～白川町41

調査設計、用地買収、改良工事、
トンネル工事、橋梁上部工事着手

2,795360岐阜東バイパス岐南町～関市156

調査設計、改良工事、橋梁下部工事586-郡上大橋架替郡上市156

調査設計150-堀越峠道路郡上市256

調査設計10-大桑道路大垣市～海津市258

60320交通安全 計

交通安全

213-岐阜21号交通安全対策21

用地買収、工事161-各務原地区交差点改良各務原市

工事52-八島町交差点改良大垣市

39020岐阜156号交通安全対策156

調査設計、用地買収50-岩田坂歩道整備岐阜市

調査設計、用地買収34020大島歩道整備郡上市

370-電線共同溝 計

電線
共同溝

調査設計5-穂積電線共同溝瑞穂市21

調査設計5-大垣楽田電線共同溝大垣市

調査設計5-大垣中川電線共同溝大垣市

調査設計、工事、支障物移転350-大垣電線共同溝大垣市258

調査設計5-大垣横曽根電線共同溝大垣市

1,0997,320災害復旧事業 計道路災害
復旧事業

（直轄権限代行） 調査設計、新橋設置工事、仮設工事1,0997,320川島大橋災害復旧事業各務原市一般県道
松原芋島線

30,42810,356合計



 岐⾩県では、朝⼣の通勤時間帯に市街地等で慢性的な渋滞が発⽣しています。この課題や多様な働き⽅に対応するため、時差出勤等の制度作りや制度
活⽤に取り組むみちみちすいすいプロジェクトを、本取組に賛同頂ける企業・⾃治体の皆様とともに実施しています。

< 4 >

＜岐⾩県道路交通渋滞対策推進協議会＞
（構成員） 国⼟交通省中部地⽅整備局、国⼟交通省中部運輸局

岐⾩県、岐⾩県警察本部、多治⾒警察署、⾼⼭警察署、⾶騨警察署、下呂警察署
岐⾩市、⼤垣市、美濃加茂市、各務原市、可児市、多治⾒市、⼟岐市、瑞浪市、
⾼⼭市、⾶騨市、下呂市
中⽇本⾼速道路㈱名古屋⽀社、他９団体

SNSフォローお願いします！

Imstagram Fecebook X YouTube

賛同の登録は
こちらから▼

みちみちすいすい
プロジェクトHP▼

3 4



東海環状自動車道

5 6

かいとう かん じょう

環状道路の機能

■分散導入機能

郊外から都心部への交通を分散
導入する事で、都心部の交通集中が
緩和されます。

■バイパス機能

通過交通の都心部への流入を抑制
することで、都心部の交通集中が緩和
されます。

■非常時の迂回機能

災害や事故等による一部区間の
不通にも速やかに迂回誘導が可能
になります。

○国道４７５号東海環状自動車道は、愛知県、岐阜県、三重県の３県に跨がる延長約１５３kmの高規格道路です。

○中京圏の放射状道路を環状道路で結び、広域ネットワークを構築することで、企業活動の向上、物流の効率化、観光活性化等

の様々なストック効果を発揮します。

○道路の整備により、企業立地等の沿線開発が中長期に進む等、ストック効果は子孫に引き継がれていきます。

東海環状自動車道の進捗状況

中京圏・・・ 東海環状自動車道・伊勢湾岸自動車道
が通過する市町村及びその内側の市町

（ ）書きのIC名称は仮称

R8.3月末時点

Ｈ２４.９.１５
開通

Ｈ２８.８.１1
開通

Ｈ３１.３.１７
開通

岐阜県

三重県

愛知県

美濃加茂IC

土岐南多治見IC

土岐JCT

可児御嵩IC

富加関IC

美濃関JCT

関
広
見
IC

大垣西IC

大野神戸IC

本巣IC

いなべIC

大安IC

東員IC

せと品野IC

せと赤津IC

豊田藤岡IC

豊田勘八IC

豊田松平IC

豊田東JCT

新東名
高速道路

伊勢湾岸自動車道

名古屋
第二環状
自動車道

新名神
高速道路

21

新四日市JCT

岐阜IC

山県IC

156

22

41

19

1

23

258

153

155

Ｒ１.１２.１４
開通

Ｒ２.３.２０
開通

西回り 延長約77km 東回り 延長約76km
Ｈ１７.３開通（豊田東ＪＣＴ～美濃関ＪＣＴ）

Ｈ２１.４開通（美濃関ＪＣＴ～関広見ＩＣ）

Ｒ７.３.２９
開通

Ｒ７.８.３０
開通

Ｅ４１

Ｃ３

Ｅ１A

Ｅ１９

Ｅ１

Ｃ２

Ｅ２３

Ｅ１A

Ｅ１A

岐阜三輪SIC

（海津SIC）

鞍ヶ池SIC

Ｃ３

五斗蒔SIC

Ｈ２９.１０.２２
開通

工程精査中

養老JCT

４車線化

Ｅ１

養老IC

NＲ７.４.６
開通

東海環状⾃動⾞道（事業中）
東海環状⾃動⾞道（開通済）

凡 例
その他の高速道路（開通済・事業中）
主な国道

ストック効果（整備効果）工業団地が整備される等、民間需要が誘発

○東海環状自動車道沿線には多くの企業が立地。
工業団地数は平成12年（東回り全線着工）からの２４年間で倍増（４０箇所→８０箇所）。

○東海環状自動車道（東回り）全線工事着手後、約３．８万人の雇用が創出され、製造品出荷額等が
約１５．８兆円増加しました。

【効果】

○東海環状自動車道（西回り）沿線では、既存工業団地に加え、開通を見据えた更なる企業の進出が
期待されています。

【期待】

■東海環状自動車道の工業団地と基準値価格（工業地）が上昇した市町

令和7年3月撮影
土岐アクアシルヴァ

土岐JCT

五斗蒔
スマートIC

至

美
濃
関
JCT

至 小牧JCT
至 豊田東JCT

至

土
岐
IC

２１

西座倉土地区画
整理事業（神戸町）

インターチェンジ周辺
土地区画整理事業

（大野町）

大野神戸IC

令和7年8月撮影

大野神戸IC

新四日市JCT

大安IC

養老IC

豊田東JCT

山県IC

R6.10 自治体調査結果

美濃関JCT

いなべIC

土岐JCT

養老JCT

※国土交通省「都道府県地価調査」

美濃市
（+0.5%） 関市

（+0.5%）

美濃加茂市
（+1.3%）

神⼾町
（+0.5%）

養⽼町
（+0.5%）

⼯業団地（平成12年迄完成：40箇所）
⼯業団地（平成13年以降完成：35箇所）
⼯業団地（計画中：5箇所）

⼯業地の標準地価格※が
R5⇒R6で上昇した市町

市町名
（平均上昇率）

御嵩町
（+1.0%）

⼟岐市
（+0.4%）

可児市
（+1.7%）

本巣市
（+2.0%）

⼤垣市
（+1.6%）

東員町
（+2.6%）

四⽇市市
（+1.6%）

瀬⼾市
（+2.8%）

豊⽥市
（+1.5%）

１

２

海津市
（+0.6%）

至 大垣西IC

至 本巣IC

16.5 19.9

10.7 
11.2

1.00 0.84

1.14

0

10

20

30

40

50

平成12年 令和5年

（万人）

27.3万人
31.1万人

（東回り全線工事着工）

■沿線市町の製造業従業者数の推移
※１

※1 沿線市町：東海環状自動車道が通過する市町
（東回り：8市4町、西回り：7市4町）

※2 平成12年工業統計調査、2024年経済構造実態調査より作成

：東回り

：西回り

：伸び率

約 万人

増
3.8

東回り開通（H17.3）

令和6年

10.5 
23.2

3.9 

6.9 

1.00
1.24

2.10

0

10

20

30

40

50

平成12年 令和4年

（兆円）

14.4兆円

（東回り全線工事着工）

30.3兆円

注）：グラフ内、四捨五入の関係で合計値が合わない場合がある

：東回り

：西回り

：伸び率

■沿線市町の製造品出荷額の推移

※1 沿線市町：東海環状自動車道が通過する市町
（東回り：8市4町、西回り：7市4町）

※2 平成12年工業統計調査、2024年経済構造実態調査より作成

約 兆円

増

15.8
東回り開通（H17.3）

※１

令和5年

7.1

大野神戸IC周辺 五斗蒔スマートIC周辺



至

米
原

③ 茜部本郷交差点

至 美濃加茂

至 米原

茜部本郷

② 宇佐交差点

至 美濃加茂

至 米原

宇佐

7 8

岐阜市内立体 事業概要岐阜南部横断ハイウェイ 岐大バイパス2121
ぎ ふ なん ぶ おう だん ぎ だい

■岐阜市内立体ランプ位置図

■標準横断図

■完成イメージ

ふぎ し ない りっ たい

至 美濃加茂

薮⽥南5
至 米原

① 薮田南５交差点

※作成段階でのイメージであり、今後変更となる場合があります。

令和8年度の事業内容

19 

28 

56 53 

0

20

40

60

■岐阜市内立体による旅行速度向上

■岐阜市内立体による交通事故減少

■岐大バイパスの交通状況（岐阜市内）

・立体化による事故率低減効果（現在の平面部と立体部の比較）

※事故件数の算出区間
平面部：平面６車線暫定区間（茜部本郷～薮田南５） 立体部：立体供用区間（岐阜県岐阜市東中島～茜部本郷）

（長良川⇔茜部本郷交差点）
あかなべほんごう

旅
行
速
度
（km

/
h

）

現況 整備後

※旅行速度の算出方法
現況 ：ETC2.0（R2.10平日7時台平均） 整備後：交通量推計結果

上り
岐阜市内立体区間

下り

旅行速度が
50km/h以上に向上

0.0

20.0

40.0

60.0

80.0

100.0

死
傷
事
故
率

（
件
／
億
台
ｋ
ｍ
）

平面部 立体部

その他

追突
63.9

81.9

34.3

36.4

合計

約６割減

岐阜県内直轄国道
平均36.0件/億台km追突

約５割減

100

80

60

40

20

0

事故要因
の約８割

令和4年3月撮影

至 米原

至 美濃加茂 平日 7時台
（岐阜市）

・朝７時台には多くの車が走行し速度低下が発生。

事業概要

○高規格道路「岐阜南部横断ハイウェイ」の一部
を構成し、岐阜県岐阜市から大垣市間の交通
混雑の緩和、交通安全の確保等を目的に計画
された道路です。

（岐阜市内立体）
○調査設計、用地買収、改良工事、橋梁下部工事を推

進します。
（瑞穂市・大垣市）
○現道の交通状況や周辺道路ネットワークの整備状

況を踏まえ、調査設計を推進します。

出典：平成２６年～２９年事故統合データ

件 数場 所順 位

３８件
上印食交差点

（岐南町）
１位

３７件
早田大通１交差点

（岐阜市）
２位

３７件
鏡島西２西交差点

（岐阜市）
２位

３６件薮田交差点４位

３６件茜部本郷交差点４位

件 数場 所順 位

３５件茜部中島交差点６位

３４件
菅生６交差点

（岐阜市）
７位

３３件
忠節橋北交差点

（岐阜市）
８位

３２件
入舟町５交差点

（岐阜市）
９位

３１件茜部中島３交差点１０位

は岐阜市内立体区間の交差点

※岐阜県警察HP（令和７年）

■岐阜県内の交通事故多発箇所ワースト１０（令和７年）
・市内立体区間に、県内ワースト１０箇所中、４箇所が存在

至

美
濃
加
茂

国土地理院地図

茜部本郷

薮田南５

OFFランプ

ONランプ

ONランプ

ONランプ

ONランプ

ONランプ
ONランプ

OFFランプ
OFFランプ

OFFランプ

OFFランプ

③

宇佐

①

②

薮田南

下奈良

茜部中島３
六条江東２

至

美
濃
加
茂

至

米
原

Ｔ’21 = 39,189台/12h
53,297台/24h

Ｔ’21 = 31,943台/12h
44,401台/24h

Ｔ’21 = 42,969台/12h
63,165台/24h

Ｔ’21 = 42,969台/12h
63,165台/24h

Ｔ’21= 38,833台/12h
53,202台/24h

国土地理院地図
R7

R7

R7
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高架橋

六条1号
高架橋

茜部2号
高架橋

茜部3号
高架橋

六条2号
高架橋

六条3号
高架橋

六条4号
高架橋

宇佐1号
高架橋

宇佐2号
高架橋

宇佐3号
高架橋

薮田1号
高架橋

薮田2号
高架橋

薮田3号
高架橋

薮田4号
高架橋

下奈良
高架橋

【横断図】

⼯事施⼯ヤード

⾞道を歩道側に切り回し

凡 例
：完了
：実施中
：R8予定
：未実施

橋梁下部工事

■岐阜市内立体茜部地区

岐阜市内立体 現場状況
ふぎ し ない りっ たい

令和８年３月現在

■橋梁下部工イメージ

9 10

岐阜市内立体（延長5.0ｋｍ）

茜部工区六条工区宇佐工区薮田工区
やぶ た う さ ろくじょう あかな べ

茜
部
中
島
３

茜
部
本
郷

茜
部
中
島

六
条
江
東
２

六
条

宇
佐
南
４

宇
佐

薮
田
南

下
薮
田

県
庁
前

薮
田
南
５

下
奈
良

荒
田
川

新
荒
田
川

長
良
川

国
道
１
５
７
号

(

一)

文
殊
茶
屋
新
田
線

(

主)

岐
阜
環
状
線

(

主)

岐
阜
南
濃
線

(

一)

岐
阜
羽
島
線

薮
田

至

米
原

⾄
美
濃
加
茂

切り回し道路工事 ※薮田南交差点は工事
進捗に伴い閉鎖予定

※

令和7年度着手令和８年度着手予定 令和８年度着手予定
※電線共同溝移設のため
一時的な切り回しを実施

ＲＣ橋脚 鋼製橋脚

■場所打杭工事

令和7年12月撮影令和7年12月撮影



関ケ原バイパス2121
せき が はら

11 12

R6.1大雪時のスタック発生状況
（垂井町綾戸）

R6.1大雪時の通行止め状況
（関ケ原町今須）

■ 令和６年１月 大雪時の国道２１号の状況

○令和３年１２月の大雪時には、名神高速、国道２１号、国道３６５号が通行止めとなり、県境を跨ぐ交通が約３時間
寸断されました。

○令和６年１月の大雪時には、名神高速、国道２１号、国道３６５号が通行止めとなり、県境を跨ぐ交通が約２６時間
寸断されました。

○交通集中に加え、車両スタックによる車線規制が生じたことで、国道２１号において大規模な渋滞が発生しました。

至

岐
阜

至

米
原

■ スタック発生状況

新⽇守交差点
⼭中峠今須交差点

１・２工区：開通済３工区 岐阜県滋賀県
関ケ原バイパス 延長10.4km

綾⼾⼝交差点

凡 例

R3.1.29
スタック発⽣箇所
R4.1.14
スタック発⽣箇所
R6.1.24-25
スタック発⽣箇所

2件

件 数

3件

15件

R2.2.16-17
スタック発⽣箇所 10件

1/251/241/23令和6年

国道21号

名神⾼速

国道365号

15:30

9:30 19:30

11:30 14:00

県境断⾯が約２６時間にわたり⼨断

12/2812/2712/26令和３年

国道21号

名神⾼速

国道365号

2119 02 09

16 20 00 10

17 24

県境断⾯が約３時間にわたり⼨断

■ 通行止め状況

■ 山中峠周辺における大雪時の状況

11:30

21

至岐阜

至米原

令和6年1月撮影

至岐阜

至米原 令和6年1月撮影

令和8年度の事業内容

○周辺道路の交通状況・大雪時の課題等を踏まえ、
調査設計を推進します。

事業概要

○現道２１号の交通混雑の緩和、冬期における円滑な
交通の確保、地域開発の支援を目的に計画された
道路です。

至岐阜

至米原

21

令和5年2月撮影

関ケ原IC
365

21

①

③ ④

② 至岐阜

至米原 令和3年12月撮影

①

至岐阜

至名古屋
至四日市

至米原

至木之本 至大垣

④ ③

至大垣

21

②
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令和8年度の事業内容

○美濃加茂バイパス周辺のネットワークや交通
状況を踏まえ、調査設計を推進します。

事業概要

○岐阜県美濃加茂市内における現道４１号の交通混雑の
緩和、生活環境の改善並びに地域開発の支援を目的に
計画された道路です。

41

美濃加茂IC

令和5年2月撮影

21

至高山

至名古屋 令和4年5月26日7時台撮影至土岐

至岐阜

②

至高山

至土岐至名古屋

至岐阜

①

美濃加茂バイパス4141
み の か も

① ②

③

太田町交差点

至名古屋

至岐阜

至高山 至土岐

21

41 太田町交差点

③

□太⽥町交差点の状況

令和5年11月撮影

至関

至岐阜

至八百津

至美濃

至関

至土岐

至岐阜

宮浦拡幅（令和８年度新規事業）2121
みや う ら

ボトルネックとは事業概要

○ボトルネック区間により不足する交通容量を確保し、
物流・生活交通の円滑化を図るとともに、市街地の
交通環境改善及び地域の産業活動の支援を目的に
暫定２車線から完成４車線化を図る拡幅事業です。

令和８年度の事業内容

○調査設計を推進します。

至 土岐

撮影日：R4.1.12（水）7時台

➁

至 多治見

至 関

撮影日：R6.5.8（水）7時台

①

21

248

24821

③

⾄ 関

⾄ 多治⾒

⾄ ⼟岐

新太田橋交差点

住吉南交差点

新太田橋
太田橋

宮浦拡幅
田島町4交差点

撮影日：R8.2.18（水）

最大滞留長 400ｍ

最大渋滞長 290ｍ

至 多治見

出典：実態調査結果（R6.12.4(水) 7～18時台）

新太⽥橋交差点を起点とした国道21号下り線渋滞発⽣要因

宮浦高架橋での車線減少（ボトル
ネック）により渋滞が発生。
宮浦高架橋合流部付近で車線変
更が必要となるため、車線利用に
偏りが生じ、渋滞が悪化。

宮浦高架橋
現況２車線

田島町4

新太田橋

右折第１車線への車両集中に
より、右折第２車線の利用率
が低下し、渋滞長が増加。

最大滞留長 330ｍ

最大渋滞長 250ｍ

第２車線
第１車線

至

土
岐

最大滞留長
520ｍ

最大渋滞長
360ｍ

住吉南

住吉

最大滞留長
400ｍ

最大渋滞長
180ｍ 上り

下り

至

関

⽊曽川

第
２
車
線

第
１
車
線

写真1

写真2

写真3

○前後と比較して相対的に交通容量が低い道路区間
または箇所

ボトルネック
(区間の最小交通容量)

ボトルネックの顕在化

潜在的なボトルネック

管(＝道路)

水(＝交通需要)

管の余裕(ポテンシャルを活かせていない)

潜在的なボトルネック

出典：WISENET2025・政策集より

図：道路のパフォーマンスの概念

管の標準的な大きさ
(設計時の交通容量)

住吉南交差点

①

②
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岐⾩国道管内⾬量規制回数
（過去10年）

上⿇⽣ ⼤利 吉野 神路

平成30年2月撮影至名古屋

至高山

15 16

令和8年度の事業内容

飛水峡街道（上麻生防災）

○調査設計、用地買収、改良工事の推進及び、
トンネル工事に着手します。

事業概要

○危険性が高い現道４１号の落石・崩壊等への対策及び、
異常気象時通行規制区間の解消を目的に計画された
局部改良事業です。

4141

至高山

令和7年2月撮影

至名古屋

飛騨川

④

①

令和7年3月撮影

② 至高山

至名古屋

ひ すい きょう かみ あ そう

○岐阜国道事務所では、全４区間（国道４１号〈上麻生、大利〉、国道１５６号〈吉野、神路〉）の雨量規制区間を設定
しています。

○過去１０年間で４１回の通行止めを実施しました。

○この内、上麻生の規制区間については、過去１０年間に８回の通行止めを実施しました。

R5.5雨量通行止め状況（七宗町樫原） H23.9法面崩落状況（白川町坂ノ東）

R４１ 白川町坂ノ東 ７０．３ｋｐ

R3.8路面冠水状況（白川町河岐）

■ 雨量規制

飛
騨
川

国道４１号
大洞橋

至 名古屋

至 高山至 高山

至 名古屋

平常時 大雨時

国道４１号
大洞橋

支
流

■ 上麻生規制区間の状況

（回）

令和7年3月撮影

③

飛
騨
川

至
名
古
屋

至高山

①

S43 飛騨川バス転落事故
発生現場

至
名
古
屋

至高山

③

④

②
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岐阜東バイパス156156
ぎ ふ ひがし

令和5年1月撮影

山田交差点

至名古屋

至郡上

156156

248248

①

③

至郡上

至岐阜市街
至岐阜

至米原

至名古屋市

至土岐
至高山

④

②

令和8年度の事業内容

○調査設計、用地買収、改良工事、トンネル
工事の推進及び、橋梁上部工事に着手します。

事業概要

○岐阜県羽島郡岐南町・岐阜市東部及び関市の交通混雑
の緩和、交通安全の確保及び地域開発支援を目的に計画
された道路です。

令和7年11月撮影

至郡上

至名古屋

156156

①

令和7年8月撮影

至郡上

至名古屋

156156

②

③ 至郡上

岩田交差点

至名古屋 令和7年11月撮影

④

至名古屋

至名古屋

至高山

至白川郷

①

令和８年度の事業内容

郡上大橋架替156156

事業概要

○狭小幅員による物流や、交通安全上の課題解消
を目的に計画された局部改良事業です。

ぐ じょう はしおお

〇調査設計、改良工事、橋梁下部工事を推進します。

平成30年11月撮影

至白川郷

至名古屋

①

吉
田
川

長良川

156156

完成イメージ図



令和８年度の事業内容

堀越峠道路256256 権限代行事業

○調査設計を推進します。

事業概要

○高規格道路「濃飛横断自動車道」の一部を構成し、現道
２５６号堀越峠の事前雨量規制区間や線形不良等の通
行リスクの解消、岐阜県郡上市と下呂市の地域間連携
の支援を目的に計画された道路です。

ほり こし とうげ

19 20
令和4年1月 冬期の車両スタック

①

堀越峠道路

郡上八幡城 郡上市街地

至下呂

堀越峠

②

至郡上市街

和良地区

堀越峠

①

②

至高山
至白川郷

至名古屋

至
下
呂

至高山

令和８年度の事業内容

大桑道路258258

○東海環状自動車道の整備状況や国道２５８号の交通
状況、周辺の開発状況を踏まえ、調査設計を推進し
ます。

事業概要

○岐阜県西濃地域と三重県北勢地域間の円滑な交
通確保及び地域開発の支援を目的に計画された
道路です。

だい そう

令和4年7月撮影

至桑名

至大垣

駒野交差点の渋滞状況

②

258258

至

大
垣

至桑名
令和8年3月撮影

駒野工業団地の整備状況

③

駒野工業団地

区画２

区画１

城南中学校

5656

駒野
交差点

藤沢
交差点

至大垣

道の駅
月見の里・南濃

至桑名

①

羽根谷
交差点

駒野工業団地

258
ROUTE

258
ROUTE

88

羽根谷だんだん公園
（キャンプ場を整備 Ｒ５．４オープン）

258

岐阜県区間　延長27.5km

至東京
至名古屋

至米原市
至京都

至桑名市
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輪之内町

養老町大垣市 海津市

岐阜県

至
関
ヶ
原
町

至
岐
阜
市

至
岐
阜
市

至
京
都

至
羽
島
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主 岐阜南濃線
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大
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ＩＣ
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至
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島
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至
関
ケ
原

至
岐
阜

至
岐
阜



維持管理事業
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日常管理（維持・機械）

道路を通常良好な状態に保つよう、巡視（パトロール）、清掃、除草などを実施します。

新たな特殊車両通行制度がはじまりました
https://www.tks.hido.or.jp

○占用・乗入
○特殊車両通行許可指導・取締り業務

パトロールカー 路面清掃車

除草作業 剪定作業（高所作業車）

除雪トラック

凍結防止剤散布車

●巡視 ●清掃

●除草 ●剪定

●除雪

●凍結防⽌剤散布

特殊車両通行許可申請におけるオンライン申請の紹介
https://www.tokusya.ktr.mlit.go.jp/PR/

●道路に関する申請

老朽化対策（点検・修繕）

５年に１度、近接目視等による道路施設の点検を実施し、点検結果に基づく適切な修繕を実施します。

●橋梁

●トンネル

●舗装

橋梁点検（橋梁点検車）

トンネル点検（高所作業車）

路面性状検査

橋梁修繕（断面修復）

トンネル修繕（剥離防止ネット設置）

舗装修繕

メンテナンスサイクル

点 検

点検・
補修

診 断

健全度を
評価

措 置

計画的な
補修・補強

記 録

点検や
補修等の
記録
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維持管理事業

防災・震災対策

集中豪雨、地震等の災害から道路を守るため、防災・震災対策を実施します。

●防災対策

●震災対策

防災点検 防災対策

法面対策法面の点検状況

橋脚補強（コンクリート巻き立て） 水平力分担構造

新技術の活用促進

定期点検の効率化・高度化を図るため、原則、点検支援技術を活用し、維持管理の省力化・コスト縮減を目指します。

●橋梁点検での活用事例 ●トンネル点検での活用事例

画像計測技術による変状の把握

撮影カメラ

レーザースキャナによる洗掘状況の把握

作業状況 ソナー画面

水中ソナー 解析結果(３Dデータ)

48%52%
66%

34%

80%

20%

●岐阜県管理者別橋梁点検実施状況

（3巡目の点検実施状況）

※1：2025年3月末時点での施設数のうち、供用後5年以内などを除いた施設数の合計。
※2：点検対象施設数を分母とした点検実施数の割合。（）内は、2巡目（2019～2023年

度） における点検実施率。

2025年3月末時点

国土交通省では、国民の皆様に道路インフラの現状や老朽化対策についてご理解頂くため、点検実施状況
や点検結果を「道路メンテナンス年報」としてとりまとめました。
道路メンテナンス年報は、行政関係者による点検結果を踏まえた今度の措置方針の立案だけでなく、大学や
民間企業での維持管理分野の分析・研究開発での活用も期待しています。
道路メンテナンス年報は、以下の国土交通省ホームページでご覧ください。

・http://www.mlit.go.jp/road/sisaku/yobohozen/yobohozen_maint_index.html

トピックス

老朽化対策（点検・修繕）

点検実施率
※2

2024年度
点検実施数

うち点検対象
施設数※１

管理施設数

(100%)24%1,0511,0561,059国土交通省

(100%)24%185786787高速道路会社

(99%)19%4,91125,20325,251地方公共団体

●構成員

●設立日

●岐阜県内の建設後５０年を経過した橋梁の割合

国、県、市町村、中日本高速道路（株）の道路管理者

平成２６年４月２５日

建設年度不明橋梁（13,740橋）を除く

（橋長2m以上、令和4年度末時点）

岐阜県には国と県と市町村が管理する橋長2m以上の橋梁は約27,000橋、このうち建設後50年を経過する橋梁が、令和4年度
末時点で37%あります。しかし、高度成長期に建設された橋梁が多く、20年後には高齢化した橋梁の割合は77%に急増します。

令和５年時点 １０年後（令和１５年） ２０年後（令和２５年）

地方公共団体が抱える三つの課題（人材・技術力・予算）に対し
て、国と県が連携して支援策の検討・活用等を実施します。

【岐阜県道路メンテナンス会議】

●ブロック会議の開催
岐阜県道路ﾒﾝﾃﾅﾝｽ会議の活動とし
て、各ﾌﾞﾛｯｸの自治体担当者と、日頃
の課題や情報共有を目的に意見交
換会を実施。

令和6年度ﾌﾞﾛｯｸ会議
（実務者意見交換会）



交通安全事業
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交通安全事業箇所

整備事例

令和８年度の事業箇所

１５６号大島歩道整備
（郡上市白鳥町）

２１号各務原地区交差点改良
（各務原市鵜沼川崎町）

⾄ 美濃加茂

⾄ 岐⾩

２１号八島町交差点改良
（大垣市八島町）

⾄ 岐⾩

⾄ ⽶原

交通事故対策
右折車線の延伸

２１号那加大東町交差点改良
（各務原市那加大東町地区）

整備後

整備前

防護柵を設置

令和3年度の通学路合同点検結果に基づく対策
必要箇所（国道156号郡上市大島地区）において、
防護柵の設置が完了しました。

▼防護柵設置後、児童が登校する様子

新技術（歩行者感知システム）の設置により、
歩行者の認知を早め、急減速を抑制します。

▼歩行者感知システムのイメージ

暫定対策として、通学路の歩道拡幅、防護柵の
設置が完了しました。

▼防護柵設置後、児童が登校する様子

⾄ ⾼岡

⾄ 岐⾩

１５６号芥見大船交差点
（岐阜市芥見大船）

整備後

整備前

交通事故対策
交差点コンパクト化

かかみがはら

各務原地区交差点改良

おおしま

大島歩道整備

いわたざか

岩田坂歩道整備

やしまちょう

八島町交差点改良

N



交通安全事業
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令和８年度の事業箇所

高齢者の事故について

１５６号岩田坂歩道整備
（岐阜市岩田坂）

⾄ 岐⾩

⾄ 郡上 高齢者の安全・安心な通行空間確保に向けた取り
組みの先行実施箇所として、岐阜市岩田坂が選定
されました。
車道を2回に分けて横断させる二段階横断施設の
整備や歩行者感知システム等の整備により、高齢
歩行者の交通安全対策を実施します。

▼二段階横断施設のイメージ

〇令和6年の死亡事故の特徴として、横断歩道以外を横断中の事故が顕著

令和8年1月20日 記者発表資料より
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高齢者の死者数が多い
出典）警察庁交通局「令和６年中の交通死亡事故の発⽣状況及び道路交通法違反取締り状況等について」

【 歩行中の事故類型別死者数の内訳 （令和５年）】

歩行中
46%

（697人）

自動車
乗車中

32%
（476人）

その他
7%

（112人）

（注）第1当事者あるいは
第2当事者の年齢が
65歳以上に該当す
る事故を対象とし、
当事者種別（1当と
2当を⽐較し交通弱
者側を優先）より
集計した結果

横断中
（横断歩道以外）

50%
（350人）

横断中
（横断歩道）

23%
（158人）

通行中
路上停止中等

21%
（146人）

その他
6%

（43人） （注）第1当事者あるいは第
2当事者の年齢が65
歳以上で、当事者種
別が歩⾏者に該当す
る事故を対象とし、
事故類型により集計
した結果

出典）イタルダ交通事故
道路統合DB（⼀般道路版）より集計

【 高齢者関連の交通事故死者数の内訳（令和５年）】

整備効果＜国道１５６号為真歩道整備事業＞

対策 後

歩道整備

令和６年2⽉完成

至 高山

至 岐阜

令和6年1⽉11⽇撮影

対策 前

至 高山

至 岐阜

平成27年8⽉31⽇撮影

1.75m 3.5m 3.5m

【位置図】

出典：国土地理院地図

位置図

事業箇所
⾄
⾼
⼭

⾄
岐
⾩

156

事業箇所

⽂
郡上市
⽩⿃⼩学校

6,709台/⽇

【対策前の課題】

A

至 岐阜

A

至 高山

路肩の歩行者に接触する恐れ

車道にはみ出した歩行者を避けようと
急ブレーキ発生

【ETC2.0データによる効果検証】 ※区間全体

0.053

0.025

0.00

0.02

0.04

0.06

対策前 対策後

▼前後加速度（急ブレーキ）

急ブレーキが
約５割減少

（件数／千台キロ）

0.008 0.008

0.000

0.005

0.010

対策前 対策後

▼左右加速度（急ハンドル）
（件数／千台キロ）

変化なし

※ETC2.0プローブデータ抽出期間
【対策前】R3.10.1～R3.10.31 

平日（7時～9時、14時～18時）
【対策後】R6.10.1～R6.10.31 

平日（7時～9時、14時～18時）

※急挙動データ
・前後加速度：

急ブレーキに係る指標（－0.3G以上）
・左右加速度：

急ハンドルに係る指標（ ±0.3G以上）
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電線共同溝 事業箇所

【電線共同溝整備イメージ】

①：国道21号穂積電線共同溝
（瑞穂市穂積）

②：国道21号大垣楽田電線共同溝
（大垣市貝曽根町～楽田町）

③：国道21号大垣中川電線共同溝
（大垣市林町～中野町）

④：国道258号大垣電線共同溝
（大垣市林町～浅草）

⑤：国道258号大垣横曽根電線共同溝
（大垣市浅草～横曽根）

令和８年度の事業箇所

⼤垣市⺠病院

⼤垣市役所

電線共同溝

トピックス

整備前 整備後

１．災害に強い道路にします

歩道スペースが広くなり、安全
通行が可能になります。また、
交差点での見通しが良くなり、
交通安全に寄与します。

電柱や電線のないすっきりし
た景観で、まちが美しく生まれ
変わります。

大規模災害が起きた際に、電
柱等が倒壊することによる道
路の寸断を防止するとともに、
ライフラインの信頼性・安全性
が向上します。

２．安全で快適な歩行空間を
確保します

３．景観が向上します

無電柱化の整備効果

国道258号旭町交差点～浅草交差点間について、

令和7年3月31日に沿道区域・届出対象区域
（電柱を対象）に指定しました。

沿道区域･届出対象区域に電柱を設置する場合、電線

管理者（中部電力、ＮＴＴ等）から道路管理者（岐阜国道

事務所）へ届出が必要となります。

区域幅（下図）については、電柱が倒壊した際に、緊急

車両等の通行に必要な幅員である４ｍ以上が確保でき

るよう、道路境界線から民地側に「１０ｍ」としています。

【令和7年3⽉31⽇指定箇所】

【道路断⾯イメージ】



ななもり清美 防災道の駅

道の駅
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道の駅

防災拠点自動車駐車場
広域災害応急対策の拠点となる防災機能を有する「道の駅」等について、国⼟交
通⼤⾂が防災拠点⾃動⾞駐⾞場として指定
・災害時に防災拠点としての利⽤以外を禁⽌・制限が可能
・道路管理者が隣接する地域振興施設等の所有者と協定を締結し、災害時には⼀体的に活⽤可能

国土交通大臣指定

防災道の駅 都道府県の地域防災計画等で、広域的な防災拠点に位置づけられている道の駅

防災機能の整備・強化を交付⾦で重点⽀援・
ＢＣＰの策定や防災訓練について国のノウハウを活⽤した⽀援等の重点⽀援

国⼟交通⼤⾂指定

「防災拠点自動車駐車場」について

パレットピア おおの
（防災道の駅）

トピックス
「道の駅ロック・ガーデンひちそう」に、防災用コンテナ型トイレを設置しました。
災害時には、被災地支援にも活用できます。

岐阜県内には、５５箇所（令和８年３月現在）の道の駅が存在し、全国２位の数を有しています。
また、このうち２４駅の自動車駐車場が、令和４年３月に「防災拠点自動車駐車場」に指定されました。 道の駅におけるイメージ

道路駐車場

（防災拠点自動車駐車場に指定）

地域振興施設等

○ 災害時に防災拠点としての利用以外を
禁止・制限が可能

○ 災害時に有効な施設等の占用基準を緩和

利用禁止・制限の際
に設ける標識

道の駅を防災拠点として活用
した災害対策本部の事例

活用事例（炊き出しの様子）

○ 道路管理者が隣接する
地域振興施設等の所有
者と協定を締結し、災害
時には、一体的な支援活
用を可能にする



令和8年度の事業内容

○調査設計、新橋設置工事、仮設工事を推進
します。

事業概要

○令和３年５月の出水によりP４橋脚が傾斜する被害が
発生し、通行止めとなっている一般県道松原芋島線
川島大橋について、令和３年９月３日より早期復旧に
向けて国による権限代行により、災害復旧事業を行っ
ています。

■ 歩行者用仮橋

○令和４年８月２６日、国土交通省保有の応急組立橋を活用し、旧橋の下流約300mの位置に
歩行者用仮橋を開通しました。

○現在、地元小中学生の通学路として活用されています。

令和4年12月撮影

歩行者用仮橋

■新しい川島大橋の完成イメージ

断面図

〇車道幅 3.0m×2車線
〇歩道幅 3.0m
〇アーチ高 約20m（最大）

川島大橋災害復旧事業 令和８年４月１日時点

＜右岸側＞応急組立橋の施工状況 ＜左岸側＞仮橋の施工状況

川島大橋

約300m

歩行者用仮橋

33 34

しまかわ おお はし

令和4年5月撮影令和4年4月撮影

権限代行事業



川島大橋災害復旧事業 現場状況 令和８年４月１日時点

被災状況（施工前状況）

左岸
（松原町）

右岸
（笠田町）

P４橋脚被災

R3.10.26撮影

1

右岸側橋桁撤去

R4.3.15撮影

旧橋撤去①（大型クレーンによる一括撤去）2

取付け
道路

取付け
道路

右岸ベント設置完了

新橋設置②5

右岸側ベント設置及び上部工架設用の仮桟橋設置完了

新橋設置③６

左岸側橋桁撤去

R4.9.12撮影

旧橋撤去②（トラベラクレーン及び架設桁を用いた撤去）3

床版工・橋面工・改良・取付道路

床版設置・橋面工
改良･舗装改良･舗装

新橋設置⑥９

新橋設置⑤８

上部工架設（アーチ架設）

アーチ架設

新橋設置④７

新Ａ２橋台
新設

新Ａ１橋台
新設

新P１橋脚
新設

R6.3.19撮影

旧橋下部工撤去完了
新橋下部工設置

現 況

旧橋撤去③ 新橋設置①4

仮桟橋設置

R7.9.22時点

B8B9B10B11B12B13B14

右岸ベント設置

上部工架設（補剛桁架設）

R8.1.27撮影

P1橋脚

R8.4.9撮影

橋脚

R7.11.17時点

R6.7.8撮影

新橋下部工設置完了

Ａ２橋台 Ａ１橋台P１橋脚

Ａ２橋台 Ａ１橋台P１橋脚

B14 B13 B12 B11 B10 B9 B8

B7 B6 B5 B4 B3 B2 B1 B0B14 B13 B12 B11 B10 B9 B8

補剛桁架設
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