
令和 5年度 第１回 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会 

 
日 時 ： 令和 5年 8月 4日（金） 10:00～ 
場 所 ： 岐阜国道事務所 南棟２F 大会議室（WEB併用） 

 

議 事 次 第 

 

 

１． 開 会 

２． 挨 拶 

３． 規約の改正について 

４． 議 事 

１．これまでの取り組み経緯 

２．実施した渋滞対策 

３．今年度の取り組み予定 

４．交通状況のモニタリング 

5．ＴＤＭ施策の実施内容・予定 

５．  閉 会 

 

 

○配布資料 

【 資料－１ 】 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会規約（案） 

【 資料－２ 】 令和 5年度第 1回岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会 会議資料 
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岐 阜 県 道 路 交 通 渋 滞 対 策 推 進 協 議 会 規 約（案）  

 

第１条（名  称）  

本協議会は、「岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会」（以下、「協議会」という）と称する。 

 

第２条（目 的） 

協議会は、公安委員会、道路管理者及び中部運輸局の３者が協力するとともに、道路利用者

の意見を反映して、岐阜県内における道路交通の渋滞解消と、円滑な道路交通の実現に寄与す

ることを目的とする。 

 

第３条（組 織） 

協議会は、中部地方整備局、中部運輸局、岐阜県警察本部、岐阜県、中日本高速道路株式会

社により組織し、その構成員は別紙－１に示すとおりとする。ただし、会長が必要と認めた場

合は、構成員以外の出席又は意見を求めることができる。 

 

第４条（協議事項） 

１．データに基づく客観的な分析により、課題の大きな箇所を抽出。 

２．道路利用者の意見や地域性を反映した評価軸の検討により、地域の実感と整合した課題 

箇所を抽出。 

３．ソフト・ハードを含めた対策の検討。 

４．その他、本協議会目的の達成に寄与する事項。 

 

第５条（協議会の招集・運営・進行） 

協議会の招集・運営・進行は、会長がこれにあたることとする。 

 

第６条（渋滞対策検討部会） 

１．協議会は第４条に関する具体的な検討を行なわせるため、各圏域毎に下記渋滞対策検討

部会（以下「部会」という）を置く。  

岐阜都市圏渋滞対策検討部会  

東濃圏域渋滞対策検討部会  

飛騨地域渋滞対策検討部会  

２．部会の長は直轄国道事務所の副所長（技）とする。  

３．各部会の構成員は別紙－２に示すとおりとする。ただし、部会長が必要と認めたとき

は、部会構成員以外の者の出席又は意見を求めることができる。  

４．部会は検討結果を協議会に報告する。 

５．部会の招集・運営・進行は部会長がこれにあたることとする。 

 

第７条（事務局）  

１．協議会の事務局の構成は 

国土交通省中部地方整備局  岐阜国道事務所 

岐阜県警察本部  交通部  交通規制課 

岐阜県  県土整備部  道路建設課 

とし、事務局窓口は岐阜国道事務所計画課に置く。 

２．部会の事務局は各圏域の直轄国道事務所の担当課に置く。 

３．事務局は、会議の円滑なる運営にあたらなければならない。 

 

第８条（その他）  

本規約に規定されていない事項については、協議会に諮り決定することとする。  
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＜附 則＞  

１．本規約は、平成５年６月１５日をもって有効とする。 

２．「岐阜地区道路交通渋滞対策協議会」（昭和６３年１０月１３日）、「岐阜地区道路交通円

滑化対策連絡会議」（昭和６３年１２月２２日）、「岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会」

（平成２年１２月５日）、「岐阜県道路交通円滑化対策連絡会議」（平成２年１２月１７

日）は平成５年６月１５日をもって解散する。 

３．平成５年９月９日一部規約改正。 

４．平成６年８月２６日一部規約改正。 

５．平成９年９月２９日一部規約改正＜運輸局組織変更＞ 

６．平成１７年１０月２５日一部規約改正＜検討部会設置＞ 

７．平成１８年３月２７日一部規約改正＜組織変更＞ 

８．平成１９年３月２３日一部規約改正＜組織変更＞ 

９．平成２４年６月２６日一部規約改正＜オブザーバー設置＞ 

10．平成２５年９月１１日一部規約改正  

11．平成２７年９月２９日一部規約改正  

12．平成２８年７月２７日一部規約改正  

13．平成２９年７月２７日一部規約改正  

14．平成３０年８月１日一部規約改正  

15．令和 元年８月２日一部規約改正  

16．令和 ２年２月１２日一部規約改正  

17．令和 ２年８月１９日一部規約改正  

18．令和 ３年２月１９日一部規約改正  

19．令和 ３年７月２８日一部規約改正  

20．令和 ４年８年５日一部規約改正  

21．令和 5 年○年○日一部規約改正  

 



（別紙－１） 

 

岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会  

構 成 員 

 

区 分 所  属 機 関 所属部署および役職 

会 長 国土交通省中部地方整備局   岐阜国道事務所長 

 

委 員 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

国土交通省中部地方整備局 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  道路部 道路計画課長 

  道路部 地域道路課長 

  道路部  交通対策課長 

  建政部  都市整備課長 

  多治見砂防国道事務所長 

  高山国道事務所長 

国土交通省中部運輸局   岐阜運輸支局 首席運輸企画専門官 

岐阜県警察本部 

 

 

  交通部  交通企画課長 

  交通部  交通規制課長 

岐阜県 

 

 

 

 

 

 

 

 

  県土整備部 道路建設課長 

  県土整備部 道路維持課長 

  都市建築部 都市政策課長 

  都市建築部 都市整備課長 

  都市建築部 都市公園・交通局 公共交通課長 

中日本高速道路㈱名古屋支社 

 

 

 

 

 総務企画部 企画調整課長 

 保全・サービス事業部 

 交通技術課長 

オブザーバー 

 

 

 

 

岐阜県トラック協会 専務理事 

岐阜県バス協会 専務理事 

岐阜県タクシー協会 専務理事 

 ２０名 

 

 

 

 

 

事務局 

 

 

 

 

 

 

 

国土交通省中部地方整備局   岐阜国道事務所 

 岐阜県警察本部   交通部 交通規制課 

岐阜県 県土整備部 道路建設課 

 

 

 

 

 

 

 

 



（別紙－２） 

岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会  

＜岐阜都市圏渋滞対策検討部会＞ 
区分 所 属 機 関 所 属 役 職 名 

部会長  国土交通省中部地方整備局 岐阜国道事務所  副所長 

委 員  国土交通省中部地方整備局 岐阜国道事務所  計画課長 

 国土交通省中部運輸局 岐阜運輸支局  首席運輸企画専門官 

 岐阜県警察本部 
交通部 交通企画課  課長補佐 

交通部 交通規制課  課長補佐 

 岐阜県 

県土整備部 道路建設課 企画係長 

県土整備部  道路維持課 市町村道係長 

都市建築部 都市政策課 施設計画係長 

都市建築部  都市整備課 街路係長 

都市建築部  都市公園・交通局 

公共交通課 
広域交通係長 

岐阜土木事務所  道路課長 

大垣土木事務所  道路課長 

美濃土木事務所  道路課長 

可茂土木事務所  道路課長 

岐阜市 

都市建設部 交通政策課  課 長 

基盤整備部 基盤整備政策課 課 長 

基盤整備部 道路建設課 課 長 

 大垣市 建設部 道路課  課 長 

 美濃加茂市 都市政策部 都市計画課  課 長 

 各務原市 都市建設部 建設管理課  課 長 

 可児市 建設部 都市計画課  課 長 

オブザーバー 

岐阜県トラック協会  専務理事 

岐阜県バス協会  専務理事 

岐阜県タクシー協会  専務理事 

 

＜東濃圏域渋滞対策検討部会＞ 
区分  所 属 機 関 所 属  役 職 名 

部会長  国土交通省中部地方整備局 多治見砂防国道事務所  副所長 

委 員  国土交通省中部地方整備局 多治見砂防国道事務所  計画課長  

国土交通省中部運輸局 岐阜運輸支局  首席運輸企画専門官 

 多治見警察署 交通第一課  課 長 

 岐阜県 

県土整備部 道路建設課  企画係長 

 都市建築部 都市政策課  施設計画係長 

多治見土木事務所  道路課長 

 多治見市 
建設部  道路河川課  課 長 

都市計画部  都市政策課  課 長 

土岐市 
建設水道部 土木課 課 長 

建設水道部 都市計画課 課 長 

瑞浪市 
 建設部 都市計画課 課 長 

 建設部 土木課 課 長 

東海西濃運輸(株）  岐阜東濃支店長 

東濃鉄道(株）  運輸部長 

東鉄タクシー(株）  営業部次長 

 

 



＜飛騨地域渋滞対策検討部会＞ 
区分  所 属 機 関 所 属  役 職 名 

部会長  国土交通省中部地方整備局 高山国道事務所  副所長 

委 員  国土交通省中部地方整備局 高山国道事務所 計画課長 

国土交通省中部運輸局 岐阜運輸支局  首席運輸企画専門官 

 高山警察署 交通課  課 長 

 飛騨警察署 交通課  課 長 

 下呂警察署 交通課  課 長 

岐阜県 

高山土木事務所 道路課長 

古川土木事務所 道路課長 

下呂土木事務所 道路課長 

 高山市 建設部 維持課  課 長 

飛騨市 基盤整備部 建設課 課 長 

下呂市 建設部 建設総務課 課 長 

中日本高速道路㈱ 

名古屋支社 
高山保全・サービスセンター 

工務担当課長 

管理担当課長 

 高山市商工会議所  専務理事 

 濃飛乗合自動車（株） 運輸事業本部 高山営業所長 

 飛騨運輸（株） 管理本部 副本部長 
 



【会議資料】

岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会

令和５年度 第１回

１．これまでの取り組み経緯 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

２．実施した渋滞対策 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

３．今年度の取り組み予定 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

４．交通状況のモニタリング ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

５．ＴＤＭ施策の実施内容・予定 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

1

12

19

26

44

令和５年８月４日 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会

資料－２



１．これまでの取り組み経緯
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１．これまでの取り組み経緯

Ｈ２４年度

Ｈ２５年度

パブリックコメントの実施

地域の主要渋滞箇所の公表（H25.1.22）

道路交通施策の方向
-賢く使うコンセプト-

（H26.7.2）

協議会の開催 （H24.6～12月；計3回）・交通基礎データの共有 ・意見交換
・地域の渋滞箇所の素案、パブリックコメント手法等の決定
・パブリックコメント等を含めた地域の主要渋滞箇所の特定

第４次渋滞対策プログラム （H18年度～）

協議会の開催 （H25.9.11） ・今後の取り組み方針の共有

Ｈ２７年度 協議会の開催 （H27.9.29） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・交通状況のモニタリング（11箇所の主要渋滞箇所を削除）

Ｈ２８年度
協議会の開催 （H28.7.27） ・これまでの取り組み経緯 ・基本方針の策定（岐阜都市圏、高山地域） ・実施した渋滞対策

・今年度の主な取組（案） ・交通状況のモニタリング

Ｈ２９年度
協議会の開催 （H29.7.27） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・今年度の主な取り組み

・交通状況のモニタリング（２箇所の主要渋滞箇所を削除） ・道路利用者団体との連携強化

Ｒ３年度
協議会の開催 (R3.7.28） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・今年度の取り組み予定 ・交通状況のモニタリング

・道路利用者団体、地域要望箇所への対応方針 ・TDM施策の実施内容・予定

Ｒ４年度
協議会の開催 (R4.8.5） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・今年度の取り組み予定

・交通状況のモニタリング（２箇所の主要渋滞箇所を削除） ・TDM施策の実施内容・予定

Ｒ５年度
協議会の開催 (R5.8.4） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・今年度の取り組み予定 ・交通状況のモニタリング

・TDM施策の実施内容・予定

協議会の開催 （H27.3.25） ・これまでの取り組み経緯 ・基本方針策定（多治見エリア）
・実施した渋滞対策 ・交通状況のモニタリング

Ｈ２６年度

協議会の開催 （R元.8.2） ・これまでの取り組み経緯 ・基本方針の改定（岐阜都市圏） ・実施した渋滞対策 ・今年度の取り組み予定
・交通状況のモニタリング ・県全体の交通状況・トピック等

協議会の開催 （第2回）（R2.2.12） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・次年度の取り組み予定 ・モニタリング手法の変更
・県全体の交通状況・トピック等

Ｈ３１年度
(Ｒ元年度)

協議会の開催 （R2.8.19） ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・今年度の取り組み予定 ・交通状況のモニタリング
・県全体の交通状況・トピック等

協議会の開催 （第2回）（R3.2.19) ・これまでの取り組み経緯 ・実施した渋滞対策 ・次年度の取り組み予定
・交通状況のモニタリング（１箇所の主要渋滞箇所を削除）

Ｒ２年度

１－１ 検討の流れ

2

協議会の開催 （H30.8.1） ・実施した渋滞対策 ・今年度の主な取り組み ・交通状況のモニタリング（２箇所の主要渋滞箇所を削除）
・県全体の交通状況・トピック等

協議会の開催 （第2回）（H31.2.8） ・これまでの取り組み経緯 ・基本方針の改定（多治見エリア）
・今年度実施の主な取組（可茂エリアの設置） ・来年度の主な取り組み予定 ・県全体の交通状況・トピック等

Ｈ３０年度



１．これまでの取り組み経緯

岐阜都市圏渋滞対策検討部会
○可茂エリアWG
○岐大BP市内立体施工時渋滞対策推進会

東濃圏域渋滞対策検討部会 飛騨地域渋滞対策検討部会

岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会
岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会

岐阜都市圏渋滞対策検討部会
○岐阜エリア
○都市圏内

東濃圏域渋滞対策検討部会
○多治見エリア
○圏域内

飛騨地域渋滞対策検討部会
○地域内

道路管理者 警察 基礎自治体 交通事業者 その他

国土交通省
岐阜県

岐阜県警察 市、町 学識経験者などトラック・バス・タクシー
事業者など

運輸局

中部運輸局

岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会

岐阜都市圏渋滞対策検討部会
○岐阜エリア
○都市圏内

東濃圏域渋滞対策検討部会
○多治見エリア
○圏域内

飛騨地域渋滞対策検討部会
○地域内

道路管理者 警察 基礎自治体 交通事業者 その他

国土交通省
岐阜県

岐阜県警察 市、町 学識経験者などトラック・バス・タクシー
事業者など

運輸局

中部運輸局

（検討体制）

道路管理者

国土交通省、
岐阜県

警察

岐阜県警察

運輸局

中部運輸局

基礎自治体

市、町

交通事業者

トラック、バス、
タクシー事業者

１－２ 検討体制等

○岐阜県内における道路交通渋滞の解消を目的に、岐阜都市圏・東濃圏域・飛騨地域における課題箇所の把
握、円滑な道路交通の実現に向けた渋滞対策の効果・評価・検証を行う。

○各エリアの渋滞（交通）をマネジメントしていく取組を継続的に進めていくとともに、主要渋滞箇所のモ
ニタリング結果を成果として公表する。

（１） 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会の進め方

○Ｈ24年度において公表された「地域の主要渋滞箇所」について、エリア毎に関係機関と連携し、対策メ
ニューの検討等を進める。

○対策メニューは、各エリアの実情に応じ、柔軟な対策を検討するものとする。

（２） 検討部会の進め方

3



①笠松７号踏切

④笠松９号踏切

②七軒町交差点

①岐南０号 踏切

①各務原市前洞新町４丁目
スシロー各務原那加店南交差点

②小泉町８交差点

⑥住吉町５交差点

⑧三坂交差点

⑦雀子ヶ根交差点

②勝山IC入口交差点

①太田町交差点
②太田町北一中交差点
③山手町交差点

⑤栄町４交差点

①花池南交差点

⑨冬頭町交差点

⑪下切町交差点

⑩上切町交差点

１．これまでの取り組み経緯

H27年削除箇所 （11箇所）

H29年削除箇所 （2箇所）

H30年削除箇所 (2箇所)

R２年削除箇所 (1箇所)

R４年削除箇所 (2箇所)

１－３ 地域の主要渋滞箇所（一般道）

4

岐阜県内主要渋滞箇所（一般道）一覧図

主要渋滞箇所数 集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

１６８ 箇所

２ エリア ２０ 区間

７２ 箇所※４９箇所が
含まれる

※４７箇所が
含まれる



■ 地域の主要渋滞箇所（拡大図）

３

１
２

勝山IC入口交差点

笠松７号踏切

笠松９号踏切

栄町４交差点

各務原市前洞新町４丁目
スシロー各務原那加店南

箇所番号

区間番号番号

番号

＜凡例＞

① 岐阜・西濃地域

七軒町交差点

岐南０号 踏切

箇所名

1 東海大橋西

2 不破一色７号 踏切

3 竹鼻町大西

4 大森

5 御所野

6 綾野5南

7 桧

8 赤坂新橋西

9 郭町

10 大垣大橋西

11 揖斐大橋西

12 加賀野道 踏切

13 和合

14 下牛牧

15 十九条 踏切り

16 別府北

17 馬場

18 柳津小学校前

19 本郷

20 東塚4

箇所名

21 中鶉３西

22 西鶉１

24 岐南６号踏切

25 茶所１号踏切

26 加納新本町４

27 鏡島精華１

28 菅生６

29 正木土居

30 折立稲場

31 徹明通７

32 早田大通１

33 裁判所前

34 長良橋南

35 金園町４

36 入舟町５

37 鵜飼い大橋北

38 高田３

39 岩田

40 米野東

41 那加緑町４

箇所名

43 不動丘

44 前渡東町７

45 山田

46 倉知西

47 池田町

48 本町８

49 下松森

50 泉町

188深沼踏切

■箇所

区間名 箇所名

1
（県）北方多度線
長良大橋周辺～油島大橋周辺

長良川大橋西
油島大橋東

2
（県）羽島養老線
横曽根地区～福束大橋周辺

横曽根３
福束大橋東詰

3
（県）大垣一宮線
正木町新井地区～正木町三ツ柳地区

正木町新井
正木町三ツ柳

4
（県）大垣一宮線
羽島市福寿地区～羽島市舟橋地区

福寿町浅平３
福寿町浅平４

5
一般国道３６５号
関ヶ原西地区～中町地区

関ケ原西町
中町

6
一般国道２１号
綾戸地区～宮代地区

綾戸口
綾戸
宮代

7
一般国道２１号
楽田町地区～河間町地区

楽田町
中川町
河間

8
一般国道２５８号
伝馬町地区～禾森地区

伝馬町
旭町
禾森

9
（県）岐阜垂井線
茶屋新田地区～墨俣地区

長良大橋東
長良大橋西
墨俣西

10
一般国道２１号
穂積地区～野田新田地区

上穂積
穂積中原

11
（主）岐阜巣南大野線
河渡橋周辺地区

河渡橋西
河渡橋東

12
一般国道２１号
岐南インター周辺～薮田南地区

岐南インター
徳田１
下川手IC
茜部本郷
茜部中島
六条
薮田
薮田南５

区間名 箇所名

14
（県）岐阜環状線
上印食地区～三宅地区

上印食流
上印食

15
（県）岐阜南濃線
城東地区～加納竜興地区

茶所５号踏切
城東通１
加納城南通２東
加納竜興町３

16
（県）岐阜停車場線
神田地区～岐阜駅北口周辺

神田町１０
岐阜駅北

17
一般国道１５７号
神田町地区～千手堂地区

神田町５
金町５
千手堂

18
一般国道２５６号
神田地区～七軒地区

神田町５
今小町

19
一般国道１５７号
真砂地区～早田地区

真砂町３
忠節橋北

20
岐阜市道
金華橋周辺～早田東地区

金華橋南
早田東町６

21
（県）岐阜稲沢線
美笠通地区～木曽川橋周辺

美笠通３
栄町西

22
一般国道２１号
金属団地地区～三井町地区

金属団地前
三井町

23
一般国道２１号
三ツ池地区～各務原地区

三ツ池町
各務原町

24
（県）春日井各務原線
鵜沼東地区～犬山橋周辺

鵜沼東町
鵜沼宿９号踏切
犬山橋北

25
（県）川島三輪線
藍川橋周辺

藍川橋東
藍川橋西

26
一般国道４１８号
小瀬地区～池田町地区

小瀬６番町
大洞

27
一般国道２４８号
栄町地区～平和通り地区

平和通６（仮称）
平和通７

■区間
H27年削除箇所
（2箇所）

H29年削除箇所
（2箇所）

H30年削除箇所
(1箇所)

R２年削除箇所
(0箇所)

R４年削除箇所
(2箇所)
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３

１ ２

小泉町８交差点

住吉町５交差点

太田町交差点
太田町北一中交差点
山手町交差点

雀子ヶ根交差点

三坂交差点

29

30

31

32

箇所番号

区間番号番号

番号

＜凡例＞

■ 地域の主要渋滞箇所（拡大図）

② 東濃地域

H27年削除箇所
（6箇所）

H29年削除箇所
（0箇所）

H30年削除箇所
(1箇所)

R２年削除箇所
(0箇所)

R４年削除箇所
(0箇所)

6



３

１ ２

下切町交差点

冬頭町交差点

東海北陸自動車道

上切町交差点

花池南交差点

箇所番号番号

＜凡例＞

■ 地域の主要渋滞箇所（拡大図）

③ 中濃・飛騨地域

H27年削除箇所
（3箇所）

H29年削除箇所
（0箇所）

H30年削除箇所
(0箇所)

R２年削除箇所
(1箇所)

R４年削除箇所
(0箇所)
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１．これまでの取り組み経緯

１－４ 岐阜県全体の渋滞対策の基本方針（H25年9月11日策定）

■バイパスや環状道路の整備により交通容量の拡大を図るとともに、ソフト対策による渋滞軽減への取り組みを図る。

関係者で構成される検討部会において、更なる対策検討及び対策効果を検証する。

愛知県

南北の地域間の
結びつきが弱い

飛騨圏域

中部縦貫自動車道

中部縦貫自動車道

岐阜圏域 可茂圏域

大垣圏域

・岐阜県内における道路の渋滞対策を効率的に進めていくために、「岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会」※（以下「協議会」）

において、道路利用者のみなさまが実感している渋滞箇所等を「地域の主要渋滞箇所」として選定し、「地域の主要渋滞箇所」
に対する基本方針を「検討部会」にて検討。

国土交通省中部地方整備局、中部運輸局、岐阜県警察、岐阜県、中日本高速道路（株）、岐阜県トラック協会、岐阜県バス協会、岐阜県タクシー協会

※「岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会」の構成員

検討経緯

１．岐阜県の概況 ３．岐阜県全体の交通ネットワークイメージ

２．方向性

渋滞対策の基本方針

（検討部会体制） 道路管理者 警察 基礎自治体 交通事業者 その他

国土交通省、岐阜県 岐阜県警察 岐阜市、多治見市
高山市など

【南北軸】
物流や観光等の連携

【東西軸】
各地域間を連携

特に岐阜圏域に
県内の交通が集中

トラック・バス・タクシー
事業者など

概要

岐阜県の

状況

• 岐阜県は日本の中央に位置し広大な面積を有する反面、3000m級の山々から海抜0mの輪中地
帯まで起伏に富んだ地形で構成されているため、可住地面積は県土の20%と少なく、山間部
ではそれが点在する構造。

• 県内の交通軸は、福井・滋賀と長野を結ぶ東西軸、太平洋側と日本海側を結ぶ南北軸を形成
しており、東西軸は各圏域間の連携軸、南北軸は物流や観光の連携軸としての役割を果たし
ている。

• 交通流動は、岐阜圏域を中心とした東西の大垣、可茂、東濃圏域の結びつきが強く、県間で
はこの4地域と愛知県との結びつきが強い。一方で南北の地域間の結びつきが弱くなってい
るのが現状。

• 県内の旅客輸送の約9割は自動車輸送され、人や物の流動は自動車に依存する割合が非常に
高い。

• 県内の高規格幹線道路は、既に中央道、名神高速が供用済みのほか、東海北陸道、東海環状
道、中部縦貫道の自動車道が事業中。また、東濃地域にリニア中央新幹線が事業中。

道路交通

状況

• 県民活動に著しく影響を与えている道路交通渋滞は、朝夕のピーク時や観光シーズンの交通
集中により、県内各所で発生。

• 特に結びつきが強い岐阜圏域を中心とした圏域間や、愛知県とのアクセス道路に集中。

概要

総合

対策等

・まちなかの公共交通を確保するため、商業集積地域を経由する公共交通網の整備や、公
共交通機関の利便性向上に向けた取組を促進する。

・公共交通が便利で使いやすい交通体系とし、徒歩や自転車利用等の環境整備により、
『自動車』から『公共交通』・『徒歩・自転車』への転換を促す施策を進める。

岐阜エリア：岐阜市総合交通戦略（岐阜市）
多治見エリア：先導的都市環境形成計画 （多治見市）など

道路整備
・バイパス整備・環状道路によるネットワーク整備や、現道拡幅、交差点改良、踏切除去・改

良等による交通円滑化・ボトルネック対策を進める。

東濃圏域

運輸局

中部運輸局

H24.6 第１回協議会

H24.7 第２回協議会

H24.12 第３回協議会

地域の主要渋滞箇所 選定

主要渋滞箇所
渋滞対策の基本方針

愛知県
との往来

愛知県
との往来 ：高規格幹線道路

（実線は供用区間）

：リニア中央新幹線
（計画）

0 5 10 15 20km

8



１．これまでの取り組み経緯

１－５ 岐阜都市圏の渋滞対策の基本方針（H28年7月27日策定、R元年8月2日改定）

大垣市

岐阜市

美濃加茂市

各務原市

東西軸の課題

• 主要施設の立地状況や幹線
道路の配置状況より、国道
２１号に交通が集中するた
め、渋滞が発生

• ピーク時だけでなく日中の
旅行速度が低い

南北軸の課題

• 岐阜方面と愛知県との
つながりが非常に強い
ため、連携強化が必要

愛知県

可児市

岐阜エリア 可茂エリア

①岐阜都市圏の重要な軸である東西軸の円滑化を図るとともに、東西軸上の重要な拠点である岐阜市、大垣市、各務原市、美濃加茂市、可児市それぞれ
の計画に基づき、 渋滞対策としてハード・ソフトの両輪により対策を推進する。

②対策の推進に当たっては、各道路管理者と交通管理者が連携し、継続的にモニタリングを実施し、具体的な対策メニューを検討していく。

道路管理者

国土交通省、岐阜県

（検討部会体制）
※

※「協議会」構成組織を中心とし、必要に応じ関係者の出席を求める

（１）岐阜都市圏の概況

基本方針

（３）対策メニュー

（２）岐阜都市圏の課題

対策メニュー

総合対策等 •公共交通の利用促進策（バス優先レーン、情報提供、利用環境改善等）
を進め、公共交通への転換を促すことで交通渋滞の緩和を目指す。
•道路ネットワーク全体の有効活用（情報提供、案内看板の設置等）

道路整備等 •東西軸において、岐阜県南部の主要都市を結ぶ幹線道路の交通容量
拡大を図るため、国道21号の整備（立体化、拡幅、局所改良）を推進す
るとともに、国道21号の並行路線（国道248号太田バイパス、新所平島
線、赤坂垂井線等）や交差道路（扶桑各務原線）の整備も推進する。
•南北軸において、岐阜県と愛知県の連携を強化するため、交通容量拡
大を図る。
•岐阜市中心部や可茂エリアにおいて、都市内の交通容量拡大を図るた
め、バイパスの整備や市街地内の幹線道路等の整備を推進する。

•代表交通手段分担の約７０％が自動車であり、自動車依存度が高い地域。
•隣接都市間のつながりが強く、大垣市～岐阜市～各務原市間の交通流動が多い。
•名神高速、東海北陸道、東海環状道、国道２１号等が広域交通軸、岐阜都市圏の放射軸、
環状軸等の道路網の骨格を形成。

＜現状の課題＞
•国道２１号は隣接都市間を結ぶ主要な幹線道路であるが、主要渋滞区間・箇所が集中し
ており円滑性が確保されていない。

•岐阜市中心部においても、主要渋滞区間・箇所が集中。

＜将来像＞
•広域的交流を推進する道づくり（県土整備ﾋﾞｼﾞｮﾝ）

•幹線バス路線の定時性・速達性の確保（岐阜市総合交通戦略）

•中心市街地や地域生活圏相互を連絡する道路NWの強化（岐阜市都市計画ＭＰ）

•幹線道路である国道・県道等の整備促進（大垣市総合計画）

•広域幹線やその交差道路の渋滞緩和を目的に整備推進（各務原市都市計画ＭＰ）

•広域間連携に資する道路整備を促進（美濃加茂市都市計画ＭＰ）

•都市機能の集積、多様な都市機能を結ぶネットワークの強化等（可児市都市計画ＭＰ）

岐阜都市圏の交通特性

•岐阜都市圏は、人口の上位３都市に入る岐阜市、大垣市、各務原市が東西に分布。
•岐阜都市圏は、製造品出荷額の岐阜県上位10都市に入る各務原市、大垣市、可児市、
•美濃加茂市、岐阜市等が東西に分布。
•岐阜都市圏の人口・産業集積地は東西軸に集中。

岐阜都市圏の地域特性

基礎自治体

市、町

警察

岐阜県警察

運輸局

中部運輸局

交通事業者

トラック、バス、
タクシー事業者

• 幹線バス路線は放射道路
に設定されているが、放
射道路上に数多くの主要
渋滞箇所が存在

• 朝ピーク時のバス交通
サービスの低下

岐阜市中心部の課題
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えなてらす

広重
美術館

クリスタルパーク
恵那スケート場

道の駅そばの郷
らっせぃみさと

大湫宿

きなぁた瑞浪

サイエンス
ワールド

瑞浪市
地球回廊

瑞浪市
化石博物館

鬼岩公園

土岐市役所

瑞浪市役所

土岐市

瑞浪市

御嵩町

恵那市

八百津町

恵那市役所

恵那
銀の森

恵那峡

中津川市

道の駅
おばあちゃん市・山岡

道の駅上矢作
ラ・フォーレ福寿の里

道の駅
きりら坂下

道の駅
志野・織部

道の駅
可児ッテ

道の駅土岐美濃焼
街道 どんぶり会館

道の駅
賤母

馬籠宿

恵那峡
ワンダーランド

土岐プレミアム・
アウトレット

土岐
よりみち温泉

花フェスタ
記念公園湯の華

アイランド

七宗町

可児市

美濃加茂市

川辺町

多治見市

関市

中津川市役所

可児市役所

美濃加茂市役所

白川町

多治見
市役所

（１）エリアの概況 （２）エリアの課題

⚫ 多治見市、土岐市、瑞浪市では窯業が盛んで、関連工場が多く立地。
⚫ 恵那市ではパルプ・紙加工、中津川市では電気機械が盛ん。
⚫ 可児市、御嵩町は輸送用機械器具製造業が多く、自動車産業関連企業が多い。
⚫ 高速ＩＣ周辺や国道１９号に沿って、大規模事業所が多く立地している。
⚫ 土岐市の「土岐プレミアム・アウトレット」は観光入込客数は約720万人で岐阜県１位。
⚫ 恵那市と中津川市の境に（仮）リニア岐阜県駅・車両基地が設置予定。

東濃圏域の地域特性

渋滞対策の基本方針

◇ 市街地へ集中・流入する通勤交通・生活交通等に対して、公共交通への転換を促すために東濃圏域で、路線バス・コミュニティバスの利用促進策を実施するとともに、交通の円滑化を

図るために、区画線変更や信号現示調整等の短期的対策や交差点改良等の道路整備を推進するなど、ソフト・ハードを含めた対策を 検討・実施します。

⚫ 東濃圏域は、中央自動車道と東海環状自動車道が高速交通の連結軸となり、国道
１９号と国道２４８号が一般道路の東西・南北の幹線道路軸を形成。

⚫ 朝夕ピーク時、市街地周辺への交通集中により、速度低下が発生。
⚫ 国道１９号は、東濃地域と愛知県（春日井市、名古屋市等）を結ぶ都市間の産業

交通を分担しており、大型車混入率が高い。

＜現状の課題＞
①東西方向の広域交通を担う国道１９号、および、

南北方向の広域交通を担う国道２４８号に、地域内交通が混在。
②南北方向の通勤・買い物等の地域内交通が集中。
③朝夕ピーク時、市街地周辺への交通集中により、速度低下が発生。
④休日には、大規模商業施設や観光地周辺へ集中する交通により、渋滞が発生。

＜将来像（マスタープランや将来の道路網構想などを参考に設定）＞
多治見：他都市との連携強化や中心地の再生を支援する道路づくり。
土岐：市内の円滑な移動促進や広域的な交流に配慮した道路体系の整備。
瑞浪：都市間の連絡性を強化する道路の整備。
恵那：拠点ネットワーク型都市構造の実現に向けた道路ネットワークの改善。

中津川：都市圏や市内の地域間を連携する幹線道路のネットワーク強化。
可児市：周辺都市間を連絡し、通過交通の迂回・分散処理を図るための路線配置。
御嵩町：安全で快適な活動環境を支える交通基盤、広域交通環境の確立。

（３）対策メニュー

※必要に応じ関係者の出席を求める

道路管理者 警 察基礎自治体

交通事業者運輸局

（検討部会体制）※ 

国、岐阜県 岐阜県警

運輸事業者
（トラック・バス・タクシー）

中部運輸局

多治見市、土岐市、瑞浪市
恵那市※、中津川市※

可児市※ 、御嵩町※

凡 例
主な工業団地 ※1
主な大規模商業施設 ※2
人口密集地（DID）
主な住宅地 ※3
主な観光地 ※4

市役所

※1・・・分譲済み・現在分譲中の工業団地
※2・・・岐阜県 大店立地法届出リスト（新設・既存変更）（H30.6）に記載の店舗

※3・・・住居系用途地域
※4・・・観光入込客数（H29） 年間20万人以上の観光地

対策メニュー

総合
対策等

⚫ 区画線変更や信号現示調整等の短期的対策や、公共交通ネットワークの「見える化」等のソフト施策の検
討を進め、交通渋滞の緩和を進める。

都計道
整備

⚫ 都市の骨格を形成する都市計画道路の整備検討を進める。

道路
整備等

⚫ 南北軸において、市街地へ流入する通勤交通等を分散・迂回させるために、平和太平線、白山豊岡線等の
整備検討を進める。

⚫ 東西軸において、通過交通や通勤交通の市街地流入を避けるために、東西幹線道路網の整備検討を進める。
⚫ 市街地内の局所的な混雑緩和のために、国道248号多治見IC交差点改良等の実施を進める。

248

19
19

21

19

19

248

①
③

②

②

①

②

朝夕ピーク時、市街地周辺
への交通集中により、
速度低下が発生

休日には、大規模商業施設や
観光地周辺へ集中する交通
により、渋滞が発生

④

南北方向の通勤・買い物等
地域内交通が集中

南北方向の
広域交通を担う

③

１．これまでの取り組み経緯
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１－６ 東濃圏域の渋滞対策の基本方針 （H27年3月25日策定、H31年2月8日改定）

東濃圏域の交通特性

東濃西部の現状の交通課題



１．これまでの取り組み経緯

（１）エリアの概況 （２）エリアの課題

＜交通特性＞
⚫ 高山市は、西部に中部縦貫自動車道高山西IC、北部に高山ICが位置し、国道41号

（南北軸）、国道158号（東西軸）が一般道路の東西・南北の幹線道路軸を形成して
いる。

⚫ 南北軸を形成する国道41号は休日に比べ平日の交通量が多いのに対し、東西軸を形
成する国道158号や中部縦貫道は休日の交通量が多い。

⚫ GWや盆などの観光繁忙期の交通量の増加率は、南北軸の国道41号よりも東西軸の国
道158号や中部縦貫道の方が大きい

⚫ 高山国府バイパスの整備により、国道41号の渋滞は概ね緩和され、観光繁忙期にお
いても走行性は担保されている。

⚫ 観光繁忙期には、常設駐車場の多くが満車となり、高山市中心部の渋滞要因の一つ
となる。

＜現状の課題＞
⚫ 高山市街地を通過する国道158号（上岡本町南交差点～国分寺東交差点）の観光繁忙

期の渋滞緩和が課題である。
⚫ 駐車場への適切な誘導に加え、観光繁忙期における駐車場の需給バランスの改善が

課題である。
＜将来像＞
⚫ 快適な歩行空間の創出や交通渋滞の緩和などにより道路利用の快適性の向上を図る。

（高山市第八次総合計画）
⚫ 高山駅周辺土地区画整理事業に併せ、既存駐車場の再整備を行い、区画整理事業に

伴う新たな駐車需要及び市街地周辺部からの車両受け入れ、中心市街地への流入抑
制を図る。（高山市駐車場整備計画）

⚫ 高山市は、人口約９万人であり、飛騨地方の中心に位置している。
⚫ 高山市の人口は、将来的に減少傾向であるが、観光客入込客数は増加傾向である。
⚫ 古い街並みや高山陣屋などの観光資源が豊富で、高山市の観光入込客数は年間約473

万人（H31年・R元年）※1となっている。

高山地域の地域特性

高山地域の交通特性

（３）対策の方向性

基本方針の考え方

◇高山市街地は、高山祭、ゴールデンウィーク、お盆等の観光繁忙期において、多くの観光交通が東西軸（国道158号）に集中するため、交通の分散を図るための情報提供の実施
や、高山市街地での駐車場を探すための交通を抑制するためのフリンジ駐車場への誘導、およびフリンジ駐車場と中心部のアクセス改善を検討・実施します。

道路管理者 警 察

国土交通省
岐阜県

岐阜県警察

基礎自治体 交通事業者運輸局

市、町 トラック・バス・タクシー
事業者など

中部運輸局

（検討体制）

※「協議会」構成組織を中心とし、必要に応じ関係者の出席を求める

対策メニュー

総合対策等

⚫ 東西軸（国道158号）に流入する交通量を中部縦貫自動車道へ転換させるため、案内看板の設置や経路変更を促すための情報提供（チラシの配布、ホームページ
での情報提供）を実施し、交通渋滞の緩和を図る。

⚫ 駐車場の需給バランスを改善させるために、案内看板等の設置や交通誘導員の配置によるフリンジ駐車場への誘導を行い駐車場を探すための交通を抑制する。
⚫ 上記等のソフト施策を進め、交通渋滞の緩和を目指す。

道路整備等 ⚫ 東西軸において市街地への流入が集中する国道158号の交通を分散させるため中部縦貫自動車道の整備を推進する。

※1 平成31年・令和元年 観光統計（R2.3 高山市）

１－７ 高山地域の渋滞対策の基本方針（H28年7月27日策定）
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高山陣屋

古い町並み

宮川朝市

： 主な観光地

凡例

： 主要渋滞箇所 ： IC

： 渋滞発生区間

東西軸（国道158号）：課題

東西方向は、南北方向（国道41号）と比較して、中心部を避ける
主要な経路が少なく、国道158号に交通量が集中している。
また、高山市中心部の国道158号沿道には主要な観光施設が
集中しているため、観光繁忙期において渋滞が生じている。

至

福
井

至 名古屋

至

松
本

至 富山
南北軸（国道41号）：課題

国道41号は、高山市中心部では、片側2車線となっており、南北

方向のバイパスとなっている。一方で、主要渋滞箇所が複数存
在しており、特に観光繁忙期においては国道158号との交差点
で東西方向の渋滞が生じている。

高山西IC

高山IC
国道158号の松本方面には、平湯
温泉、乗鞍岳などの観光地がある

飛騨国分寺

158

41

41

158

： 国道158号

： 国道41号

南
北
軸
（国
道
41
号
）

高山市中心部：課題

中心部の駐車場は、小規模な駐車場が多く、
観光繁忙期においては午前中から満車にな
るところもあり、適切な誘導が必要である。

41

２０１５年削除箇所

高山地域の現状の交通課題

至

福
井

至

松
本



２．実施した渋滞対策
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【総合対策】

6．高山祭開催時の渋滞対策・経路分散
駐車場の容量確保・情報提供、時間帯の分散

15．国道41号
高山国府バイパス開通

7．国分寺東交差点の
信号調整（歩車分離運用）

22．主要地方道神岡河合線
（太江杉崎工区）開通

17．国道19号恵中拡幅 ４車線化

24．国道257号
野尻交差点改良

12．国道21号
御所野交差点改良

13．市道小洞線 交差点改良

1．岐阜市街における
バスを中心とした利便性の
高い公共交通ネットワークの構築

18．国道248号
関市栄町拡幅

16．国道156号 岐阜東バイパス
（３工区の一部区間）開通

27．主要地方道岐阜美濃線
（小島山トンネル）開通

14．市道那加小網線
（各務原大橋）開通

26．一般県道大垣江南線
（大安大橋）開通

23．国道21号 穂積中原～下牛牧５車線化

20．国道41号 美濃加茂バイパス4車線化
21．国道248号 太田バイパス4車線化

25．東濃西部都市間連絡道路
（一般県道 肥田下石線）開通

3．多治見エリアの公共交通利用促進策

28．国道21号
坂祝バイパス

（大針IC～勝山IC）開通

29．国道21号 茜部中島交差点改良（車線運用変更）

30．国道21号 薮田～宇佐交差点改良（車線運用変更）

11．都市計画道路 新所平島線
（徳田工区）開通

19．国道248号 多治見バイパス4車線化

32．国道21号 可児御嵩バイパス
（可児御嵩ＩＣ東～瀬田）4車線化

31．国道21号
各務原町1交差点改良
（右折車線設置）

33．穂積地区6車線化（下り車線の拡幅）

5．土岐市土岐ヶ丘付近
における大規模商業
施設周辺の渋滞対策

35．国道156号

入舟町5 交差点改良

34．国道21号 綾戸交差点改良

(右折レーン延伸)

No 実施時期 対策内容 実施主体

1 継続実施中
岐阜市街における
バスを中心とした利便性の高い公共交通ネットワークの構築

岐阜市
岐阜県警察

2 継続実施中 国道21号 市内区間におけるソフト対策検討
国土交通省
岐阜県・岐阜市
岐阜県警察

3 継続実施中 多治見エリアの公共交通利用促進策
多治見市
東濃鉄道㈱

4 R2年11月中旬 国道258号 禾森交差点通過交通の大垣環状線への誘導 国土交通省

5 継続実施中 土岐市土岐ヶ丘付近における大規模商業施設周辺の渋滞対策
土岐市土岐ヶ丘
付近における渋
滞対策検討会議

6 継続実施中
高山祭開催時の渋滞対策・経路分散、
駐車場の容量確保・情報提供、時間帯の分散

飛騨地域渋滞対
策検討部会

7 継続実施中 国分寺東交差点の信号調整（歩車分離運用） 岐阜県警察

8 R３年、R４年 多治見市内の交通需要マネジメント 国土交通省

9 継続実施中 大規模商業施設周辺における休日TDMの検討
土岐市土岐ヶ丘付
近における渋滞対
策検討会議

10 継続実施中 高山市街の観光渋滞対策の検討
国土交通省
高山市

No 開通時期 対策内容 実施主体

11 H24年 9月 都市計画道路新所平島線（徳田工区）開通 岐阜県

12 H25年 3月 国道21号 御所野交差点改良 国土交通省

13 3月 市道小洞線 交差点改良 瑞浪市

14 3月24日 市道那加小網線（各務原大橋）開通 各務原市

15 9月22日 国道41号高山国府バイパス開通 国土交通省

16 10月19日 国道156号岐阜東バイパス（３工区の一部区間）開通 国土交通省

17 10月30日 国道19号恵中拡幅 ４車線化 国土交通省

18 12月 国道248号 関市栄町拡幅 岐阜県

19 H26年 3月 国道248号 多治見バイパス４車線化 岐阜県

20
21

3月31日
国道41号 美濃加茂バイパス４車線化
国道248号 太田バイパス４車線化

国土交通省
岐阜県

22 5月 主要地方道神岡河合線（太江杉崎工区）開通 岐阜県

23 7月9日 国道21号 穂積中原～下牛牧５車線化 国土交通省

24 H27年 2月 国道257号 野尻交差点改良 岐阜県

25 2月16日 東濃西部都市間連絡道路（一般県道 肥田下石線）開通 岐阜県

26 2月18日 一般県道大垣江南線（大安大橋）開通 岐阜県

27 3月 3日 主要地方道岐阜美濃線（小島山トンネル）開通 岐阜県

28 H28年 3月26日 国道21号 坂祝バイパス（大針IC～勝山IC）開通 国土交通省

29 H29年 2月27日 国道21号 茜部中島交差点改良（車線運用変更） 国土交通省

30 2月28日 国道21号 薮田～宇佐交差点改良（車線運用変更） 国土交通省

31 H30年 2月28日 国道21号 各務原町1交差点改良（右折車線設置） 国土交通省

32 3月16日 国道21号 可児御嵩バイパス（可児御嵩ＩＣ東～瀬田）4車線化 国土交通省

33 3月26日 国道21号 穂積地区6車線化（下り車線の拡幅） 国土交通省

34 6月30日 国道21号 綾戸交差点改良（右折レーンの延伸） 国土交通省

35 12月18日 国道156号 入舟町5交差点改良 国土交通省

36 R元年 8月 29日 国道41号 上岡本町南交差点改良（右折誘導線の設置） 国土交通省

37 10月 7日 可児市道56号線（二野大森線）開通 可児市

38 R２年 3月13日
（市）江名子千島線 高山市千島町交差点改良
（高山工業高校前南方向）（右折車線設置）

国土交通省
高山市

39 3月25日 国道41号 下岡本町南交差点改良（右折車線の延伸） 岐阜県

40 3月25日 国道41号 高山工業高校前交差点改良（右折誘導線の設置） 高山市

41 3月25日 （一）町方高山線 桐生町西交差点改良（右折誘導線の設置） 岐阜県

42 10月14日
国道21号 楽田町交差点改良（西側流入部：直進車線を3車線化、東側流出部：付加
車線の設置）

国土交通省

43 12月2日 国道21号 新太田橋交差点改良（車線運用変更） 国土交通省

44 R３年 2月 国道21号 住吉南交差点改良（車線運用変更） 国土交通省

45 2月26日 国道21号 可児御嵩バイパス（上恵土本郷西付近） ４車線化 国土交通省

46 3月10日 (主)大垣環状線・小野交差点改良（右折レーンの設置） 岐阜県

47 3月26日 主要地方道岐阜関ケ原線（宗慶・温井工区）４車線化 岐阜県

48 9月23日 国道41号 石浦町南交差点 信号現示の調整 岐阜県警察

49 10月 国道21号 大針IC交差点 信号現示の調整 岐阜県警察

50 11月 国道21号 太田町交差点 広域案内標識デザイン変更 国土交通省

51 R４年 2月28日 （都）岐阜駅城田寺線（正木古川東～則武中４）開通 岐阜市

52 3月1日 国道248号 山田バイパス４車線化 岐阜県

53 3月22日 主要地方道岐阜美山線 （大学北工区）開通 岐阜県

54 3月22日 市道城田寺15号線（上城田寺西～上城田寺東）開通 岐阜市

55 3月28日 国道21号 可児御嵩バイパス(南山団地入口交差点～みたけの森口交差点)４車線化 国土交通省

56 4月18日 土岐･多治見北部連絡道路開通 国土交通省

57 7月 国道41号 下岡本町南交差点改良（右折誘導線の更新） 国土交通省

58 R５年 1月6日 国道21号 楽田町交差点 車線運用の変更 国土交通省

59 3月 国道21号 住吉南交差点 看板設置 国土交通省

60 3月 国道21号 大針IC交差点 看板設置 国土交通省

：次頁より詳細を記載＜R4年度に実施した対策より＞ 36．国道41号 上岡本町南交差点改良
(右折誘導線の設置)

2．国道２１号
市内区間におけ
るソフト対策検討

【道路整備等】

２．実施した渋滞対策

37．可児市道56号線
（二野大森線）開通

39．国道41号 下岡本町南交差点改良
(右折車線の延伸)

41．（一）町方高山線 桐生町西交差点改良
（右折誘導線の設置）

38．（市）江名子千島線 高山市千島町交差点改良
（高山工業高校前南方向）（右折車線設置）
40．国道41号 高山工業高校前交差点改良
（右折誘導線の設置）

4．国道258号
禾森交差点通過交通の
大垣環状線への誘導

42．国道21号 楽田町交差点改良
（西側流入部：直進車線を3車線化、
東側流出部：付加車線の設置）

46．(主)大垣環状線・小野交差点改良
（右折レーンの設置）

43．国道21号 新太田橋交差点改良（車線運用変更）

44．国道21号 住吉南交差点改良（車線運用変更）

45．国道21号 可児御嵩バイパス（上恵土本郷西付近） ４車線化

56．土岐・多治見北部連絡道路開通

48．国道４１号 石浦町南交差点 信号現示の調整

岐阜市拡大図

51．（都）岐阜駅城田寺線
（正木古川東～則武中４）開通

54．市道 城田寺１５号線
（上城田寺西～上城田寺東）開通

53．主要地方道岐阜美山線
（大学北工区）開通

50．国道21号 太田町交差点 広域案内標識デザイン変更

55．国道21号 可児御嵩バイパス（南山団地入口交差点
～みたけの森口交差点）4車線化

49．国道21号 大針IC交差点 信号現示の調整52．国道248号
山田バイパス4車線化

：5．ＴＤＭ施策の実施内容・予定に記載

10．高山市街の観光渋滞対策の検討

8．多治見市内の交通需要マネジメント

２－１ H24～R4年度に実施した主な対策
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58．国道21号 楽田町交差点
車線運用の変更

59．国道21号 大針IC交差点 看板設置

60．国道21号 住吉南交差点改良（看板設置）

9．大規模商業施設周辺における
休日TDMの検討

57．国道41号 下岡本町南交差点改良
(右折誘導線の更新)

：次頁より詳細を記載＜R4年度に実施した対策より＞

47．主要地方道岐阜関ケ原線
（宗慶・温井工区）４車線化



２．実施した渋滞対策

２－２ 実施した渋滞対策：岐阜都市圏 （１）国道21号 楽田町交差点 車線運用の変更
がくでんちょう

（実施主体：国土交通省）
対策実施時期：R5.1

14

＜位置図＞

＜課題＞ 国道21号楽田町交差点は、道路利用者会議で要望のあった箇所であり、東側流入部で朝夕ピーク時を
中心に速度低下が発生。

※要因：朝・夕ピーク時における交通集中による直進車線の交通容量の不足。

＜対策＞ 東側流入部第１車線の左折専用車線を左直車線に変更し、直進車線を３車線確保する車線運用へ変更。

＜効果＞ 東側流入部第１車線を利用する車両の約３割が直進利用しており、交通容量の増加により、一部時間
帯に速度向上が見られた。

国道21号

＜東側流入部＞

至

岐
阜
市

国道21号

至

垂
井
町

至 大垣駅

＜東側流入部＞

至 瑞穂市

至

岐
阜
市

至

垂
井
町

至 大垣駅

至 瑞穂市

：直進車 ：直進車（渋滞） ：右左折車

21.11813.512#3146.2
41.630.920.715.4#32.845.6
54.453.343.127.6#41.148
54.251.94125.7#38.644.6
53.751.843.829.6#38.843.9
54.652.542.527.9#4044.8
54.552.943.129.9#40.343.7
54.152.545.230.4#40.146.8
54.152.241.425.2#37.547.1
53.751.138.623.1#37.946.6
48.333.522.416.5#32.246.5
44.430.419.214.9#31.244.4

.

10～20km/h 20～30km/h 40km/h以上30～40km/h凡例： 10km/h未満

出典：ETC2.0プローブ情報（R3.10平日平均、R5.5/1～5/16平日平均速報値）

対
策
後

対
策
前

平均旅行速度
（km/h）

対策前
R3年10月

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

平均旅行速度
（km/h）

対策後
R5年5月

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

大島町貝曽根町楽田町２楽田町中川町３

朝・夕ピーク時の
速度低下区間が減少

速度向上区間 速度低下区間

71.0%

(1594台）

29.0%

（650台)

0%

20%

40%

60%

80%

100%

対策後

左折 直進

：直進車 ：直進車（渋滞） ：右左折車

直進車線の容量不足 左折専用→左折直進
直進３車線化による容量拡大

対 策

第１車線を利用した車
両のうち、約３割が直
進。車線運用の変更に
よる効果が発現。

効 果

■ 対策効果２：速度状況

効 果

出典：交通調査結果（R5.5.16）

＜対策前＞ ＜対策後（R5年1月6日(金)施工完了）＞
■ 対策効果１：

東側流入部 第１車線の直進割合（昼間12時間）

課 題

楽田町 楽田町

21

258

中川町3 楽田町２

大島町

貝曽根町
至

垂
井
町

至

岐
阜
市

凡例

主要渋滞箇所

主要渋滞区間

楽田町交差点

（第1車線）（第2車線）（第3車線）（第4車線）（第2車線）（第3車線）（第4車線）（第1車線）



JR高山本線

JR太田線

宮浦高架橋

２車線

木曽川

新太田橋

至 多治見市
今渡北小学校

住吉南

２．実施した渋滞対策

２－２ 実施した渋滞対策：岐阜都市圏 （２）国道21号 住吉南交差点 右折車線の利用促進

（実施主体：国土交通省）
対策実施時期：R5.3

＜位置図＞

美濃加茂
IC

21

21

41

至

土
岐
市

至

各
務
原
市

248

84

至 多治見市至 愛知県

至 高山市

207

21

248

248住吉南交差点
：箇所

《主要渋滞箇所》

：箇所（踏切）

：区間

■ 効果
◇東側流入部の右折交通量（車線別の利用率）
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＜課題＞ 住吉南交差点東側流入部では、右折交通が右折第1車線に集中することで、隣接交差点まで渋滞が発生。

※要因：宮浦高架橋で車線が減少し新太田橋付近で車線変更が必要となるため、右折第1車線の利用割合が高い。
その影響で、右折第1車線の滞留車両により第2車線への移動が阻害され、右折第2車線の滞留スペースが活用されていない。

＜対策＞ 右折第1車線への右折交通の集中を軽減するため、第2車線の利用を促進する看板を設置。

＜効果＞ 右折第2車線の一定の利用促進が図られ、東側流入部の右折交通量が増加。

＜現存する課題＞ 右折の捌け交通が増加したことで、東側流入部全体の交通量が増加。また、朝ピーク時における渋滞長も依然として
残存しており渋滞の解消には至っていないため、更なる対策検討が必要。

＜対策前＞

今渡北小学校

住吉南

至 多治見市

至 美濃加茂市

右折交通を分散し
右折第1車線の渋滞緩和

効果

右折車線の
渋滞が残存

残存する課題

２
右折第１車線延長：約185ｍ

右折第２車線延長※：約65ｍ

※テーパー長を含まない

右折第１車線延長：約185ｍ

右折第２車線延長※：約65ｍ

※テーパー長を含まない

宮浦高架橋にて片側１車線に車線が
減少し車線変更が必要となるため、
住吉南交差点の右折第１車線の利用
割合が高い状況

渋滞要因

対策前（R4.1）

右折第１車線への車両集中により
右折第２車線への移動が阻害

右折交通が右折第１車線に集
中することにより渋滞が発生

課題
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※交通量調査 対策前（R4.1.12)
対策後（R5.5.16)

※交通量調査 対策前（R4.1.12) 対策後（R5.5.16)

1,111 1,082 
1,181 

1,050 

0

200

400

600

800

1,000

1,200

7時台 8時台

対策前 対策後
(台)

0

50

100

150

200

対策前

対策後
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対策後

交通量の多いピーク時、第２車線利用率が増加

効果

◇東側流入部の右折交通量

■ 残存する課題
◇東側流入部の渋滞長 ◇東側流入部の交通量

(台)

右折第２車線の
利用を促進する
看板を設置

対策

右折の
捌け交通が増加

効果

※交通量調査 対策前（R4.1.12) 対策後（R5.5.16)

課題

＜対策後＞



２．実施した渋滞対策

２－２ 実施した渋滞対策：岐阜都市圏 （３）国道21号 大針IC交差点 速度低下の抑制

（実施主体：国土交通省）
対策実施時期：R5.3

＜位置図＞

美濃加茂
IC

21

21 至

土
岐
市

至

各
務
原
市

248

8 4

至 高山市

2 0 7

21

248

248

大針IC交差点

：箇所

《主要渋滞箇所》

：箇所（踏切）

：区間

＜課題＞ 大針IC交差点では、南側流入部の右折交通の集中による渋滞が課題である一方、東側流入部においても渋滞が発生。

※要因：大針IC交差点から黒岩北交差点にかけて上り勾配のため交差点流出後の速度が向上しづらい中、信号停止後の発進遅れも発生。

※R3年度には、南側流入部の右折交通の集中による渋滞緩和を図るため、6:00～7:30の時間帯で信号現示の調整を実施。信号現示を調整し
た時間帯は南側流入部の渋滞長が減少したが、7:30以降は東西方向でも渋滞が発生しており、これ以上の信号現示の調整は困難。

＜対策＞ 渋滞が発生する東側流入部において、流出後の上り勾配による発進遅れの抑制を目的とし、スムースな発進を促す看板を
設置。東西方向の渋滞が解消されれば、更なる信号現示の調整が可能となることも期待。

＜効果＞ 大針IC交差点通過後の区間（交差点の西側）では、一部の時間帯で旅行速度が向上し、看板設置の一定の効果が発現。

＜現存する課題＞ 大針IC交差点東側流入部の速度低下は残存しており、直進車両の渋滞は未解消のため、更なる対策検討が必要。
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＜対策前＞ ＜対策後＞
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関
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黒岩北交差点

上り勾配

１

＜大針IC交差点から黒岩北交差点＞
⇒ 上り勾配のため交差点流出後の速度が向上しづらい
⇒ 発進遅れも加わり、本来通過できる直進交通が通過できていない可能性がある

渋滞要因

１

対策前（R4.11）

＜東側流入部＞
⇒交通量増加傾向
⇒発進遅れも要因となり新規渋滞発生

課題
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対策前(H30.11.8)

対策後(R3.11.18)

東西交通が増加する7:30以降は、
右折可能時間を延長させることが
できず、渋滞長が増加

右折可能時間を延長した～7:30では、渋滞長が減少効果

課題

(m)

◇東側流入部の交通量変化

出典：ETC2.0プローブ情報（R4.11平日平均、R5.5.1～5.23平日平均速報値）

10～20km/h 20～30km/h 40km/h以上30～40km/h凡例： 10km/h未満

平均旅行速度
（km/h）

対策前
R4年11月

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

黒岩北 大針IC
47.959.355.339.5#27.513.136.223.9
50.157.252.339.7#26.115.538.122.5
49.458.950.531.5#27.213.63421.9
53.460.352.232.2#25.214.535.919.6
53.860.649.234.4#30.31638.321
52.960.351.531.1#32.515.139.523
52.459.549.829.7#3114.437.518.9
53.359.650.232.6#32.717.73520.5
4556.643.725#39.221.230.215.5
45.556.447.939.8#47.83127.917.3
42.356.248.338.4#46.131.328.718.1
43.755.74838.9#4731.329.518.9
44.656.548.638.2#46.231.136.723.5
41.95648.639.8#49.135.737.724.4
4355.747.538.5#4935.837.523.4
42.655.848.336.7#49.235.740.127.2
42.156.248.837.7#49.636.946.430.8
42.755.848.839.2#49.936.746.131.4
41.955.448.739.4#48.735.543.727.1
43.556.749.839#50.236.745.337.5
43.857.248.538.8#50.436.644.332.8
44.457.450.138.4#48.835.544.632.4
44.457.650.636.2#48.635.645.530
41.856.248.639.7#49.635.945.233.9
45.456.348.737.9#4937.645.535.4
44.157.850.140.6#50.337.24634.6
43.955.848.335.2#49.636.445.133.5
40.755.94940.2#49.236.346.230.7
42.656.548.438.9#49.336.144.230.6
44.3564837.3#49.235.343.927.7
42.354.64738.4#48.63543.623.6
4355.547.838.6#48.734.443.926.8
4355.747.138.4#48.334.140.721.7
42.854.947.238.3#46.230.730.916.4
41.654.846.738.7#42.228.325.515.3
40.954.947.738.2#43.626.223.115.1
46.956.64428.5#35.422.332.117.7
48.557.250.936.2#33.514.538.422.8
45.45652.144.1#30.114.437.121.9
4354.551.638.1#30.414.837.821.9
45.655.350.238.9#30.113.936.720
48.755.750.138#28.215.837.819.6
4655.748.833.2#25.313.730.416.7
4655.848.340.2#25.71425.116.2
46.95651.841.7#29.814.734.319.5
47.457.651.736.2#30.414.236.221
47.7575442.6#28.314.639.221
46.959.154.243#31.414.138.726.3

平均旅行速度
（km/h）

対策後
R5年5月

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

対
策
後

46.159.655.440.3#25.613.237.322
47.457.954.141.1#21.614.137.922.3
51.460.249.332.1#26.315.137.821.8
52.759.75232.2#25.214.635.822.4
52.959.451.935#27.515.436.522.6
52.359.449.928.3#32.516.239.924.4
52.659.748.826.9#33.114.837.622.5
51.858.550.732.2#32.518.539.624.1
45.356.143.326.3#41.322.236.719.7
43.956.749.238.7#46.930.237.625.6
4455.849.139.6#4833.239.130.2
41.955.448.640.8#48.93543.828.6
42.456.548.838.9#48.235.345.331.8
42.855.848.640.5#48.63444.634.6
44.556.848.838.8#48.43243.730.2
43.456.648.940.1#49.235.745.837.5
45.555.749.341.8#49.835.644.835.2
41.755.84938.6#49.736.94637.9
41.956.248.439.2#49.435.845.436.4
43.156.349.438#49.235.545.941
43.157.250.441#5034.844.839.6
4256.548.538.1#48.835.545.834.8
45.157.449.536.3#47.934.242.628.8
43.957.849.436#50.135.945.537.3
42.556.649.438#49.235.947.442.7
41.655.64838.5#49.235.34637.7
45.256.249.839.9#49.537.245.235.8
41.356.148.837.3#5035.94637.4
43.355.448.938.8#49.335.645.834.5
43.555.949.339#49.536.245.737.5
44.555.948.740.2#48.733.643.828.7
41.454.647.139.9#47.832.343.632.6
40.153.547.139.3#47.233.744.232.3
43.655.248.139#46.43039.127.4
4254.847.139.1#47.230.841.426.1
42.755.248.640.2#46.931.643.832.5
48.557.946.231#35.320.541.123.1
46.357.952.936.4#33.613.935.225.4
5158.553.138.2#30.415.139.824.3
46.758.955.137.7#32.415.139.326.1
48.258.753.535.2#30.814.938.922.2
50.959.451.136.5#28.416.137.121.2
49.657.149.734.2#28.814.435.519.7
47.357.649.534.8#25.614.930.516.6
48.757.352.739.6#29.91432.718.9
44.757.649.836#31.813.534.819.5
5258.150.935.4#29.615.93720.8
49.558.151.836.5#32.816.637.721.7

大針IC交差点東側流入部では
速度低下が残存

課題
大針IC交差点通過後の区間

（交差点の西側）では一部の時間帯
で旅行速度が向上

効果

西町５
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前

■ 効果と残存する課題
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対策前（H30.11.8）

対策後（R3.11.18）

(m)
7:30以降は渋滞が発生しており、
更なる信号現示の調整は困難

まずは東側流入部の対策を実施

信号現示の見直しR3年度対策

青
時
間

対策前
対策後

6:00～7:30 7:30～9:00

南北方向右折可能時間 54[s] 59[s] ＋５ 54[s] ±０

うち、右折専用 7[s] 22[s] ＋15 12[s] +5

東西方向 90[s] 85[s] －5 90[s] ±０



２．実施した渋滞対策 （実施主体：土岐市土岐ヶ丘付近における渋滞対策検討会議）
対策実施時期：R4.10

２－３ 実施した渋滞対策：東濃圏域 （１）土岐市土岐ヶ丘付近における大規模商業施設周辺の渋滞対策＜イオンモール土岐＞

⚫ 令和4年10月７日イオンモール土岐のグランドオープンに向けて、関係機関と連携し、オープン時の渋滞対策を実施。
⚫ イオンモール土岐の開業前、開業後における国道19号の時間別旅行速度を比較すると、同等程度の交通状況で推移。
⚫ 今後も交通状況を注視しつつ、「土岐市土岐ヶ丘付近における渋滞対策検討会議」で必要に応じて渋滞対策の検討を進める。

凡例 渋滞対策内容 実施機関

①
外周道路の整備[L=2.3km]
・・・交通の分散を図る

土岐市役所

②
駐車場の出入口[7箇所]
・・・出入りする交通を分散

イオンモール
（株）

③
国道19号：付加車線の整備[上下線]
・・・交通円滑化

土岐市役所
※国に受託

④
案内看板設置[5箇所]
・・・高速道路への迂回誘導

土岐市役所

⑤
アクセス道路の整備
・・・国道19号への交通集中を回避

土岐市役所
※橋梁部は国に受託

⑥
迂回案内看板の設置[2箇所]
・・・高速道路への迂回誘導

土岐市役所

⑦
イオンモール土岐への案内看板の設置[4箇所]
・・・案内誘導

イオンモール
（株）

⑧
路線バスの新設[土岐市駅・多治見駅方面]
・・・公共交通への転換

東濃鉄道
（株）

＜オープン時における渋滞対策一覧＞

■ 国道19号：時間帯別旅行速度

【開業前： R元年5月3日[祝]：8～20時】

【開業後： R5年5月4日[祝]：8～20時】

～10km/h 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40km/h以上
【出典】ETC2.0プローブデータ

＜開業前後における交通状況比較＞

■ 開業前後における夕方時間帯（17時台）の交通状況比較

【開業前（コロナ禍前）： R元年5月3日[祝]】 【開業後： R5年5月4日[祝]】

【出典】ETC2.0プローブデータ

①

②

③

④

⑤

⑥

⑦

⑧：土岐市駅方面

⑧：多治見駅方面
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【出典】国土地理院地図



２．実施した渋滞対策 （実施主体：国土交通省）
対策実施時期：R4.7

２－４ 実施した渋滞対策：飛騨地域 （１）国道41号 下岡本町南交差点改良（右折指導線の設置）

＜課題＞国道41号の下岡本町南交差点西側流入部では、流入交通量が増加した際に渋滞が発生。
※要因：対向流入部と正対していないため、直進車の走行位置が不安定となり、右折待ち車両が適切な位置で停止できず、捌け交通量が低下。

＜対策＞右折指導線の設置により右折停止位置の明確化。

＜効果＞対策後において渋滞の減少は確認できなかった。追加対策として従道路に渋滞が偏っていることから、信号現示の改良が考えられる。（管制区間
であり、近接交差点も同様の傾向から一体的に検討を今後進める）

18
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対策前対策後

渋滞箇所 渋滞要因 対策方針 対策内容

従道路

交通量が一時的に
増加し、交通容量が
不足することにより
渋滞が発生

青時間の延長による
交通容量の増加

①信号現示の改良
国道41号側から
県道458号・市道側へ
青時間を分配

※R4年度は7～8時台に事故が発生

17～18時台の
渋滞が残存

＜位置図＞

岐阜県

岐阜県高山市
（国道41号）

下岡本町南
交差点

至 下呂市

至 飛騨市

※地図：国土地理院

■ 市道 高山下林線、一般県道 町方高山線（従道路）

41

41
至

富
山

至

名
古
屋

458
至

丹
生
川
町

冬頭町南交差点

25.2 38.522.9 40.0
23.1 37.5
23.5 37.7
22.8 39.0
24.1 40.2
23.1 37.9
22.5 37.4
21.9 38.6
21.9 39.0
20.3 39.9
22.4 40.3

下岡本町北交差点

観月橋

雁川原橋

桐生町西交差点

進行方向

資料： ©NTT空間情報、ETC2.0プローブデータ（R3.9-11 平日）

下岡本町南交差点

下岡本町南交差点

■ 国道41号（主道路）

上
り

下
り

下
り

至

国
道
１
５
８
号

上
り

至

下
呂

至

丹
生
川

## 46.2 # 42.1 25.6 ### 46.7 # 42.5 23.4 #
## 44.3 # 43.7 25.3 #
## 46.4 # 42.1 23.1 #
## 48.3 # 44.1 23.3 #
## 48.2 # 46.0 25.5 #
## 49.2 # 45.1 24.9 #
## 49.0 # 45.0 24.6 #
## 48.4 # 43.2 22.9 #
## 49.4 # 45.6 22.5 #
## 45.1 # 38.2 17.2 #
## 49.8 # 44.9 22.6 #

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

進行方向

進行方向

11.0 30.9 # 19.910.6 32.0 # 20.7
11.8 33.3 # 18.1
11.9 33.4 # 16.1
12.2 33.1 # 17.9
13.5 34.5 # 18.3
11.6 32.9 # 17.2
11.2 31.5 # 16.1
10.9 30.7 # 14.5
10.4 29.6 # 16.4
09.7 26.5 # 17.1
10.9 30.5 # 21.4

進行方向

40.0 41.1 27.3 18.3 17.7 14.7 13.7
39.1 42.2 32.4 21.2 21.2 16.3 13.5
41.2 45.3 36.0 25.7 26.4 19.9 15.5
43.1 45.3 34.4 25.6 27.0 19.1 14.2
41.7 45.1 34.7 24.5 25.8 19.6 15.4
43.5 47.8 37.2 27.0 29.4 23.4 15.7
43.2 44.8 31.9 26.1 29.0 22.1 13.2
42.5 44.3 34.8 26.5 27.6 20.4 14.9
42.1 42.0 31.8 21.3 22.8 18.7 14.6
42.3 42.1 28.9 20.7 21.2 17.3 13.3
40.0 39.4 29.1 18.9 18.5 14.1 12.3
40.4 43.6 32.7 23.7 25.4 19.6 14.9

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台
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至

飛
騨

凡例
■ 0～20km/h

■ 20～30km/h

■ 30～40km/h

■ 40km/h

至

清
見

渋滞箇所 渋滞要因 対策方針 対策内容

西側
流入部

対向流入部と正対していないた
め、直進車の走行位置が不安定
となり、右折待ち車両が適切な
位置で停止できず、捌け交通量
が低下

右折停止位置
の明確化

①
右折
指導線
（更新）
【R4年7月】

至

清
見

至

丹
生
川

41

41

至 下呂

458

N
至 飛騨

①右折指導線（更新）

調査日：10月平日（H30.10.2、R1.10.24、R2.10.20、R3.10.19、R4.10.19）

※総合庁舎口～上岡本町交差点間区間において同様の改良を検討予定

現示

1Φ 2Φ 3Φ 4Φ

表示
時間

G=61  Y=3  AR=0 G=13  Y=2  AR=3 G=37  Y=3  AR=0 G=13  Y=2  AR=3

【信号現示】

・現状

・変更後

現示

1Φ 2Φ 3Φ 4Φ

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

41

青時間を分配

調査日：R4.10.19

※R4年度は7～8時台に事故が発生

西側流入部

南側流入部
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渋滞が発生

正対していない状況

＜交通状況＞ ＜渋滞要因・対策内容＞

＜対策効果の検証結果＞ ＜追加対策案＞
■ 渋滞長

■ 交通量

■ 渋滞状況 ■ 渋滞長：従道路のみで渋滞
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No エリア 対策内容 実施主体 実施状況

1 岐阜都市圏
岐阜市街における
バスを中心とした利便性の高い公共交通ネットワークの構築

岐阜市
岐阜県警察

継続実施中

2 岐阜都市圏 国道21号 岐阜市内区間におけるソフト対策検討
国土交通省
岐阜県・岐阜市
岐阜県警察

継続実施中

3 岐阜都市圏 可茂エリアにおけるTDMの実施 国土交通省 検討中

4 東濃圏域 土岐市土岐ヶ丘付近における大規模商業施設周辺の渋滞対策
土岐市土岐ヶ丘付
近における渋滞対
策検討会議

継続実施中

5 東濃圏域 多治見エリアの公共交通利用促進策
多治見市
東濃鉄道㈱

継続実施中

6 東濃圏域 大規模商業施設周辺における休日TDMの検討 国土交通省 継続実施中

7 飛騨地域
高山祭開催時の渋滞対策・経路分散、
駐車場の容量確保・情報提供、時間帯の分散

飛騨地域渋滞対策
検討部会

継続実施中

8 飛騨地域 国分寺東交差点の信号調整（歩車分離運用） 岐阜県警察 継続実施中

9 飛騨地域 高山市街における案内看板や情報提供による交通分散
飛騨地域渋滞
対策検討部会

継続実施中

10 飛騨地域 高山市街の観光渋滞対策の検討
国土交通省
高山市

継続実施中

３．今年度の取り組み予定

10．高山市街における観光渋滞対策の検討

1．岐阜市街における
バスを中心とした利便性の高い
公共交通ネットワークの構築

15．国道21号
可児御嵩バイパス 4車線化

13．国道156号 岐阜東バイパス 改良整備

33．国道158号 高山清見道路
丹生川町坊方～高山市国府町 整備

18．(一)羽島稲沢線

下中町工区 改良整備

19．(一)扶桑各務原線 新愛岐道路 改良整備

20．(一)大垣江南線

安八墨俣工区 改良整備

21．(一)赤坂垂井線

青墓～府中工区 改良整備

16．(主)岐阜関ヶ原線

府中・伊吹工区 改良整備

17．(主)岐阜美濃線 極楽寺工区 改良整備

2．国道21号 岐阜市内区間に

おけるソフト対策検討

14．(都)新所平島線 平成工区 改良整備

【総合対策】

32．国道41号 石浦バイパス
改良整備

【道路整備等】

27．国道19号 瑞浪恵那道路
瑞浪～恵那武並 整備

：次頁より詳細を記載

29．市道上平５号線（国道19号上平交差点）の
整備、交差点改良

No エリア 対策内容 実施主体 実施状況

11 岐阜都市圏
市道 折立９号線 折立稲場～折立
東海環状自動車道・（仮称）岐阜インターチェンジ（ＩＣ）へのアクセス道路整備

岐阜市 実施中

12 岐阜都市圏
（都）長良糸貫線 折立～正木南
東海環状自動車道・（仮称）岐阜インターチェンジ（ＩＣ）へのアクセス道路整備

岐阜県 実施中

13 岐阜都市圏 国道156号 岐阜東バイパス 改良整備 国土交通省 実施中

14 岐阜都市圏 （都）新所平島線 平成工区 改良整備 岐阜県 実施中

15 岐阜都市圏 国道21号 可児御嵩バイパス 4車線化 国土交通省 実施中

16 岐阜都市圏 (主)岐阜関ヶ原線 府中・伊吹工区 改良整備 岐阜県 実施中

17 岐阜都市圏 (主)岐阜美濃線 極楽寺工区 改良整備 岐阜県 実施中

18 岐阜都市圏 (一)羽島稲沢線 下中町工区 改良整備 岐阜県 実施中

19 岐阜都市圏 (一)扶桑各務原線 新愛岐道路 改良整備 岐阜県 実施中

20 岐阜都市圏 (一)大垣江南線 安八墨俣工区 改良整備 岐阜県 実施中

21 岐阜都市圏 (一)赤坂垂井線 青墓府中工区 改良整備 岐阜県 実施中

22 岐阜都市圏 スカイロード２号線 改良整備 美濃加茂市 実施中

23 岐阜都市圏 スカイロードインター線 新設整備 美濃加茂市 実施中

24 岐阜都市圏 国道21号 岐大バイパス岐阜市内立体 立体化 国土交通省 実施中

25 岐阜都市圏 国道21号 河間交差点 交差点改良 国土交通省 実施中

26 岐阜都市圏 （都）岐阜駅城田寺線 則武中1～早田大通1 改良整備 岐阜県 実施中

27 東濃圏域 国道19号 瑞浪恵那道路 瑞浪～恵那武並 整備 国土交通省 実施中

28 東濃圏域 国道248号 多治見IC交差点改良 岐阜県 実施中

29 東濃圏域 市道上平５号線（国道19号上平交差点）の整備、交差点改良 瑞浪市 実施中

30 東濃圏域 国道19号 東町１交差点 交差点コンパクト化・右折レーン延伸 国土交通省 実施中

31 東濃圏域 （都）音羽小田線､（仮称）白山豊岡線の整備検討 多治見市 実施中

32 飛騨地域 国道41号 石浦バイパス改良整備 国土交通省 実施中

33 飛騨地域 国道158号 高山清見道路 丹生川町坊方～高山市国府町 整備 国土交通省 実施中

34 飛騨地域 国道41号 下岡本町南交差点 信号現示の変更
岐阜県
高山市

検討中

35 飛騨地域 (一)町方高山線 桐生町西交差点 案内の設置・右折指導線の設置 岐阜県 検討中

36 飛騨地域 (主)神岡河合線 走行経路の分散 岐阜県 検討中

岐阜市拡大図

26．（都）岐阜駅城田寺線

則武中1～早田大通1 改良整備

12．（都）長良糸貫線 折立～正木南

東海環状自動車道・（仮称）岐阜インターチェンジ（ＩＣ）への

アクセス道路整備

11．市道 折立９号線 折立稲場～折立

東海環状自動車道・（仮称）岐阜インターチェンジ（ＩＣ）への

アクセス道路整備

23．スカイロードインター線 新設整備

22．スカイロード２号線
改良整備

9．高山市街における案内看板や
情報提供による交通分散

：5．ＴＤＭ施策の実施内容・予定に記載

8．国分寺東交差点の
信号調整（歩車分離運用）

7．高山祭開催時の渋滞対策・経路分散、
駐車場の容量確保・情報提供、時間帯の分散

24．国道21号 岐大バイパス
岐阜市内立体 立体化

３－１ エリアの基本方針に基づく対策

3．可茂エリアにおけるTDMの実施

25．国道21号 河間交差点 交差点改良

35. (一)町方高山線 桐生町西交差点 案内の設置・右折指導線の設置

36．(主)神岡河合線 走行経路の分散

20

34．国道41号 下岡本町南交差点 信号現示の変更

28．国道248号 多治見IC交差点改良

4．土岐市土岐ヶ丘付近における大規模商業施設周辺の渋滞対策

6．大規模商業施設周辺における休日TDMの検討

5．多治見エリアの公共交通利用促進策

30．国道19号 東町１交差点 交差点コンパクト化・右折レーン延伸

31．（都）音羽小田線､（仮称）白山豊岡線の整備検討
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３．今年度の取り組み予定 （実施主体：国土交通省）

３－２ 今年度の取り組み予定：岐阜都市圏 （１）国道21号 河間交差点 交差点改良

＜箇所＞

⚫ 国道21号河間交差点は、従道路に国道417号、（主）大垣一宮線が接続し、交差点から約50m東側に
（市）中野西之川1号線が接続する交差点。

＜課題＞
⚫ 国道21号河間交差点を起点に、上り線は夕ピーク時、下り線は朝ピーク時に渋滞が発生。

※要因：朝・夕ピーク時における交通集中による交通容量の不足
＜短期対策＞
⚫ 交差点改良として、昨年度より直進3車線の確保、停止線間距離の短縮、付加車線の設置、右折

レーンの延伸、交差道路の直角接続を実施中。
＜期待される効果＞
➢ 上り線では、直進３車線を確保することにより交通容量が増加し、速度低下の緩和に期待。また、

停止線間距離の短縮（交差点のコンパクト化）により捌け台数が増加することで、上下線ともに渋
滞緩和効果を期待。
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平均旅行速度
（km/h）

上り線

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

31.244.535.325.821.132.7202953.64436.723.3
28.144.636.323.516.720.5132052.353.235.623.2
2944.435.923.917.114.4101749.456.536.124.3
30.546.839.125.917.319.4111849.757.437.425.4
32.546.237.226.521.725.6132149.748.239.625.4
30.743.832.126.420.231.3162754.357.342.323
30.545.23727.119.432.8173053.75342.123.8
3445.937.927.120.534.6162953.657.941.626.3
4148.936.728.920.738213154.257.540.827.1
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38.244.832.92720.538.4223354.148.141.927.1
35.641.934.727.120.336.7213153.75540.627.3
38.645.134.927.221.336.2203152.955.641.128.5
39.245.834.227.820.737222953.150.641.925.8
39.346.235.727.720.737.8223153.751.841.627.1
39.746.636.428.420.739.3223354.157.141.426.5
39.743.832.228.221.439.8222954.455.840.528.1
38.744.933.727.221.638.2212952.553.941.727.5
38.144.835.827.719.438.4253855.654.242.828.2
38.44534.126.421.940.6223253.650.742.126.9
38.443.932.727.620.637.7243252.950.440.726.5
39.54435.427.721.737.4212953.650.242.127.9
39.144.936.327.620.937.5203153.353.741.625.9
35.745.634.82820.236.9203052.347.542.624.1
36.243.936.327.319.633.7193253.247.539.923.4
36.543.134.62821.537.3202752.354.640.725.9
38.645.233.927.720.537.7223152.954.241.824.9
38.242.932.427.520.934.3223353.153.242.824.2
38.245.337.527.620.835.5212952.252.441.626.5
39.445.33528.120.938.5233053.553.540.627.3
354232.326.719.737.1222853.754.642.225.5
37.346.133.627.222.336.4192953.348.840.726.4
40.34733.626.222.137.7222852.452.64027.7
37.346.535.426.421.636.4203053.150.541.526
32.545.733.125.321.330.1172951.152.53925.2
31.945.729.926.320.434.2203252.944.540.625.8
29.443.832.82520.135.9213454.151.640.327
34.645.230.32521.531.3192951.251.440.626
31.945.430.423.322.526.8131746.952.639.326.5
32.644.529.322.821.326.4131746.954.440.726
31.545.829.523.721.627.313194955.539.825.1
2945.531.524.622.325.7131849.456.33928.9
32.746.830.723.62226.3142050.253.84030.4
31.843.431.523.920.829.8162351.254.140.127
30.140.827.92423.135.6192452.654.640.324.8

15.825.932.342.438.543.4191531.26662.364.139.7
16.928.537.94335.741171429.36259.862.934.8
14.824.331.835.833.639.61813236359.761.434.9
1521.333.339.431.538.6181322.16254.661.631.7
13.61927.530.730.235.8201321.25649.457.335.6
1318.729.231.526.834.3181421.85849.460.636.5
13.920.830.932.829.935.9221525.25645.657.739.7
16.130.632.5343039.1181427.36256.160.637
21.832.934.440.632.839.6181430.66153.659.635.7
21.731.932.436.934.439.5171429.36157.860.234.4
18.126.830.637.135.639.7181324.56056.159.439.8
18.627.6303532.941.1181321.53642.458.740.9
2130.831.936.530.839.5211622.33032.554.340.6
23.330.829.43834.139.2191422.2343653.538.4
20.630.429.9393539.5181423.83640.157.336
20.526.430.537.83338.4191427.35550.459.341.5
20.930.130.938.332.339.9201530.26149.559.837.4
24.831.331.434.527.638.8221527.75755.358.640.5
20.825.830.339.13539.5191528.35454.260.242.6
2430.630.33534.839.7201529.35754.760.441.5
24.932.731.33833.939.31914326158.959.740.4
22.131.232.836.331.440.42015326157.859.740.8
21.83031.2363141.2201531.76159.659.740.6
23.729.628.539.239.241.8181432.16360.161.341.7
26.531.731.238.634.641191432.76358.860.442
24.128.330.44138.441.2181431.16154.758.440.5
19.732.130.339.63439.8191530.66054.958.842.9
24.631.73238.931.539.8201530.46156.857.841.1
27.330.929.336.53539.9191531.16257.758.840.8
25.228.327.937.736.539.8181432.26156.759.239.8
22.429.228.436.934.640.3201532.46056.558.841.4
25.233.530.535.43440201530.86055.359.942
25.134.429.334.434.139.3201630.25850.856.739.3
20.829.228.43730.239211528.96054.857.240.7
22.531.930.137.630.940.4191430.26051.459.139.8
24.235.830.637.532.539.6201530.661575942.3
23.228.828.636.335.541.4181430.4635759.938.9
18.124.629.633.833.940.1201428.46259.360.138.6
17.726.93032.33038.7201429.16059.25936.1
17.626.731.633.527.237.1201529.75953.757.441
18.629.13133.733.638191528.46154.658.443.2
14.720.125.829.926.132.8181319.55445.455.140.9
15.221.526.629.425.434.7171215.24639.850.840.5
12.521.730.431.825.832.51711133331.152.440.8
13.522.232.934.322.832.4181213.83637.554.341.8
15.724.332.33326.732.4171115444154.943.1
17.927.731.534.730.737191324.96153.259.341.8
18.530.834.935.631.136.9211531.46054.760.343.5

笠木町 河間 楽田町中川町中野町5熊野町 福田

笠木町 河間 楽田町中川町中野町5熊野町 福田

出典：ETC2.0プローブ情報（R4.10平日平均）

平均旅行速度
（km/h）

下り線

７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

＜課題（速度コンター図）＞

10～20km/h 20～30km/h 40km/h以上30～40km/h凡例： 10km/h未満

出典：国土地理院地図

（上り線）
夕ピーク時に

速度低下が発生

課 題 （下り線）
朝ピーク時に

速度低下が発生

課 題

＜短期対策：交差点改良＞

対策内容

現 在

速度低下が発生

課 題

河間

河間

直進３車線の確保

対 策

右折レーンの延伸

対 策

付加車線の設置

対 策

停止線間距離の短縮

対 策

交差道路を直角に接続

対 策

速度低下
が発生

課 題

至 岐阜市街地

至 垂井町

上り

下り

上り

下り
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３．今年度の取り組み予定

３－３ 今年度の取り組み予定：岐阜都市圏 （２）(都)岐阜駅城田寺線 早田大通１交差点 ４車線化

（実施主体：岐阜県）

そうでん

＜課題＞
早田大通１交差点では、朝夕ピーク時に南側流入部において速度低下が発生。
※要因：交通集中による交通容量不足が要因となって交差点北側では先詰まりが発生しており、その速度低下の影響が早田大通１交差点まで及んでいる。

＜短期対策＞
当該交差点の北側において、都市計画道路（岐阜駅城田寺線）の４車線化の事業が実施中。

＜期待される効果＞
４車線化することで交通容量が拡大し、渋滞緩和寄与に期待。

４
車
線
化

（
Ｌ=

５
２
０
ｍ
）

候補地 32.早田大通１交差点

抽出軸 パブコメ

渋滞要因 ○ 交通集中による交通容量不足

検討状況

○ 当該交差点の北側において、都市計
画道路（岐阜駅城田寺線）の４車線
化を実施中。

○ ４車線化することで交通容量が拡大
し、渋滞緩和寄与に期待。

＜位置図＞

平日：20㎞/h以下
休日：20㎞/h以下

20km/h未満 30km/h未満 40km/h未満 40km/h以上

西
進

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

出典：ETC2.0プローブ情報 R4年11月（平日）

上り

17.4 23.4 29.9 40.8 34.3 24.9 25.1 22.1 18.3 17.1 12.7 15.9 28.2 32.3 35.9
15.8 19 22.6 34 32.8 24.2 22.6 19.8 17 14.7 10.4 10.5 14.4 15.8 20
15.9 16.9 19.3 30.7 32.1 24.1 26.9 27.6 24.2 23.8 19.1 22.9 20.6 19.9 25.1
15.4 15.9 18.7 30.5 31.3 24.9 28.2 29.1 26.1 22.2 16.2 19.7 20.2 20.7 27.1
15.1 17.5 20.5 31.8 33.4 26.7 29.2 28.4 26.3 21.5 15.7 18.3 20.8 22.1 26.7
16.9 19.6 23.4 32.3 31.9 24.2 28.7 30.6 26.2 23 17.1 20.1 22.9 25.6 29.2
15.1 17.9 22.1 33.7 34.5 28.4 30.4 32.1 27.5 24.5 16.9 20 23.6 26.7 31.5
16.1 17.7 21.8 35 35.2 25.5 29.8 28.4 27.3 25.3 17.9 21.2 24 26.7 30.7
15.5 17 20.3 33.5 32 22.9 24.5 26.1 23.3 20.7 14.4 17.2 18.4 19.8 23.9
14.7 17.1 21 33.3 29.1 19.2 23.6 27.9 25.3 21.4 14.6 16.1 18.6 18.5 23
14.8 16.3 19.6 32.4 30.9 19.9 22.9 25.9 23.5 19.3 11.2 12.3 13.5 13.4 16.5
13.7 16.1 19.5 31.1 31.9 21.2 21.2 22.5 21.4 18.7 11 12 12.5 11.7 12.6

岐阜北高校前 早田大通1早田大通2則武中1東 忠節橋南忠節橋北

交差点流出部の
先詰まりによる速度低下発生

朝・夕ピーク時に
速度低下発生

＜交差点の速度状況＞

早田大通1

＜対策内容＞

157

至 岐阜駅

至 山県市

早田大通1

岐阜北高校前

早田大通2

則武中1東

忠節橋南

忠節橋北

＜検討状況＞

《主要渋滞箇所》
箇所

区間

対策未検討箇所

課 題 課 題

北進(上り)方向の速度緩和寄与に期待
効 果

対
策
後

対
策
前

1車線 2車線 2車線 2車線

至 山県市 至 山県市

至 岐阜駅 至 岐阜駅

早田大通1 早田大通1

北進(上り)
方向

(都)岐阜駅城田寺線
の４車線化

早田大通1

岐阜北高校前

早田大通2

４
車
線
化
（
Ｌ=

５
２
０
ｍ
）

対 策

至 岐阜駅
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３．今年度の取り組み予定 （実施主体：国土交通省）

３－４ 今年度の取り組み予定：東濃圏域 （１）国道19号 東町１交差点 交差点コンパクト化・右折レーン延伸

■ 国道19号：東町1交差点周辺の位置図

【交通量変動】 【滞留・渋滞長】

至

名
古
屋

至 中津川

弁天町交差点

東町1交差点

■ 交差点[国道19号：下り方向]の交通状況

【旅行速度（15分単位）】
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[m]

渋滞長

滞留長

7・8時台に約500m
の渋滞が発生

【データ】交通量調査結果[R4年9月6日[火]]

【出典】©NTTインフラネット

【拡大図】
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【出典】ETC2.0プローブデータ（R4年9月：平日）

7・8時台に速度低下が延伸
[最大：約1.0km]

N

上
山
町
２

＜東町1交差点付近：概要・交通状況＞ ＜対策内容[案]：イメージ図＞

＜課題＞
⚫ 道路利用者会議での要望箇所であり、国道19号下り方向において、朝ピーク時間帯に交通が集中し、渋滞が発生。[最大：約1.0km延伸]

※要因：右折滞留長を超過した右折交通の集中により、直進交通の円滑な通行が阻害されて速度低下が発生。
＜対策＞
⚫ 交差点改良工事として、右折滞留長の延伸〔30m ⇒ 58m〕を実施。（今年度より関係機関との調整を進め工事に着手予定。）
＜期待される効果＞
⚫ 右折車を起因とする速度低下が緩和・改善され、交差点の円滑な通行が期待される。

【出典】©NTTインフラネット



＜課題＞
⚫ 西側流入部では夕方ピーク時、南側流入部においては慢性的に軽微な渋滞が発生。

※要因：西側流入部では、右左折専用の案内がなく、直進車線に車両が集中し渋滞が発生。南側流入部では、右折レーンがなく、右折待ち車両の影響
により後続直進車の通行阻害、捌け残りが発生。

＜短期対策＞
⚫ 西側流入部では案内の設置により交通流の整流化、南側流入部では右折指導線の設置により右折待ち位置の明確化。
＜期待される効果＞
➢ 案内の設置により、早期に右左折専用車線へ車線変更を行うことで交通流が整流化され、渋滞緩和の効果が期待。また、右折指導線の設置により、右折

待ち車両が適切な位置で停止し、後続直進車の進行阻害が改善され渋滞緩和が期待。

３．今年度の取り組み予定 （実施主体：岐阜県）

３－５ 今年度の取り組み予定：飛騨地域 （１）(一)町方高山線 桐生町西交差点 案内の設置及び右折指導線等の検討

〇長期対策：中部縦貫道整備
（高山IC－丹生川IC）

出典：渋滞長調査結果（R5.4.14）
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渋滞長（西側流入部）
（m/h）（m）

○県道458号（東西流入部）

（東側流入部）（西側流入部）

○市道（南北流入部）

（南側流入部）（北側流入部） 渋滞が発生

軽微な渋滞が発生渋滞が発生

軽微な渋滞が発生軽微な渋滞が発生

＜渋滞要因・対策内容＞＜位置図＞

岐阜県

岐阜県高山市
（県道458号）

西側流入部渋滞状況

南側流入部渋滞状況

至 下呂

至 飛騨

458 458

至

丹
生
川

至

清
見

桐生町西交差点

＜道路交通状況＞

渋滞箇所 渋滞要因 対策方針 対策内容

西側流入部

右折レーンがなく、右折
待ち車両の影響により後
続直進車の進行阻害、
捌け残りが発生

右折待ち位置の明確化 ②右折指導線の設置

右左折専用車線の案内
がなく、直進車線に車両
が集中し渋滞が発生

交通流の整流化 ①案内の設置

南側流入部
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神原峠

471

至

神
岡
エ
リ
ア

凡例
：現状の経路
：踏切手前の県道への分散
：主要地方道神岡河合線への分散（長期）

杉崎交差点

分散

主要地方道神岡河合線
現道

杉崎交差点

停止線までの距離：26m

車道幅員：5.6m

停止線までの距離※：75m

車道幅員：5m

地点①：
停止線までの距離：36m

車道幅員：6.3m

停止線までの距離※ ：50m

車道幅員：2m

地点②
停止線までの距離：92m

車道幅員：6.2m

３．今年度の取り組み予定

３－６ 今年度の取り組み予定：飛騨地域 （２）(主)神岡河合線・県道476号 杉崎交差点 走行経路の分散

出典：渋滞長調査結果（R5.5.5）

（実施主体：岐阜県）

＜渋滞要因・対策内容＞

至 高山

至

富
山

75

75

476

至 国道41号

杉崎交差点

北側流入部渋滞状況岐阜県

岐阜県高山市
（県道75号）

至

古
川
町

北側から流入

踏切

踏切付近通行状況

＜位置図＞ ＜道路交通状況＞

＜課題＞
⚫ 北側流入部において、慢性的な渋滞が発生。

※要因：神原峠からの交通集中が発生。踏切手前での減速により信号1サイクルにおける捌け交通量が低下し渋滞が発生。
＜短期対策＞
⚫ 看板等による経路案内により走行経路の分散を図り、流入部の交通需要を低減。

※ 警察にて一時停止を回避する踏切信号の検討を行ったところ、杉崎交差点との一体制御とそれに伴う交差点改良が必要となるため、実施困難。
＜期待される効果＞
➢ 走行経路を分散させることで、北側流入部の交通需要が低下し、渋滞緩和効果が期待。

東側流入部

神原峠からの交通集中
が発生
踏切手前での減速によ
り信号1サイクルにおける
捌け交通量が低下し
渋滞が発生

流入部の交通
需要の低減

走行経路の分散
（看板等による経路案内）

渋滞要因 対策方針 対策内容渋滞箇所

〇長期対策：主要地方道神岡河合線整備
（太江杉崎工区）

○神岡河合線・476号（東西流入部）

（西側流入部） （東側流入部）

○神岡河合線・476号（南北流入部）

（南側流入部） （北側流入部）
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軽微な渋滞が発生

渋滞が発生
渋滞が発生
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杉崎交差点と
同程度の車道幅員、
停止線までの距離
の箇所へ分散



４．交通状況のモニタリング
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４．交通状況のモニタリング

⚫ 最新の交通データ（R4.9～11）により、主要渋滞箇所の選定時の抽出指標の該当状況についてモニタリングを実施した。
⚫ モニタリングの結果、渋滞箇所の抽出指標に該当しない箇所が15箇所確認され、速度変化のモニタリングを実施したところ、7箇所において速度向上が

みられた。
⚫ そのうち2箇所は速度向上が1年目のため経過観察とし、5箇所は渋滞緩和が2年継続していたため現地確認を実施した。現地確認の結果、3箇所では渋滞

発生を確認したため経過観察とする。また、1箇所は渋滞緩和が確認されたが、国道21号では岐阜市内立体の事業が予定されており、事業完了後の交通
状況を見て判断する必要があるため、経過観察とする。1箇所は、R5.10に現地確認を実施し、主要渋滞箇所からの削除の妥当性を確認予定。

⚫ 速度データが存在しない箇所は道路管理者による現地確認を実施した結果、3箇所で渋滞緩和が確認された。そのうち1箇所は渋滞緩和要因が明確であ
るため、削除候補とする。2箇所は2年継続で渋滞が発生していないことが確認されたため、削除候補とする。

４－１ 渋滞箇所の抽出指標の該当状況

27

岐阜県の主要渋滞箇所（１６８箇所）

＜主要渋滞箇所の削除フロー＞

• 不破一色７号 踏切り

No

Yes

• 十九条 踏切り
• 多治見市根本町3丁目

• 長洞（渋滞発生）
• 金属団地前（渋滞発生）
• 各務原町（岐阜市内立体事業
完了後の交通状況を見て判断）

• 野尻（渋滞発生）

• 川合大橋北
• 多治見IC

• 竹鼻町大西
• 真砂町３
• 大縄手
• 美笠通３

• 綾戸口
• 高倉口
• 折立稲場
• 薬師

【8箇所】

妥当性を確認

閾値以上
一部流入部

20km/h未満

No

渋滞発生

【2箇所】

【4箇所】

【7箇所】

【5箇所】

【1箇所】 【2箇所】Yes

Yes

閾値以下
全流入部

20km/h以上

【7箇所】No

【2箇所】 No

経過観察 「削除候補箇所」 経過観察

渋滞緩和
要因が明確か

渋滞緩和が
２年間継続

渋滞緩和が
２年間継続

★モニタリング指標
(流入部別速度)

によるチェック

管理者により
現地確認

渋滞緩和
要因が明確か

Yes

渋滞箇所の選定指標に該当しない箇所
・ 素案箇所 ： ９箇所
・パブコメ箇所（基本交差点、センサス関連箇所） ： ６箇所

速度データが存在しない箇所のうち、
道路管理者による現地確認の結果、渋滞緩和が確認された箇所
・ パブコメ箇所（基本交差点以外のセンサス関連箇所以外） ： ３箇所

【1箇所】
• 高山工業高校前
（R5.10実施予定）



竹鼻町大西交差点

美笠通３交差点

高倉口交差点

各務原町交差点

長洞交差点

野尻交差点

高山工業高校前交差点

４．交通状況のモニタリング

金属団地前交差点

綾戸口交差点

不破一色７号 踏切り

十九条 踏切り

大縄手交差点

４－２ 主要渋滞箇所のモニタリング結果 （１）位置図
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岐阜県内主要渋滞箇所（一般道）一覧図

主要渋滞箇所数 集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

１６８ 箇所

２ エリア ２０ 区間

７２ 箇所※４９箇所が
含まれる

※４７箇所が
含まれる

主要渋滞箇所数 集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

１６５ 箇所

２ エリア ２０ 区間

６９ 箇所※４９箇所が
含まれる

※４７箇所が
含まれる

多治見市根本町3丁目交差点

真砂町3

折立稲場

薬師

川合大橋北

多治見IC

：経過観察箇所（１４箇所）

：削除候補箇所（３箇所）

：現地確認後に判断する箇所（１箇所）



４．交通状況のモニタリング

４－２ 主要渋滞箇所のモニタリング結果 （２）岐阜都市圏 ＜箇所2 不破一色7号 踏切り＞

⚫不破一色７号 踏切りは、パブコメ箇所（基本交差点以外のセンサス関連箇所以外）として主要渋滞箇所に選定。
⚫当該箇所は、Ｒ４年９月に踏切において４車線化を実施した結果、交通容量が増加したことにより渋滞が緩和。
⚫また、道路管理者による現地確認の結果、踏切遮断時には車列が延びているが、近接する交差点には影響を与えておらず、渋滞は発生していない状況。

⇒ 以上より、当該箇所は削除候補箇所とする

29

＜位置図＞

＜交差点状況＞

＜不破一色7号踏切から近接交差点間の距離＞

方向①

方向②

8

1

至 笠松町

至 羽島市桑原町

竹鼻駅

至 笠松町

至 羽島市桑原町

広域図

足近町5

＜対策の実施状況＞

対策前

対策後

R4年９月 4車線化

正木町曲利

不破一色7号 踏切り

約120m

約300m

4車線供用
L=240m

方向①
DRM区間

方向②
DRM区間

1

凡 例

２車線

４車線

６車線

＜車線数＞

方向②

方向②



４．交通状況のモニタリング

４－２ 主要渋滞箇所のモニタリング結果 （２）岐阜都市圏 ＜箇所15 十九条 踏切り＞

十九条 踏切りは、パブコメ箇所（基本交差点以外のセンサス関連箇所以外）として主要渋滞箇所に選定。
R4年・R5年の現地確認の結果、踏切待ちによる滞留車両の捌け残りは発生しておらず、2年連続で渋滞は発生していない状況。
⇒ 以上より、当該箇所は削除候補箇所とする

流入方向①

【Ｒ４年度】
踏切遮断時は車列が延びるが、５分程度で解消。
滞留車両の捌け残りは発生していない。

【Ｒ５年度】
踏切遮断時は車列が延びるが、３分程度で解消。
滞留車両の捌け残りは発生していない。
※無名交差点までの滞留はなく、周辺交通への影響も無いと考
えられる。(踏切～無名交差点まで約100ｍ）

流入方向②

【Ｒ４年度】
踏切遮断時に車列が延びるが、５分程度で解消。
滞留車両の捌け残りは発生していない。

【Ｒ５年度】
踏切遮断時に車列が延びるが、３分程度で解消。
滞留車両の捌け残りは発生していない。
※近接する十九条西交差点まで車列が延びる時があるが、当該
交差点では信号待ちが1回発生する程度の影響。
(踏切～十九条西交差点まで約100ｍ）

＜位置図＞

＜交差点状況＞

方向①

方向②
至 瑞穂市別府

至 神戸町 204

至 瑞穂市別府

至 神戸町

十九条駅

方向①
DRM区間

方向②
DRM区間

広域図

＜渋滞発生状況＞

樽見鉄道

十九条西交差点 （無名交差点）

＜参考（R5現地確認時）＞
◆十九条駅を経由する樽見鉄道は約1時間に1本。（朝夕の通勤時は1時間に最大2本）
◆大垣行（17：29十九条駅着）の電車
・遮断機が下りている時間（下がり始めてから上がりきるまで） ： 1分30秒
・遮断機が下りている間に車両が滞留した最大台数 ：方向① 14台 方向② 11台
・遮断機が上がってから車両が捌け切るまでの時間 ：方向① １分10秒 方向② １分

凡 例

２車線

４車線

６車線

＜車線数＞

204
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４．交通状況のモニタリング

４－２ 主要渋滞箇所のモニタリング結果 （３）東濃圏域 ＜箇所61 多治見市根本町３丁目交差点＞

⚫多治見市根本町3丁目交差点は、道路利用者（トラック協会）の追加意見によりパブコメ箇所（基本交差点以外のセンサス関連箇所以外）として主要渋滞
箇所に選定。

⚫ R4年・R5年の現地確認ともに、全流入方向において信号待ち2回以上は確認されておらず、2年連続で渋滞緩和が継続。
⚫当該箇所の周辺にて、商業施設が整備されたことに伴い、交通量が減少し渋滞が緩和されたと推測。
⇒ 以上より、当該箇所は削除候補箇所とする
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流入方向①：東進方向 流入方向②：西進方向 流入方向③：北進方向 流入方向④：南進方向

多治見市道 多治見市道 多治見市道 多治見市道

昨年度

R4年
6月17日
[金]
16時台

今年度

R5年
6月6日
[火]
16時台

【再掲】

【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無

【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無 【信号待ち回数：1回】：渋滞発生無

施設名 スーパーセンターオークワ多治見店

敷地面積 2万4460m²（7399坪）

営業時間 9～23時 駐車台数 370台

＜交差点概況＞

＜現地確認結果・旅行速度状況＞

【出典】国土地理院地図

多治見市
根本町3丁目

道路利用者（トラック協会）の複数意見を
踏まえ、パブコメ箇所として主要渋滞箇所に
追加

【主要渋滞箇所の選定時理由】

＜位置図＞

多治見市
根本町3丁目

【出典】国土地理院地図

248

248

19

至

名
古
屋

至

中
津
川

多治見市
根本町3丁目

多治見IC

R4年・R5年の現地確認において、2年連続で渋滞緩和（信号待ち回数：2回未満）が継続していることを確認

＜沿線商業施設立地状況＞
スーパーマーケット

バロー根本店

【主要渋滞箇所】
多治見市

根本町3丁目

スーパーマーケット
バロー根本店

（H24選定時：開業済）

248

至 多治見市街地

スーパーセンター
オークワ多治見店

【開業：H31年2月】

主要渋滞箇所（多治見市根本町3丁目）周辺に、H31年2月に
「スーパーセンターオークワ多治見店」が開業

■ 商業施設概要



４．交通状況のモニタリング

４－２ 主要渋滞箇所のモニタリング結果 （４）飛騨地域 ＜箇所90 高山工業高校前交差点＞

⚫ R4年6月に主要渋滞箇所削除の妥当性を確認する現地確認を実施し、渋滞発生有無(信号待ちが2回以上)を調査。
⚫北側（市道）流入部において、交差点改良を実施したことにより渋滞が解消し、その他流入部においても渋滞の発生は見られない。
⇒アフターコロナを踏まえ、R5年10月に再度現地確認を実施し、渋滞発生有無(信号待ちが2回以上)を調査予定。

高山工業高校グラウンド

至

富
山

至

名
古
屋

至 片野町

至 越後町

＜主要渋滞箇所選定理由＞ ＜R4年度現地踏査の結果＞

＜R4年度現地踏査の概要＞

高山工業高校前交差点はパブリックコメントにより選定。

選定時の意見は以下の通り。

【渋滞状況】平日はほぼ毎日渋滞

【渋滞時間・期間】平日7時～9時(5票)、平日9時～13時(1票)、

平日13時～17時(1票)、平日17時～19時(3票)

・実施日：R4.6.1（水）7時～9時

・調査内容

①各流入部の交通状況(写真)
②各流入部の信号待ち回数及び信号待ち2回以上発生有無
③渋滞状況等の見解

国道41号北側流入部
信号待ち：１回

至 富山

至 名古屋

市道東側流入部
信号待ち：１回

至 片野町

至 越後町

対策前

対策後

至 片野町

至 越後町

市道西側流入部
信号待ち：１回

至 片野町

至 越後町

国道41号南側流入部
信号待ち：１回

至 富山

至 名古屋

至

富
山

至

名
古
屋

R5年度直近の交通量や渋滞状況を確認
問題が無ければ削除に向けて管理者による現地確認を実施予定

＜対策の概要＞
交差点改良により右折車線を設置（R2.3.25）
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４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （１）主要渋滞箇所以外の抽出指標の該当状況
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① 道路利用者会議の要望箇所(基本交差点）として35箇所が挙げられた。
② そのうち主要渋滞箇所に該当せず、かつ選定指標に該当する箇所は８箇所であった。
③ 選定指標に該当する８箇所について、道路管理者により明確な渋滞要因（周辺ネットワークの変化や商業施設の立地など）の有無を確認し、主要渋滞

箇所への追加意向を確認した結果、３箇所を主要渋滞箇所への追加予定箇所とする。

②「追加候補箇所」 ③経過観察 対象外

No

Yes 例）周辺ネットワークの
変化・新たな大規模
施設立地等

＜追加候補箇所の抽出フロー＞

•大針IC（判定軸：3A軸※4）

•太田町北一中（判定軸：3A軸※4）

•太田町（判定軸：2軸※3、3A軸※4、3B軸※5）

主要渋滞箇所以外

渋滞要因が明確か

①主要渋滞箇所

主要渋滞箇所

※3：２軸（一方向だけでも旅行速度が低い交差点）：ピーク時の最低旅行速度20㎞/h以下かつ昼間12時間の渋滞損失時間が各圏域内上位1割以内
※4：３A軸（一方向の損失時間が多く、旅行速度が低い交差点）：方向別渋滞損失時間が岐阜内圏域内の上位１割相当の箇所かつピーク時の方向別の最低旅行速度が20㎞/h以下
※5：３B軸（休日において混雑状態が長くつづく交差点）：昼間の旅行速度が20㎞/h以下、基準旅行速度がとの速度差が20㎞/h以上の時間帯が8時間以上存在する箇所

閾値以上 閾値以下

［選定時の指標及び閾値（1～3軸）で再評価］

※1：道路利用者会議箇所のうち、「基本交差点」を対象 ※2：主要渋滞箇所の当初設定時（H25.1）以降、新たに渋滞が発生した交差点

道路利用者会議の要望箇所（基本交差点）：35箇所

道路利用者会議の要望箇所※1 、 新たな渋滞発生交差点※2

•茶屋新田4
•大明神西
•上佐波西1

•住吉町
•高山郵便局前

【28箇所】

【8箇所】【20箇所】

【7箇所】

【3箇所】

【5箇所】

７箇所20箇所



３

１
２

箇所番号

区間番号番号

番号

＜凡例＞

箇所名

1 東海大橋西

2 不破一色７号 踏切

3 竹鼻町大西

4 大森

5 御所野

6 綾野5南

7 桧

8 赤坂新橋西

9 郭町

10 大垣大橋西

11 揖斐大橋西

12 加賀野道 踏切

13 和合

14 下牛牧

15 十九条 踏切

16 別府北

17 馬場

18 柳津小学校前

19 本郷

20 東塚4

箇所名

21 中鶉３西

22 西鶉１

24 岐南６号踏切

25 茶所１号踏切

26 加納新本町４

27 鏡島精華１

28 菅生６

29 正木土居

30 折立稲場

31 徹明通７

32 早田大通１

33 裁判所前

34 長良橋南

35 金園町４

36 入舟町５

37 鵜飼い大橋北

38 高田３

39 岩田

40 米野東

41 那加緑町４

箇所名

43 不動丘

44 前渡東町７

45 山田

46 倉知西

47 池田町

48 本町８

49 下松森

50 泉町

188深沼踏切

■箇所
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４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （２）追加候補箇所・経過観察箇所 ① 岐阜都市圏

経過観察箇所

追加候補箇所

大明神西交差点

茶屋新田４交差点

上佐波西１交差点

区間名 箇所名

1
（県）北方多度線
長良大橋周辺～油島大橋周辺

長良川大橋西
油島大橋東

2
（県）羽島養老線
横曽根地区～福束大橋周辺

横曽根３
福束大橋東詰

3
（県）大垣一宮線
正木町新井地区～正木町三ツ柳地区

正木町新井
正木町三ツ柳

4
（県）大垣一宮線
羽島市福寿地区～羽島市舟橋地区

福寿町浅平３
福寿町浅平４

5
一般国道３６５号
関ヶ原西地区～中町地区

関ケ原西町
中町

6
一般国道２１号
綾戸地区～宮代地区

綾戸口
綾戸
宮代

7
一般国道２１号
楽田町地区～河間町地区

楽田町
中川町
河間

8
一般国道２５８号
伝馬町地区～禾森地区

伝馬町
旭町
禾森

9
（県）岐阜垂井線
茶屋新田地区～墨俣地区

長良大橋東
長良大橋西
墨俣西

10
一般国道２１号
穂積地区～野田新田地区

上穂積
穂積中原

11
（主）岐阜巣南大野線
河渡橋周辺地区

河渡橋西
河渡橋東

12
一般国道２１号
岐南インター周辺～薮田南地区

岐南インター
徳田１
下川手IC
茜部本郷
茜部中島
六条
薮田
薮田南５

区間名 箇所名

14
（県）岐阜環状線
上印食地区～三宅地区

上印食流
上印食

15
（県）岐阜南濃線
城東地区～加納竜興地区

茶所５号踏切
城東通１
加納城南通２東
加納竜興町３

16
（県）岐阜停車場線
神田地区～岐阜駅北口周辺

神田町１０
岐阜駅北

17
一般国道１５７号
神田町地区～千手堂地区

神田町５
金町５
千手堂

18
一般国道２５６号
神田地区～七軒地区

神田町５
今小町

19
一般国道１５７号
真砂地区～早田地区

真砂町３
忠節橋北

20
岐阜市道
金華橋周辺～早田東地区

金華橋南
早田東町６

21
（県）岐阜稲沢線
美笠通地区～木曽川橋周辺

美笠通３
栄町西

22
一般国道２１号
金属団地地区～三井町地区

金属団地前
三井町

23
一般国道２１号
三ツ池地区～各務原地区

三ツ池町
各務原町

24
（県）春日井各務原線
鵜沼東地区～犬山橋周辺

鵜沼東町
鵜沼宿９号踏切
犬山橋北

25
（県）川島三輪線
藍川橋周辺

藍川橋東
藍川橋西

26
一般国道４１８号
小瀬地区～池田町地区

小瀬６番町
大洞

27
一般国道２４８号
栄町地区～平和通り地区

平和通６（仮称）
平和通７

■区間



３

１ ２

箇所番号

区間番号番号

番号

＜凡例＞
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４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （２）追加候補箇所・経過観察箇所 ② 東濃圏域

経過観察箇所

追加候補箇所

箇所名

53 太田本町４

54 川合大橋北

55 菅刈

56 長洞

57 あけぼの橋

58 第３多治見街道 踏切

59 高倉口

60 柿田

61 多治見市根本町３丁目（バロー根本町北東方向）

62 多治見西高校前

64 第１多治見街道 踏切

65 県病院前

66 岐阜街道 踏切

67 錦町１

68 京町２

70 泉池ノ上町

71 岩畑

72 大富

73 上山田

74 薬師

■箇所
箇所名

75 一色

76 下小里

77 市原

78 釜戸町

79 坂の上

80 正家

81 大井町

84 野尻

85 弥栄橋

187大縄手 ⇒（区間33へ）

189大針IC（追加）

区間名 箇所名

29
一般国道21号
新太田橋周辺～住吉南地区

新太田橋
住吉南

30
（県）可児金山線

広見地区～田白地区

広見５
末広２
中央通り
田白

31
一般国道248号
幸地区～平和地区

多治見IC
音羽町
市民病院前
平和町５

32
一般国道19号
池田地区～弁天地区

池田町
音羽町
弁天町

33
一般国道21号
太田町北一中～大縄手地区
（追加）

太田町北一中
太田町
大縄手

■区間

住吉町交差点

可茂エリアの主要渋滞箇所は
岐阜都市圏のエリアに含まれる

大針IC交差点

太田町北一中交差点

太田町交差点

太田町北一中～大縄手地区（区間として追加）



３

１ ２

東海北陸自動車道

箇所番号番号

＜凡例＞
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箇所名

86 徳永

87 向小駄良南

89 石浦町南

90 高山市千鳥町（高山工業高校南方向）

91 上岡本町南

92 日赤北

93 国分寺東

94 下岡本町南

95 桐生町西

99 広瀬

100大野

101杉崎

■箇所

４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （２）追加候補箇所・経過観察箇所 ③ 飛騨地域

経過観察箇所

追加候補箇所

高山郵便局前交差点

主要渋滞箇所86、87は、
岐阜都市圏のエリアに含まれる



４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （３）主要渋滞箇所の追加候補箇所の選定 ①岐阜都市圏
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＜道路利用者会議の要望箇所＞
⚫ 令和5年5月の道路利用者会議の要望箇所で、国道41号太田町交差点（トラック事業者要望箇所）及び、国道21号大針IC～住吉南交差点（ハイヤー・タク

シー事業者要望箇所）が渋滞箇所として上げられた。
＜上記のうち主要渋滞箇所に該当せず、かつ抽出指標に該当する箇所＞
⚫ 道路利用者会議の要望箇所のうち、主要渋滞箇所に該当せず、かつ選定指標に該当する箇所は、大針IC交差点、太田町北一中交差点、太田町交差点の３

箇所である。
＜渋滞要因が明確な箇所＞
⚫ 抽出した３箇所のうち渋滞要因が明確な箇所は、大針IC交差点、太田町北一中交差点、太田町交差点の３箇所であり、この３箇所を追加予定箇所とする。

＜位置図＞ ＜道路利用者会議の要望箇所に含まれる基本交差点の
抽出指標該当状況及び渋滞要因が明確かどうか＞

交差点名称
主要渋滞
箇所

判定軸※

渋滞要因
が明確

第1軸 第1’軸 第2軸 第3軸

大針IC ● ●

太田町北一中 ● ●

太田町 ● ● ●

大縄手 ●

田島町3

新太田橋 ● ● ●

住吉南 ● ● ● ●

主要渋滞箇所

道路利用者会議要望区間

抽出指標に該当

抽出指標に非該当

住吉南

新太田橋

大縄手
田島町3

大針IC

太田町

太田町北一中

凡 例

２車線 ４車線 ６車線

＜検討箇所＞

＜車線数＞

※判定軸
・１軸（昼間12時間の総損失時間が多い交差点）：昼間12時間渋滞損失時間が、80万人時間/年以上
・１‘軸（一部の時間において損失時間が多い交差点）：朝、昼、夕のいずれかが182.6人時間/時以上
・２軸（一方向だけでも旅行速度が低い交差点）：ピーク時の最低旅行速度20㎞/h以下かつ昼間12時間の渋滞損失時間が各圏域内上位1割以内
・３軸

３A軸（一方向の損失時間が多く、旅行速度が低い交差点）：方向別渋滞損失時間が岐阜内圏域内の上位１割相当の箇所かつピーク時の方向別の最低旅行速度が20㎞/h以下
３B軸（休日において混雑状態が長くつづく交差点）：昼間の旅行速度が20㎞/h以下、基準旅行速度がとの速度差が20㎞/h以上の時間帯が8時間以上存在する箇所
３C軸（踏切による昼間12時間の損失時間が多い箇所）：ピーク時の遮断時間40分以上または一日の踏切自動車交通遮断量5万以上
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＜H28：国道21号坂祝バイパス（大針IC～勝山IC間）の整備＞
⚫ H28.3に大針IC～勝山ICが整備されたことにより、坂祝バイパスが暫定２車線で全線開通。
⚫ 並行路線から坂祝バイパスへ交通が転換したが、開通直後は大針ICへの渋滞の影響はみられなかった。
＜開通後～現在：周辺状況の変化により「大針IC」で渋滞が新規発生＞
⚫ 坂祝バイパス開通後、坂祝町北部には、航空機産業が集積。坂祝バイパスが開通後、各務原市へ部品の輸送時間が短縮し、坂祝～各務原間の交通流動が

増加。
⚫ また、美濃加茂市内では、企業進出により工場事業所数が増加。

⇒坂祝～各務原間の交通流動が増加、工場事業所数増加等の周辺状況の変化により、当該交差点に交通が集中し、渋滞が新規発生。
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＜国道21号坂祝バイパス
大針IC～勝山IC間の整備＞ 開通後

～現在

＜周辺状況の変化により「大針IC」で新たな渋滞が発生＞

H28

◇大針IC南側流入部の交通量・渋滞長の推移
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周辺状況の変化により

新たに渋滞発生
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各務原市
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太田町
交差点

鵜沼ＩＣ
交差点

H27 開通区間

太田本町4

勝山IC入口

鵜沼東町

岐阜県全域

坂祝バイパス

国道坂祝バイパス
凡
例

開通区間 開通済
その他

H28.3開通区間

H28.3 開通区間

出典：国土交通省中部地方整備局多治見砂防国道事務所
一般国道21号坂祝バイパス（道路事業）説明資料

◇坂祝～各務原間の交通流動・工場事業所増加

坂祝バイパスに交通転換

出典：交通量調査結果 （開通前：平成28年1月18日、開通3ヶ月後：平成28年6月28日）
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◇開通前後の断面交通量（左図：Ａ－Ａ断面）

■工場事業所数（美濃可茂市）の推移

■輸送時間短縮による納品回数の増加

工場事業所数増加に伴い、
大型車交通量が増加

■渋滞長の推移■大型車交通量（右折車）の推移

出典：国土交通省中部地方整備局岐阜国道事務所
一般国道41号美濃加茂バイパス（道路事業）説明資料
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製造品出荷額・事業所数推移（坂祝町）

製造品出荷額 事業所数

※製造品出荷額・事業所数：坂祝町の輸送用機械器具製造業を整理
出典：工業統計（岐阜県）

製造品出荷額
も増加

美濃可茂BP開通（H24）
坂祝BP開通（H28）

■交通量の推移

開通前 開通３カ月後
※出典：交通量調査結果（開通前：H28.1.18、開通3カ月後：H28.6.28） ※出典：交通量調査結果、渋滞長調査結果（開通3カ月後：H28.6.28、現在：R5.5.16）
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＜H24：「太田町交差点」主要渋滞箇所に選定 選定軸：3A,3B 旅行速度20㎞/h以下の方向：西（方向①）東（方向②）北（方向③）南（方向④）＞
＜H24：「太田町北一中交差点」主要渋滞箇所に選定 選定軸：3B 旅行速度20㎞/h以下の方向：東（方向②）＞
＜H26：国道41号美濃加茂バイパス及び国道248号太田バイパスが4車線化＞
⚫ 国道41号美濃加茂バイパス及び国道248号太田バイパス太田町交差点付近の４車線化整備（H26.3.31）により交通容量が増加し、朝夕ピーク時の渋滞が概

ね解消。
＜H27：「太田町交差点」「太田町北一中交差点」が主要渋滞箇所から削除＞
⚫ H27年度渋滞協におけるモニタリング結果（H26.9～11データ）より、太田町交差点及び太田町北一中交差点は、平成24年度の選定時と比較すると旅行速

度が向上し、渋滞が緩和されていることから、主要渋滞箇所から削除。

整備前
H22.9～11（平日）

整備後
H26.9～11（平日）

整備前
H22.9～11（平日）

整備後
H26.9～11（平日）

整備前
H22.9～11（平日）

整備後
H26.9～11（平日）

整備前
H22.9～11（平日）

整備後
H26.9～11（平日）

整備前
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整備後
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整備前
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整備後
H26.9～11（休日）

整備前
H22.9～11（休日）

整備後
H26.9～11（休日）

＜国道41号美濃加茂バイパス及び
国道248号太田バイパスが4車線化＞

主要渋滞箇所から削除

出典：H27年度 岐阜県道路交通渋滞対策推進協議会資料をもとに作成

＜太田町交差点・太田町北一中交差点が主要渋滞箇所から削除＞
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４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （４）主要渋滞箇所の追加に至る経緯 ①岐阜都市圏 ＜ 「太田町」 「太田町北一中」 ＞

＜現在：「太田町交差点」、「太田町北一中交差点」に渋滞発生＞
太田町交差点、太田町北一中交差点の北側に工場集積地が立地しており、企業進出による工場事業所が増加。
美濃加茂市では、市街化区域の拡大や住宅地開発に伴い、人口が増加傾向。
⇒工場事業所数増加、住宅開発、ネットワーク強化等の周辺状況変化により、当該交差点に交通が集中することで慢性的に渋滞が発生。
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＜工場事業所数と人口の推移＞

太田町 -南側流入部-

太田町 –西側流入部-

太田町北一中 -北側流入部-

夕ピークに速度低下

全時間帯を通じて速度低下

全時間帯を通じて速度低下

出典：国土交通省中部地方整備局岐阜国道事務所
一般国道41号美濃加茂バイパス（道路事業）説明資料 出典：国土交通省中部地方整備局岐阜国道事務所

一般国道41号美濃加茂バイパス（道路事業）説明資料

＜太田町・太田町北一中交差点に渋滞が発生（旅行速度）＞

◇工場事業所数の推移 ◇人口の推移
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※工場集積地周辺メッシュ発着交通について概ね10%以上の利用経路を表示

※可茂エリア：美濃加茂市、可児市、坂祝町、川辺町、七宗町、八百津町、白川町、富加町、東白川村

美濃可茂BP開通（H24）
坂祝BP開通（H28） 美濃可茂BP開通（H24）

坂祝BP開通（H28）

：主な交通流動
：交通量計測交差点
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◇交通量推移
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太田町
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４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （５）追加候補箇所の速度状況 ①岐阜都市圏 ＜大針IC＞
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※判定軸：3A軸に該当

⚫ 渋滞方向：方向①（南側）において朝ピーク時に旅行速度が低下。
⚫ 渋滞要因：坂祝バイパス開通後、坂祝～各務原間の交通流動の増加や企業進出による工場事業所数等の増加に伴い、当該交差点に交通が集中し、渋滞が

発生。

＜速度変動図＞
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朝ピークに速度低下

方向①

方向②

方向③

＜渋滞損失時間＞

方向① 方向② 方向③ 閾値 判定

方向別
(人時間／日)

330.8 77.4 19.8 200※1 3A軸に該当

交差点損失時間
(人時間／年)

145,271 300,000※2 ー

＜位置図＞

※1：方向別損失時間の閾値：交差点損失時間の閾値より算定（交差点損失時間を方向、日数で除した数値）
※2：交差点損失時間の閾値：当該交差点は東海環状内側圏域のため、30万人時間/年以上



４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （５）追加候補箇所の速度状況 ①岐阜都市圏 ＜太田町交差点＞
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※判定軸：２軸、3A軸、3B軸に該当

⚫ 渋滞方向：方向①（西側）、方向④（南側）において、慢性的に旅行速度が低下。また、方向②（東側）において、平日は朝・夕ピーク時、休日は
日中に旅行速度が低下。

⚫ 渋滞要因：周辺の交通ネットワーク整備によるアクセス性の向上、企業進出による工場事業所数等の増加、市街化区域拡大による人口増加等に伴い、
当該交差点に交通が集中し、渋滞が発生。
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休日は日中の時間帯

に速度低下

＜位置図＞ ＜速度変動図＞

＜渋滞損失時間＞

方向① 方向② 方向③ 方向④ 閾値 判定

方向別
(人時間／日)

176.4 118.8 388.1※1 262.8 200※2 3A軸に該当

交差点損失時間
(人時間／年)

345,343 300,000※3 2軸に該当

＜基準旅行速度との速度差 （休日）＞
基準旅行速度

(km/h)

上段：時間別旅行速度差(km/h) 下段：時間別旅行速度(km/h)
判定

7時 8時 9時 10時 11時 12時 13時 14時 15時 16時 17時 18時

方向① 39.7
22.8 27.1 28.5 29.4 29.9 30.0 30.2 29.5 29.8 30.5 30.2 26.1

3B軸に該当
16.9 12.6 11.1 10.2 9.8 9.7 9.5 10.2 9.8 9.2 9.5 13.6

方向② 39.7
12.1 13.4 11.0 15.6 20.6 21.5 19.4 19.4 20.3 22.0 22.0 15.6

-
27.6 26.3 28.7 24.1 19.1 18.1 20.3 20.3 19.3 17.7 17.7 24.1

方向③ 54.1
15.9 17.6 18.6 23.1 22.7 22.8 21.9 27.2 29.0 33.8 33.6 21.9

-
38.2 36.4 35.5 31.0 31.3 31.3 32.2 26.9 25.1 20.3 20.5 32.2

方向④ 49.5
30.7 31.5 32.0 34.8 36.0 34.6 34.4 35.6 34.5 36.2 35.4 33.4

3B軸に該当
18.8 18.0 17.5 14.7 13.5 14.9 15.1 13.9 15.0 13.3 14.1 16.1

※基準旅行速度との速度差が20km/h以上の時間帯が8時間以上の場合、3B軸に該当
※方向③は基準旅行速度との速度差が20km/h以上の時間帯が9時間あるが、旅行速度が20km/h超のため非該当

：基準旅行速度との速度差が20km/h以上の時間帯

※1：方向③はピーク時の方向別の最低旅行速度が20km/h超のため3A軸には非該当
※2：方向別損失時間の閾値：交差点損失時間の閾値より算定（交差点損失時間を方向、日数で除した数値）
※3：交差点損失時間の閾値：当該交差点は東海環状内側圏域のため、30万人時間/年以上



４．交通状況のモニタリング

４－３ 主要渋滞箇所の追加 （５）追加候補箇所の速度状況 ①岐阜都市圏 ＜太田町北一中交差点＞
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※判定軸：3A軸に該当

⚫ 渋滞方向：方向③（北側）において、夕ピーク時に旅行速度が低下。
⚫ 渋滞要因：周辺の交通ネットワーク整備によるアクセス性の向上、企業進出による工場事業所数等の増加、市街化区域拡大による人口増加等に伴い、

当該交差点に交通が集中し、渋滞が発生。

＜速度変動図＞
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※方向④は短区間（0.5km）に踏切が2箇所あるため、評価対象から除外
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方向④（参考）

夕ピークに速度低下

＜渋滞損失時間＞
方向① 方向② 方向③ 方向④ 閾値 判定

方向別
(人時間／日)

163.8 36.3 259.6 100.1 200※1 3A軸に該当

交差点損失時間
(人時間／年)

204,322 300,000※2 ー

＜位置図＞

※1：方向別損失時間の閾値：交差点損失時間の閾値より算定（交差点損失時間を方向、日数で除した数値）
※2：交差点損失時間の閾値：当該交差点は東海環状内側圏域のため、30万人時間/年以上
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５．ＴＤＭ施策の実施内容・予定



５．ＴＤＭ施策の実施内容・予定

５－１ 岐阜都市圏のＴＤＭ施策の実施内容・予定 （１）R4年度社会実験の概要

（実施主体：国土交通省、岐阜県、岐阜市、岐阜県警察本部）
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⚫朝の通勤時間帯（8時前後）を中心に慢性的な渋滞が発生する国道21号を始めとした岐阜市内の道路を対象に、渋滞緩和を目的としてTDM社会実験を実施。
⚫ TDM社会実験、実施期間の行動変化や交通状況の変化を把握するため、アンケート調査を実施。（調査期間：R4.11.28(月)～12.20(火)）
⚫結果として、1,236のサンプル数を取得。交通面や生活面での改善効果に関わる多くの意見を取得。

＜R4年度TDM施策試行の実施概要＞ ＜R4年度TDM施策試行の効果＞

■実施概要

項目 内容

実施目的
○朝の通勤時間帯（8時前後）を中心に慢性的な渋滞が発生する国道
21号を始めとした岐阜市内の道路の渋滞緩和を目的として実施

実施期間
○2022年 11/28（月）～12/9（金）
※集中実施日：12月1日（木）、12月8日（木）

対象者

〇国道21号沿線（岐阜市、大垣市、各務原市、瑞穂市、岐南町）の行政
（国県市）・企業のうち、岐阜市内を発着する道路利用者

※R3年度TDM試行実施の課題を踏まえ、国道21号に限らず岐阜市周
辺も含めた岐阜市内の発着交通に対象を拡大（参加者数：579名）

実施内容

① 時差出勤の導入
② 利用経路の変更
③ テレワークの活用
④ 公共交通機関の利用

周知方法

○社会実験の対象者に対して、実施意図・理解
を深めていただくため、様々な周知方法で社
会実験に関する情報を発信した
<周知方法>

・リーフレットの配布 ・関係機関HPへの掲載

・SNSによる発進 ・対面説明の実施

・WEB説明会の開催 ・道路情報板への表示

■TDM社会実験 実施期間中に実感した効果（市内全体）

0% 20% 40% 60% 80% 100%

通勤時のストレスが少なくなる

特に効果は感じない

自身の生活スタイルに合わせて、有効に時間を使えるようになる

家事、育児、介護など家庭生活と仕事の両立がしやすくなる

通勤時間が短縮され、プライベートの時間が確保しやすくなる

仕事の能率が向上する

労働時間が短くなる

歩く機会や自転車を利用する機会が増え、運動不足の解消につながる

公共交通を利用することにより、通勤時間を有効に使えるようになる

自動車利用の削減、渋滞回避によるCO2の削減など、環境に配慮した取組みにつながる

その他の効果

n=579※参加者

約３～４割の参加者が、「時間の確保・有用性向上効果」を実感

約６割の参加者が、
「ストレス軽減」
効果を実感

355

225

114

179

70

28

31

8

68

0

129

(61.3%)

(38.9%)

(19.7%)

(30.9%)

(12.1%)

(4.8%)

(5.4%)

(1.4%)

(11.7%)

(0.0%)

(22.3%)

■TDM社会実験 実施期間中に実感した効果（国道21号）

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

通常時と比べて渋滞が大きく緩和した

通常時と比べて渋滞が緩和した

通常時と変わらない

通常時よりも渋滞が悪化した

通常時よりも渋滞がひどく悪化した

2

n=643※有効回答
(TDM未実施者含む)

約3割の方が、
「渋滞緩和」効果を実感

41317735 16

(64.2%)(27.5%)(5.4%) (2.5%)

(0.3%)

■TDM社会実験に対する自由意見（抜粋）

時差出勤の推進は、とても広範囲にわたりいい影響を与えると考えているので、もっと
アピールしていただきたいです。渋滞の緩和という交通面の効果だけではなく、生活面
においても良いことづくめだと思います。お金がかからない取組であるので、なお推奨
されるべきです。

岐阜市在住 30代 男性 公務員

TDM施策の実施における所属の理解が希薄であることが課題であると
感じています。

岐阜市在住 60代以上 男性 公務員

瑞穂市から県庁まで、７時台前半では通常40分程度かかりますが、対象エリア拡大による
渋滞の解消効果が窺え、期間中同じ時間帯で、10分ほど早く到着することができました。

瑞穂市在住 40代 男性 公務員

■アンケート回答者属性

▲リーフレット

＜R4年度TDM施策試行の実施結果＞

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(0.4%)
(17.3%) (16.4%) (27.2%) (31.6%) (7.1%)

5
214 203 336 390 88

n=1,236 (TDM未実施者含む)

10代 20代 30代 40代 50代 60代

0% 20% 40% 60% 80% 100%

56 986

51

129

14
(4.5%) (79.8%)

(4.1%)

(10.4%)

(1.1%)

民間企業 県職員 市町職員

国職員

その他

n=1,236 (TDM未実施者含む)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(46.8%) (53.2%)
579 657

参加した 参加していない

n=1,236 (TDM未実施者含む)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

時差出勤の導入

利用経路の変更

テレワークの活用

公共交通機関の利用 n=579 ※参加者

386

127

58

33

(66.7%)

(21.9%)

(10.0%)

(5.7%)

※ 内77名が通常時 市内立
体区間利用者

◇TDMの実施状況

■参加状況
◇TDMの参加状況

◇年齢 ◇所属
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岐阜県南部の
物流流動が多い

５．ＴＤＭ施策の実施内容・予定

５－１ 岐阜都市圏のＴＤＭ施策の実施内容・予定 （２）R4年度社会実験から見えた課題とR5年度の実施方針・取組内容（案）

（実施主体：国土交通省、岐阜県、岐阜市、岐阜県警察本部）

⚫ R4年度は対象エリアを拡大したことによる一定の効果が確認できたが、渋滞緩和効果を更に高めるためには、TDMの認知向上、社会全体での機運上昇、参
加企業等における社内の理解醸成のために継続して広報していくことが重要。

⚫上記を踏まえ、R5年度は「岐阜県 TDM プロジェクト(仮称)」として、特定のエリア・利用者の縛りを設けずに継続的な取組として位置付けることにより、
TDMの取組自体の認知向上、社会全体としての渋滞対策に関する機運向上を図り、TDMの習慣化を目指す。

＜民間企業のTDM施策の認知・参加状況・協力意向＞

＜R5年度の実施方針＞

エリアの縛りを設けずに
継続的な取組へとシフト

TDMの認知向上に向けた広報
（TDMの習慣化）

⚫ TDMが一時的な取組に留まらない
よう継続的な取組へとシフト。

⚫ 登録制とすることで、継続的な
TDM施策を推進。

⚫ TDM施策としての分かりやすさを向上。
⚫ 企業・自治体等への説明や各種媒体を活
用した広報を継続的に実施。

⚫ 幅広い対象に向けた周知方法を検討し、
TDMの認知向上、社会全体としての渋
滞対策に関する機運向上を図る。

13

(10.9%)

41

(34.5%)
33

(27.7%)

25

(21.0%)

2

(1.7%)
5

(4.2%)

協力したい 協力してもよい

条件が整えば協力してもよい 協力したいができない

協力したくない 未回答

n=119

2

(2.4%)

10

(11.9%)

4

(4.8%)

64

(76.2%)

1

(1.2%)

3

(3.6%)

在宅勤務、時差出勤ともに制度整備されている
在宅勤務の制度は整備されている
時差出勤の制度は整備されている
どちらの制度も整備されていない
答えたくない
未回答

n=84

22

(18.5%)

96

(80.7%)

1

(0.8%)

知っていた 知らなかった 未回答

n=119

約８割が
認知せず

民間企業 県職員 市町職員
国職員 その他

○ TDM施策参加状況は1割未満と低い。

○ TDM施策の実施について、約8割が認知せず。

○現在、時差出勤・在宅勤務等を実施していない企業のうち、
約8割の企業ではそういった制度が整備されていない。

○時差出勤等の施策が定着しておらず、所属内での理解が
希薄である。一方で、TDM施策を継続的に実施するとした場
合、約7割の企業が協力意向あり。

➢ 認知向上、社会全体での機運上昇、参加企業等における社
内の理解醸成のために継続して広報していくことが重要。

＜民間企業のTDM施策の認知状況＞

n=579

365
(63.0%)

122
(21.1%)

48
(8.3%)

2
(0.3%)

42
(7.3%)

民間企業の参加
は約1割未満

＜参加者の所属＞

＜TDM施策を継続的に実施する場合
協力したいか＞

約７割の企業が
協力意向あり

＜制度整備状況＞

約８割の企業で
制度が未整備

▶ TDMを広く浸透させる事で、岐阜県内の幅広いエリアの渋滞緩和を目指す。

▶ 面的に取り組むことが、市内立体化施工時の渋滞緩和にも寄与。

＜民間企業等の理解醸成に関する課題＞

○時差出勤・在宅勤務等の制度が未整備な企業も多く、企業の参加率が
低い。

○企業では、子会社だけでは施策への対応が難しく、岐阜市内限定では
会社の理解醸成が困難。

➢ 岐阜県南部の物流流動は多いため、より広域に理解醸成を図る必要。

自由意見より

『運送会社』と『社内』の理解・協力が必要である。
会社も含めた整備が必要である。また、お客様に対して
影響がでなければ可能である。

＜国道21号沿線地域間の物流流動＞＜TDM施策に協力しやすい条件について＞

 プロジェクトのタイトル・キャッチコピーの検討

 プロジェクトの公開・協力依頼

 TDMに関する広報

 定期アンケートによるTDM実施状況のモニタリング

 可茂エリアにおけるTDMの実施検討 等

▲タイトル・キャッチコピーの例
（出典：岡山国道事務所）

R5年度取組内容（案）

・プロジェクトを公開し、特定のエリア・対象者の縛りは設けずに、広く企業・自治体等による参加・協力を促す。
・プロジェクトは参加登録制として、登録した企業・自治体等はHP等で公開する。（インセンティブ付与）

・HPの作成、商業施設や道の駅でポスター・チラシ等の配布、広報内容の充実化など、幅広い広報を行う。
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５－２ 東濃圏域のＴＤＭ施策の実施内容・予定 （１）大規模商業施設周辺における休日TDMの検討

（実施主体：土岐市土岐ヶ丘付近における渋滞対策検討会議）

⚫ R4年度は、年末年始の渋滞対策として、国道19号の交通状況を配信する特設サイトでライブ配信し、関係機関：HPへのリンク設定、ポスター、デジタル
サイネージで情報提供した。 ※イオンモール土岐では交通状況配信用モニターも設置

⚫ R5年度は、昨年度の取り組みを継続し、画像解析を活用した交通状況分析や経済行動学における「ナッジ」※などを活用した
戦略的な情報提供などによる、情報提供方法の見直しを図るとともに、関係機関と協同した取り組みを検討する。

＜R4年度の取り組み結果＞

■ 設置箇所

至

名
古
屋

至 中津川

多治見砂防国道
事務所 屋上
（設置箇所）

イオンモール
土岐

土岐プレミアム・
アウトレット

テラスゲート
土岐

弁天町交差点

配信時期：令和4年12月24日～令和5年1月9日 ※17日間
設置台数：1台・・・多治見砂防国道事務所 屋上

└ 弁天町交差点付近の交通状況を配信
配信方法：特設HPを開設し、交通状況をライブ配信

└関係機関HPや掲載するポスター[二次元バーコード]から
特設HPにアクセス（デジタルサイネージにも動画配信）

活用方法：HP上で交通状況を動画配信することにより、道路利用者に
混雑状況を把握してもらい、迂回や時間変更を促す

【事務所：外観】

カメラ設置箇所

【設置状況】

■ 配信状況

交通状況配信用：特設HP イオンモール土岐

交通状況配信用モニター ポスターの設置状況

■ 取組結果

3,279 

894 

262 274 287 
564 657 784 

2,259 

1,842 1,821 

903 

414 
260 397 

585 
384 

2,139 

384 

148 62 65 
155 197 203 

843 
599 489 

281 
140 73 84 86 92 

0

1000

2000

3000

4000

24日 25日 26日 27日 28日 29日 30日 31日 1日 2日 3日 4日 5日 6日 7日 8日 9日

2022年[R4年]：12月 2023年[R5年]：1月

特
設

サ
イ

ト
・
事

務
所

H
P
：

ア
ク

セ
ス

数

特設サイト

事務所HP

特異日の交通状況を把握するために、
アクセス数が増加（通常時の約10倍）

降雪の影響により国道19号に
通行止めが発生

本取組に起因する交通変化は明確に観測されなかったが、平常時と比べて約10倍の
アクセス数があり、交通状況に関心が高いことが示された。

＜R5年度の取り組み事項＞

＜４月～９月＞
①R4年度内容を踏まえた情報提供・配信方法の検討
・画像解析を活用したリアルタイム交通状況判断
・経済行動学における「ナッジ」※などによる情報提供方法

＜１０月～１２月＞
②実施内容に関する関係機関との調整
（交通管理者・商業施設 等）

・カメラ設置位置・箇所数、情報提供内容 等

＜年末年始期間＞
③道路情報のライブ
配信[休日TDM実践]

＜１月～３月＞
④効果検証（案）
・交通状況分析
・関係機関ヒアリング 等

※「ナッジ」とは・・・
行動科学の知見から、望ましい行動をとれるよう人を後押しするアプローチのこと。
多額の経済的インセンティブや罰則といった手段を用いるのではなく「人が意思決定する際の環境をデザインすることで、自発的な行動変容を促す」のが特徴。

【出典】©NTTインフラネット
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観光エリア

158

至

松
本

至

高
山
西
Ｉ
Ｃ

上岡本町南
日赤北

国分寺東
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P P
P

P

至高山ＩＣ

至 名古屋

P
P

P

P

天満駐車場
普通車92台

広小路駐車場
普通車33台

本庁舎駐車場
普通車161台

弥生橋駐車場
普通車21台

空町駐車場
普通車128台

えび坂駐車場
普通車55台

神明駐車場
普通車52台

かじ橋駐車場
普通車52台

駅西駐車場
普通車130台

花岡駐車場
普通車155台

不動橋駐車場
普通車62台

158

まちなか駐車場

⚫ 高山市街地の観光繁忙期は国道158号へ観光交通が集中し、駐車場を探すうろつき車両、まちなか駐車場の容量不足などの要因により渋滞が発生。
⚫ 市中心地の市営駐車場で一部事前予約制を実施するほか、郊外への臨時駐車場開設及びシャトルバスを運行するとともに、ドライバーに対して道路情報

板による渋滞情報及び中部縦貫自動車道への迂回誘導を実施。
⚫ 経路変更、時間分散、駐車容量の拡大、交通情報発信により、国道158号への交通集中が緩和する。

５－３ 飛騨地域のＴＤＭ施策の実施内容・予定 （１）高山市街地の観光渋滞対策検討

（実施主体：国土交通省、高山市）

：新規対策 ：対策方法の見直し ：変更なし・継続実施：残存する課題と対応方針

国道158号の交通集中に関する課題

○情報板を活用した渋滞情報の提供

○駐車場リアルタイム満空情報の提供

○市街地駐車場への案内看板・誘導員の配置

国道158号の渋滞区間を回避する
経路変更

駐車場への誘導案内、
駐車待ち車両への案内

フリンジ駐車場の利用促進 ○駐車場事前予約

○観光ダッシュボード・SNSによる情報提供
（経路分散・時間分散を促す情報）

○中部縦貫自動車道利用の案内看板

○道の駅における駐車場情報提供
（満空情報・経路案内）

対応方針 渋滞対策メニュー

渋滞対策や交通状況等の情報発信
【課題①～③に対応】

経路変更の促進

利用促進策の充実

行動変容を促す情報提供

○臨時駐車場の開設

①まちなかに駐車したい車両による
国道158号への交通集中

②駐車待ち車両による進行遅延
駐車場を探す車によるうろつき

④交通情報の発信不足

実施主体

高山国道事務所

高山国道事務所

高山市

高山市

高山国道事務所

高山国道事務所

高山国道事務所
高山市

駐車場の容量確保
③観光需要の集中による
駐車容量の不足

高山市

駐車場満空情報の提供

満空情報利用者の増加

⑤情報提供内容の充実、
方法の改善・拡大

➁試行内容の充実

④情報提供に関する広報や
関係者との連携

➀情報提供内容の充実、
方法の改善・拡大

③再開

＜位置図＞

岐阜県

岐阜県高山市
（国道41号）

＜市街地駐車場への案内看板・誘導員の配置（案）、
駐車場事前予約箇所＞

凡

例

P

誘導員配置位置

P案内看板板設置個所

匠バス南北線

渋滞発生区間

まちなか駐車場

フリンジ駐車場

高山市施設振興公社管理

高山市商店街振興組合連合会管理

飛騨地域地場産業振興センター管理

主要渋滞箇所

＜渋滞対策に関する広報ポスター掲載【新規】＞

■ 観光渋滞対策実施期間

【お盆】8/11～8/15
【秋の高山祭】10/9～10

【駐車場事前予約】10～12月の土・日・祝日（27日間）

道の駅など現地に
渋滞対策の取組を
掲示し、対策実施を
周知

空

満まちなかP

駅西P

次を左折

駐車場リアルタイム
満空情報を情報板に反映

至 高山西IC

至 古い町並
＜仮設情報板による

満空情報の表示＞

R5年度

10～12月の土・日・祝日(27日間程度)

普通車 ：各駐車場 10マス
観光バス：不動橋 5マス

〇予約システムの改良
・予約者からのキャンセル操作
・入庫時のチェックイン機能導入
〇駐車場スタッフの作業簡略化
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